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1. HINTERGRUND

Am 25. Juni 2002 wurde von der Europaischen Union die EU-Umgebungslarmricht-
linie 2002/49/EG [1] Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm er-
lassen. Mit der Richtlinie soll ein europaweit einheitliches Konzept festgelegt wer-
den, um schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu vermei-
den oder zu mindern.

Als Umgebungslarm werden unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche
im Freien, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschliel3lich
des Larms, der von Verkehrsmitteln, Stralenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugver-
kehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht, bezeichnet.

Die Umsetzung der Richtlinie erfolgte in Deutschland durch eine entsprechende
Einflhrung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, § 47 a-f [2]) und
durch den Erlass der 34. Verordnung zur Durchfliihrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes — ,Verordnung Uber die Larmkartierung® [3]. GemaR 34. BImSchV
sind Larmaktionsplane fir alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen Larmbelas-
tungen uber 55 dB(A) Lpen und 50 dB(A) Lnignt ermittelt wurden. Zustandig fur die
Aufstellung der Larmaktionsplane an Hauptverkehrsstrafien sind die Kommunen.

Auf der Grundlage unseres Arbeitsprogramms vom 17. Mai 2019 wurden wir von
der Gemeinde Affalterbach beauftragt, den vorliegenden Larmaktionsplan zu erar-
beiten. Auf Basis der Entwurfsfassung vom 7. Dezember 2020 fand die Beteiligung
der Offentlichkeit sowie der Behérden und Trager offentlicher Belange in der Zeit
vom 8. Februar 2021 bis 12. Marz 2021 statt. Die eingegangenen Stellungnahmen
wurden dabei im Rahmen der Larmaktionsplanung aufbereitet und bei der Ausarbei-
tung des Larmaktionsplans abgewogen.

BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 3 von 29
6293 | Larmaktionsplan der Gemeinde Affalterbach | 3. Februar 2022



2. EINFUHRUNG

21
Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG [1] sind gemal § 47a-f
Bundes-Immissionsschutzgesetz [2] Larmkartierungen zu erarbeiten und ggf.
Larmaktionsplane aufzustellen, in denen Ziele, Strategien und Malnahmen zur
Larmminderung formuliert werden. Darlber hinaus sind Betroffenheitsanalysen
durchzufihren, die die Zahl der vom Larm betroffenen Personen ermitteln.

Spatestens alle funf Jahre sind Larmaktionsplane zu Uberprifen und ggf. zu aktuali-
sieren.

2.2
Stufen der Larmaktionsplanung

Die Larmkartierungen und die anschlieliende Erarbeitung von Larmaktionsplanen
erfolgten in bisher zwei Stufen.

In der ersten Stufe wurden alle
= Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Millionen Kfz pro Jahr,
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr sowie
= GrofBflughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

erfasst.

In der zweiten Stufe wurden alle
= Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr und die
» Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr

erfasst.

Im Anschluss daran, was als dritte Stufe bezeichnet werden kann, werden weiterhin
die Straflen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 8.200 Kfz pro Tag bzw.
3 Millionen Kfz pro Jahr betrachtet. Es wird Uberprift, ob es Veranderungen bei der
Zahl der betroffenen Personen gibt und ob neue Larmquellen entstanden sind.

Hinsichtlich des StralRenverkehrs sind die mit den Hauptverkehrsstrafien ermittelten
Belastungszahlen nicht als scharfe Grenze zu verstehen. Vielmehr ist die kommuna-
le Larmaktionsplanung beispielsweise um verkehrsreiche Kreis- und Gemeindestra-
Ren zu erganzen. Ebenso sollten auch larmrelevante Stral3en mit taglich weniger als
8.200 Fahrzeugen einbezogen werden.
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23
Zustandigkeiten und Bindungswirkung

Fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen fir Hauptverkehrsstralien sind in Baden-
Wiurttemberg die Kommunen zustandig. Somit wird als zustandige Behorde fur den
Larmaktionsplan benannt:

Gemeinde Affalterbach | Marbacher Stralle 17 | 71563 Affalterbach

Fir die Umsetzung der in einem Larmaktionsplan vorgeschlagenen MalRnahmen
sind die jeweiligen Fachbehérden zustandig. Bezlglich des Stralenverkehrslarms
sind dies insbesondere die jeweiligen Strallenbaubehdérden bzw. Straldenverkehrs-
behorden.

.Nach § 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs.6 BImSchG sind Malinahmen in Larmaktions-
planen durch Anordnung oder sonstigen Entscheidungen der zustandigen Trager
offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften
durchzusetzen. Sind in den Planen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen,
haben die zustandigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu berucksichtigen.

§ 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG stellt keine eigenstandige Rechtsgrundla-
ge flr die Anordnung von Larmminderungsmafnahmen dar. Diese kdnnen nur um-
gesetzt werden, wenn sie nach Fachrecht zulassig sind und rechtsfehlerfrei in einen
Larmaktionsplan aufgenommen wurden. Bei der Umsetzung von MalRlhahmen eines
Larmaktionsplans prift die Fachbehérde, ob die gesetzlichen Voraussetzungen auf
der Tatbestandseite vorliegen und das Ermessen durch die planaufstellende Behor-
de rechtsfehlerfrei ausgelbt wurde (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17.
Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 28). Ist dies gegeben, ist die Fachbehérde zur Umset-
zung verpflichtet.” [4]

Gemal dem erganzenden Schreiben vom MVI BW zum Kooperationserlass-Larm-
aktionsplanung [5] sind Stra’en mit einem Verkehrsaufkommen von drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr oder weniger keine Hauptverkehrsstral3en im Sinne von §
47b Nr. 3 BImSchG. Werden solche Stral’en in Larmaktionsplane einbezogen, ob-
liegt die Ermessensausibung bei hierauf abzielenden MaRnahmen der zustandigen
Fachbehorde. Bei stralRenverkehrsrechtlichen MalRnahmen sind dies die Stral3en-
verkehrs-behorden. Die Anordnung unterliegt dem Zustimmungsvorbehalt der hdhe-
ren Stralenverkehrsbehdrde (VwV-StVO zu § 45 zu Absatz 1 bis 1e Rn. 13 unter
Verweis auf die Larmschutz-Richtlinien-StV). Das bedeutet, dass die untere Stra-
Renverkehrsbehdrde und die hohere StralRenverkehrsbehdrde bei Strallen mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von weniger als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr
durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich die im Larmaktionsplan darge-
legte Abwagung der Kommune jedoch zu eigen machen kénnen. Die Fachbehdrden
sind hierbei grundsatzlich an die ermessenslenkenden Verwaltungsvorschriften ge-
bunden, was auch vom Verwaltungsgerichtshof Baden-Wurttemberg (VGH) besta-
tigt wird (vgl. VGH Baden-Wairttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn.
28).

24
Berechnungsgrundlagen
Abweichend von den im deutschen Immissionsschutzrecht gebrauchlichen Beurtei-

lungszeitrdumen Tag (6 bis 22 Uhr) und Nacht (22 bis 6 Uhr) wurden durch die EU-
Umgebungslarmrichtlinie [1] der Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpen zur Bewertung
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der allgemeinen Larmbelastung sowie der Nacht-Larmindex Lnieur zur Bewertung
larminduzierter Schlafstérungen eingeflhrt.

Berechnungsgrundlagen fur die Kartierung des Straflenverkehrslarms sowie der
Ermittlung von Larmbetroffenheiten im Rahmen der Larmaktionsplanung sind die
LVorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Strallen (VBUS)" [6]
und die ,Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB)“ [8].

Die VBUS [6] weicht in mehreren Punkten von den fiur den nationalen Verkehrs-
larmschutz geltenden ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen (RLS-90)“ [7] ab.
So lautet die Schwerverkehrsdefinition gemal VBUS auf 3,5 Tonnen zuldssige Ge-
samtmasse, nicht wie in den RLS-90 auf 2,8 Tonnen. Zudem entfallt nach VBUS [6]
der Zuschlag fur die erhdhte Stérwirkung im Umkreis von Lichtsignalanlagen.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] sieht zudem die nach unterschiedlichen Pegel-
bereichen differenzierte Ausweisung der Anzahl der larmbelasteten Menschen, so-
wie von Schul- und Krankenhausgebauden vor. Zur Ermittlung realitatsnaher Be-
troffenenzahlen wurden die im Jahre 2020 gemeldeten Bewohnerzahlen adress-
genau den jeweiligen Wohngebauden zugewiesen und nach dem Verfahren der
VBEB [8] statistisch auf die Fassadenabschnitte der Gebaude aufgeteilt.

25
Larm und Gesundheitsgefahrdung

Hinsichtlich des Erfordernisses zur Aufstellung von Larmaktionsplanen hat das Mi-
nisterium fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (MVI) mit Schreiben
vom 29. Oktober 2018 letztmals die Rahmenbedingungen definiert. Demnach sind
Larmaktionsplane ,grundsatzlich fir alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen
die Umgebungslarmkartierung Larmbetroffene ausweist. Zu kartieren sind gemaf
§4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 der Verordnung uber die Larmkartierung (34. BImSchV) Be-
reiche mit Larmpegeln Uber 55 dB(A) Loen und 50 dB(A) Lnignt* [4].

Wissenschaftliche Beitrage zur Larmwirkungsforschung gehen bei dauerhafter
Larmexposition mit Mittelungspegeln von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) von einem
um 20 % erhdéhten Risiko flr Herzinfarkte aus [10]. In einem Schreiben vom 10.
September 2014 unterstreicht die damalige Larmschutzbeauftragte des Landes Ba-
den-Wurttemberg, Dr. Gisela Splett, die diesbezlgliche Zielsetzung der Larmakti-
onsplanung, Larmbetroffenheiten oberhalb der sogenannten Auslésewerte von Uber
65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht nach Méglichkeit zu vermeiden, um
larmbedingte gesundheitliche Risiken zu verringern [11]. Auch das MVI schreibt,
dass mit der Larmaktionsplanung darauf hinzuwirken ist, dass die Werte 65 dB(A)
Loen und 55 dB(A) Lnight nach Moglichkeit unterschritten werden [4].

Vordringlichen Handlungsbedarf weist das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur
fur Bereiche mit sehr hohen Larmbelastungen tber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts [4] aus. Die mit solchen Pegeln einhergehende Gesundheitsgefahrdung wird
in der wissenschaftlichen Literatur als hinreichend nachgewiesen erachtet [10].

Die Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gem. § 45 Abs. 9 Satz
3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV gere-
gelten Immissionsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmafig
einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrsbe-
schrankende MaRnahme (VGH Baden-Wiurttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33). Flr
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die Ermessensauslibung sind insbesondere die Bestimmungen fir strallenverkehrs-
rechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-
Richtlinien-StV [12]) heranzuziehen. Der Kooperationserlass [4] weist darauf hin,
dass ,bei der Ermessensausiibung im Rahmen der Larmaktionsplanung zu berlck-
sichtigen ist, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen® (vgl. VGH Baden-
Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).

Anzufihren ist hierbei, dass sich die Larmschutz-Richtlinien StV explizit an die
Grundsatze des baulichen Larmschutzes an bestehenden Strallen (Larmsanie-
rung, [13][12]) anlehnen. So geht u. a. aus der FulRnote zu den Richtwerten der
Larmschutz-Richtlinien StV [12] hervor, dass diese den Beurteilungspegeln fir die
Larmsanierung an Bundesfernstral’en entsprechen. Seit Bekanntmachung der
Larmschutz-Richtlinien StV 2007 wurden die Auslosewerte der Larmsanierung an
Bundesfernstrallen erstmals im Jahr 2010 um jeweils 3 dB(A), sowie per Schreiben
des Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur vom 22.01.2016 [14] fur Wohn- und
Mischgebiete an Landesstral’en in Baden-Wirttemberg um 2 dB(A) und per Schrei-
ben vom 25.08.2020 [15] um 1 dB(A) abgesenkt. Eine Wiederangleichung der
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien StV an die Auslésewerte der Larmsanierung
an bestehenden Straf’en, wie bereits in einem Schreiben des Ministeriums flr Ver-
kehr und Infrastruktur vom 29.07.2014 [14][16] angeregt, ist bislang nicht erfolgt.
Der Beschluss fur eine dementsprechende Prufung der Larmschutz-Richtlinien StV
ist im Oktober 2015 seitens der Verkehrsministerkonferenz erfolgt.

Des Weiteren heil’t es unter Punkt 1.2 der Larmschutz-Richtlinien StV: ,Die Grenze
des billigerweise zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch gesetzlich bestimmte
Grenzwerte festgelegt. Malgeblich ist vielmehr, ob die Larmbeeintrachtigung
jenseits dessen liegt, was unter Berlcksichtigung der Belange des Verkehrs im
konkreten Fall als ortstiblich hingenommen werden muss* [12].

Im Zuge einer ermessensfehlerfreien MalRnahmenabwagung sind somit

Auswirkungen auf andere relevante Aspekte des Verkehrs neben den
Verbesserungspotentialen der Larmminderung zu prifen.
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3. LARMKARTIERUNG

3.1

Ortliche Situation

Die Gemeinde Affalterbach ist eine Gemeinde im Landkreis Ludwigsburg in Baden-
Wiurttemberg und ist Teil des Gemeindeverwaltungsverbands Marbach am Neckar.
Sie liegt etwa 30 Kilometer nordéstlich von Stuttgart. Zum 31.12.2019 lebten 4.485
Einwohner in der Gemeinde. Die Gemarkung Affalterbach umfasst eine Flache von
10,15 km2.

Durch Affalterbach verlaufen die Landesstral’e L 1127 sowie die Kreisstralien
K 1603, K 1604, K 1669 und K 1674.

3.2
Kartierungsumfang und Verkehrskennwerte

Fur die in der Larmkartierung des StraRenverkehrs zu Grunde gelegten Verkehrs-
kennwerte wurden Verkehrserhebungen aus dem Jahre 2017 herangezogen.

Die nachfolgende Tabelle 1 gibt eine__Ubersicht Uber die Belastungen wesentlicher
Strallenquerschnitte. Eine grafische Ubersicht des flr die Larmaktionsplanung be-
ricksichtigten StraRennetzes ist in Abbildung 1 dargestellt.

Tabelle 1: Verkehrskennwerte der betrachteten Streckenabschnitte.

Strafte DTValle Tage an pr
Kfz/24 h [%] [%]
L 1127
westlich Lembergweg 7.600 58 9,5 8,6
L 1127 - Kelterplatz
zwischen Lembergweg und 8.300 5,8 9,5 8,5

Seestralle

L 1127 — Marbacher Strale
zwischen und Seestralte und 8.850 5,8 9,0 8,1
Erdmannhauser Strale

L 1127 — Winnender Stralle
zwischen Erdmannhauser 14.150 5,8 1,2 10,0
Strale und Talstralle

L 1127 — Winnender Stralle
zwischen Talstralle und Back- 15.800 5,8 10,3 9,2
nanger StralRe

L 1127 — Winnender Stralle
zwischen Backnanger StralRe 14.500 5,8 10,4 9,3
und Hohe Einfahrt Netto-Markt

L 1127 — Winnender Stralle
zwischen Hohe Einfahrt Netto-

Markt und Robert-Bosch- 14.000 58 1.2 101
Stralle
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DTV

alle Tage an pT

Kfz/24 h [%] [%]

L 1127 — Winnender Stralle
zwischen Robert-Bosch-StralRe 11.550 5,8 11,3 10,2
und KVP

L 1127 — Winnender Stralle

siidlich KVP 12.350 5,8 9,5 8,3

K 1603 — Erdmannh&user Stra-
Re zwischen Marbacher Stralle 7.400 — 7.450 5,8 11,2 9,7
und BahnhofstralRe

K 1603 — Erdmannh&user Stra-

Re nordlich Bahnhofstralle 6.150 58 83 7.4
K 1604 — Bahnhofstralle 2.100 7,0 16,6 11,1
K 1669 — TalstralRe/Hochdorfer
StralBe zwischen Winnender
StralRe und Spiegelhauser 3.300 5.9 4.0 3.7
StralRe
K 1669 —Hochdorfer Stralle
sudlich Spiegelhauser Stralle 3.100 5.9 3.9 3.7
K 1674 — Backnanger Strale 3.650 5,8 8,3 7,3
Es bedeuten:
DTVaie Tage = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr (Uber alle Tage des Jahres)
an = Nachtanteil
pr = Schwerverkehrsanteil (>2,8t) tags
PN = Schwerverkehrsanteil (>2,8t) nachts
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Legende
m— K artierungsumfang

Abbildung 1: Straltennetz Larmkartierung

3.3
Ergebnisse der Larmkartierung

Die Kartierung des Strallenverkehrslarms erfolgte in Form von Rasterlarmkarten
(Plane 6293-01a-c bis 6293-02a-c), die einen flachenhaften Eindruck der Larmsitua-
tion vermitteln, sowie in Form von Gebaudelarmkarten (6293-03a-c bis 6293-04a-c),
die Aussagen zu den Larmpegeln an den betroffenen Gebaudefassaden erlauben.
In den Plandarstellungen farbig hervorgehoben sind dabei Gebaude, deren lauteste
Fassade Pegel aufweist, bei denen dringender Handlungsbedarf besteht, um ge-
sundheitsgefahrdende Auswirkungen des StralRenverkehrslarms bei den Anwohnern
zu mindern. Solch vordringlicher Handlungsbedarf ist laut Kooperationserlass des
Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur [4] bei Beurteilungspegeln von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts gegeben. Aus Sicht der Larmwirkungsforschung sollten
bereits Pegel von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts (sog. Auslésewerte) unter-
schritten werden, um Gesundheitsgefahrdungen durch Larm zu vermeiden, wie das
MVI in seinem Schreiben an die Stddte und Gemeinden des Landes Baden-
Wirttemberg vom 10. September 2014 unterstreicht [17].

Beurteilungspegel von L;7t>65 dB(A) im Tagzeitraum und Ln > 55 dB(A) im Nacht-
zeitraum nach RLS-90 [7] wurden flachendeckend an Gebauden entlang der Lan-
desstralte L 1127 sowie entlang der Kreisstralten K 1603 und K 1604 sowie stre-
ckenabschnittsbezogen entlang der Kreisstralien K 1669 und K 1674 in Affalterbach
ermittelt. Die lautesten Pegel (tags/nachts > 70/60 dB(A)) werden dabei streckenab-
schnittsbezogen entlang der L 1127 erreicht. Mal3geblich fir die Hohe der Larmpe-
gel erscheint dabei nicht nur das Verkehrsaufkommen des jeweiligen Strallenab-
schnitts. Als ausschlaggebend erweisen sich zudem Faktoren wie eine dichte, Mehr-
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PLANE
ANHANG

fachreflexionen beglinstigende Bebauungssituation. Im Bereich von Birkhau werden
die gesundheitskritischen Pegelwerte von tags/nachts > 65/55 dB(A) nicht Uber-
schritten.

Die Kartierungsergebnisse sind in den Planen 6293-01a-c bis 6293-04a-c aufbereitet.

Samtliche Gebaude, an denen Fassadenpegel > 59 dB(A) tags und > 49 dB(A) nachts
ermittelt wurden, sind in der Immissionsorttabelle im Anhang aufgefihrt.

In Tabelle 2 ist dargestellt, wie viele Einwohner der Gemeinde Affalterbach welchen
durch den StralRenverkehr verursachten Larmindizes ausgesetzt sind. Die Einwoh-
ner eines Hauses wurden dabei gemal VBEB [8] auf die Fassadenabschnitte des
jeweiligen Wohngebaudes verteilt. Hervorgehoben sind die den Auslésewerten der
Larmaktionsplanung bzw. dem vordringlichen Handlungsbedarf entsprechenden
Pegelbereiche.

Tabelle 2: Einwohner nach Pegelbereichen

Pegelbereich Einwohner

dB(A) Lpen (24h) LNight (Nacht)
50 -55 285 185
55 -60 232 68
60 — 65 189 6
65-70 81

>70 6

Der durchgefuhrten Larmkartierung zufolge sind 87 Bewohner der Gemeinde 24-
Stunden-Mittelungspegeln von Lpen 65 dB(A) und mehr ausgesetzt. 6 Bewohner
sind gar von dauerhaften Pegeln von Uber 70 dB(A) betroffen. In der Nacht sind 74
Personen Pegeln oberhalb der Auslosewerte der Larmaktionsplanung von
Lnight 55 dB(A) ausgesetzt. 6 sind von zweifellos gesundheitsgefahrdenden Pegeln
von 60 dB(A) und mehr betroffen.

Wahrend bei der Berechnungsvorschrift ,VBEB* [8] die Anwohner auf die Fassa-
denabschnitte des jeweiligen Wohngebaudes verteilt werden (siehe Tabelle 2), wer-
den bei der Bewertung Uber die RLS-90 [7] die Gesamtbewohnerzahlen aus dem
Jahre 2020 fur die schitzenswerten Gebaude herangezogen. Insgesamt ergeben
sich, wie in Kapitel 2.4 dargelegt, bei den Berechnungen nach RLS-90 [7] aufgrund
der unterschiedlichen Verfahren in Teilbereichen differierende Pegel und Betroffen-
heiten. Die VBUS [6] weicht in mehreren Punkten von den fir den nationalen Ver-
kehrslarmschutz geltenden ,Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen (RLS-90) [7]
ab. So lautet die Schwerverkehrsdefinition gemal VBUS auf 3,5 Tonnen zulassige
Gesamtmasse, nicht wie in den RLS-90 auf 2,8 Tonnen. Zudem entfallt nach
VBUS [6] der Zuschlag fur die erhéhte Stérwirkung im Umkreis von Lichtsignalanla-
gen.
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4. LARMMINDERUNGSPLANUNG

Im Folgenden werden bereits umgesetzte Larmschutzmal3nahmen benannt sowie
Madglichkeiten aufgezeigt, die eine Larmminderung entlang der betrachteten Strallen
bewirken kénnen.

Planaufstellende Behdrde fir den Larmaktionsplan ist die Gemeinde. Die Gemeinde
legt somit die Beurteilungskriterien fest und entscheidet grundsatzlich und inhaltlich
Uber die Aufnahme von LarmminderungsmafRnahmen in den Larmaktionsplan. Die-
sen Entscheidungen muss eine ,ermessensfehlerfreie Abwagung® vorausgehen. Die
Abwagung korreliert mit der Hohe der Immissionspegel und muss andererseits u.a.
Belange des OPNV, der Verkehrssicherheit sowie der verkehrlichen Funktion einer
Strale berlicksichtigen.

4.1
Realisierte LarmminderungsmafRhahmen

In der Vergangenheit wurden bereits MalRnahmen ergriffen, die die Larmbelastung
der Anwohner entlang der kartierten Streckenabschnitte mindern. Im Bereich der
Ortsdurchfahrt L 1127 sowie der K 1603 wurde bereits streckenabschnittsbezogen
Tempo 30 ganztags aus Larmschutzgrinden eingefiihrt. Darliber hinaus wurde in
der L 1127 westlich der Eimindung Erdmannhauser Stralte ein Belag mit einer
larmmindernden Wirkung von Dsyo = -2 dB(A) verbaut. MalRnahmen der passiven
Larmsanierung erfolgten im Bereich der L 1127 im Zusammenwirken der Stadtver-
waltung Affalterbach mit dem RP Stuttgart in den Jahren 2017/2018.

4.2
Festgelegte LairmminderungsmaBnahmen

Aus den Ergebnissen der Larmkartierung wurden die im Folgenden erlauterten
Larmminderungsmaflnahmen entwickelt, die darauf abzielen, die Larmsituation in
den ermittelten Bedarfsbereichen zu verbessern. Die Rechtsprechung orientiert sich
hinsichtlich der Frage, ob gem. § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gege-
ben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV).
Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte Gber-
schritten, haben die Larmbetroffenen regelmafig einen Anspruch auf ermessens-
fehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrsbeschrankende MalRnahme (VGH Ba-
den-Wurttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33) [4]. Fir die Ermessensausubung sind
insbesondere die Bestimmungen fir stralenverkehrsrechtliche Malknahmen zum
Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV [12]) heranzuziehen.
Der Kooperationserlass [4] weist darauf hin, dass ,bei der Ermessensaustibung im
Rahmen der Larmaktionsplanung zu berucksichtigen ist, dass nach der Larmwir-
kungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesund-
heitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli
2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).

4.21 Einrichtung von Geschwindigkeitsbeschrankungen: Tempo 30

Aus einer Geschwindigkeitsbeschrankung von Tempo 50 auf Tempo 30 resultiert
eine rechnerische Pegelminderung zwischen 2 und 3 dB(A). Zur Veranschaulichung
der Grofenordnung dieses Effekts kann die Tatsache herangezogen werden, dass
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eine Verringerung um 3 dB(A) in der Wahrnehmung des menschlichen Ohres einer
Halbierung der larmverursachenden Verkehrsmenge entspricht.

Abbildung 3: Larmminderungspotenzial von Tempo 30

(et

—-2dB bis -3dB

Quelle: MVI Baden-Wirttemberg [18]

Insbesondere nachts, wenn die Larmbelastung vorrangig aus einzelnen Vorbeifahr-
ten resultiert, kommt dartuber hinaus auch den bei Tempo 30 um ca. 5 bis 6 dB(A)
niedrigeren Einzelereignispegeln besondere Bedeutung zu, um Aufwachreaktionen
und Schlafstérungen nach Moglichkeit zu vermeiden [19].

In Anbetracht der vielfaltigen Stéreinflisse auf den Verkehrsfluss im Innerortsbe-
reich kann durch die Herabsetzung der zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit oftmals
auch eine Verstetigung des Verkehrsflusses erreicht werden. Wie Abbildung 4 ver-
deutlicht, erwachst hieraus weiteres Larmminderungspotenzial.

Abbildung 4: Larmminderungspotenzial durch Geschwindigkeitsreduzierung
und Verstetigung des Verkehrsflusses
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Die Gebaude entlang der im Folgenden aufgefiihrten StralRen sind bei den gegen-
wartig zulassigen Geschwindigkeiten von 50 km/h durchgangig von ,gesundheitskri-
tischen“ Larmpegeln von Uber 65 dB(A) am Tag bzw. Uber 55 dB(A) in der Nacht
betroffen. Bei Pegeln in dieser Hohe besteht vordringlicher Handlungsbedarf, um die
Larmbelastung der Anwohner durch den StralRenverkehr zu reduzieren und die
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modglichen negativen gesundheitlichen Folgen zu mindern. Der Larmaktionsplan der
Gemeinde Affalterbach schlagt daher fur die nachfolgenden StralRenabschnitte der
KreisstraRen K 1604, K 1669 und K 1674 Geschwindigkeitsbeschrankungen auf
Tempo 30 ganztags im Zuge einer sinnvollen raumlichen Abgrenzung aus Griinden
des Larmschutzes vor. Die Geschwindigkeitsbeschrankungen werden zunachst als
kurzfristige MaRnahmen festgelegt.

MaRnahme M1: Tempo 30 ganztags K 1604 (Bahnhofstrafe)

Als larmmindernde MalRnahme wird fir die Kreisstralte K 1604 (Bahnhofstralle)
festgelegt, Tempo 30 ganztags im Bereich zwischen Knotenpunkt Bahnhofstra-
Re/Erdmannhauser Stralle bis Hohe Gebaude ,Bahnhofstralle 15/1“einzuflhren.

In Tabelle 3 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der gemeldeten Einwoh-

ner in den betroffenen Gebauden differenziert fir die MalRnahmenbereiche aufge-
fuhrt:

Maflnahmenbereich K 1604 — Bahnhofstralle
im Bereich zwischen Knotenpunkt Bahnhofstralle/Erdmannhauser Strale bis Hohe
Gebaude ,Bahnhofstralle 15/1“

LrT > 65 dB(A) | LrT > 70 dB(A) | LrN > 55 dB(A) | LrN > 60 dB(A)

Betroffene Gebaude 10 0 10 0

Gemeldete Einwoh-
ner in den betroffe- 37 0 37 0
nen Gebauden

Tabelle 3: Ubersicht Betroffenheiten im MaRnahmenbereich 1

Die gesundheitskritischen Pegelwerte tags/nachts > 65/55 dB(A) im Bereich der
Bahnhofstralle werden tags (um bis zu 3,8 dB(A)) und nachts (um bis zu 4,3 dB(A))
deutlich Uberschritten, daher wird zum Schutz der Gesundheit eine maximale Pe-
gelminderung durch die Einfihrung von Tempo 30 ganztags angestrebt. Im Rahmen
der Offentlichkeitsbeteiligung haben sich Anwohner positiv iber die Manahme ge-
aulert.

OPNV

In der Bahnhofstralle verkehren keine Buslinien. Somit hat eine geschwindigkeitsre-
duzierende Mallnahme keine Auswirkungen auf den OPNV.

Verkehrsverlagerungen

Wesentliche Verkehrsverlagerungen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von
50 auf 30 km/h auf das nachgeordnete Stra3ennetz sind nicht zu erwarten.

FuR-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen Ful3ganger-
querungen in den MalBnahmenbereichen ist anzunehmen, dass sich die Verkehrssi-
cherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf 0 km/h kirzer ausfallen als
von 50 km/h auf O km/h in der Bestandssituation. Dartber hinaus spricht fir eine
Geschwindigkeitsreduzierung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindig-
keiten deutlich mehr Details des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friiher
reagieren kdnnen.
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Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des
Verkehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [22]. Durch die im Innerortsbe-
reich zu erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringe-
ren und kirzeren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hin-
blick auf die Luftreinhaltung zu erwarten.

Alternative Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der Malnahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 40-Regelung in dem MalRnahmenbereich in Betracht gezogen. Da je-
doch in der Bahnhofstralle viele Betroffene im gesundheitskritischen Bereich
tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf Tempo 30 ganztags und somit eine groRtmaogliche spirbare Pegelminde-
rung angestrebt. Darlber hinaus ist auch unter Berilicksichtigung der bestehenden
Tempo 30-Regelungen eine konsistente Geschwindigkeitsregelung sinnvoll zur
Vermeidung von zusatzlichen Beschleunigungs- und Abbremsvorgangen bei Ge-
schwindigkeitswechseln.

Alternative Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der Mallnahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 30-Regelung im Nachtzeitraum im Mallnahmenbereich 1 in Betracht
gezogen. Da jedoch in der Bahnhofstralie viele Betroffene im gesundheitskritischen
Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindig-
keitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags und somit eine gréRtmdgliche spurbare
Pegelminderung angestrebt. Mit der Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken, die
Werte von L. 1/L.n > 65 dB(A) nach Mdéglichkeit zu unterschreiten.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung
der Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwi-
schen Bevdlkerung, Politik und Verwaltung erhoht die Transparenz des Planungs-
prozesses und die Akzeptanz der vorgeschlagenen Mallnahmen [23].

Erkenntnisse zur vss liegen vor. Fur die Bahnhofstralle wurden folgende vags-
Geschwindigkeiten vom Landratsamt Ludwigsburg ermittelt:

Bahnhofstralle 8 Vss (tags) Vss (nachts)
FR Ortsmitte 40,1 km/h 51,2 km/h
FR Kirchberg 42,4 km/h 50,1 km/h

Die ermittelten v85-Geschwindigkeiten zeigen, dass sich im Tagzeitraum bereits im
Bestand eine Akzeptanz fir geringere Geschwindigkeiten beim Verkehrsteilnehmer
eingestellt hat. Im Nachtzeitraum wird die zulassige Hochstgeschwindigkeit leicht
Uberschritten. Gerade vor dem Hintergrund der besonders schitzenswerten sensib-
len Nachtruhe ware es sinnvoll, die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten zu reduzie-
ren und mit Geschwindigkeitsiberwachungen die Einhaltung zu kontrollieren.

Kooperative MaRnahmenumsetzung bei nicht-kartierungspflichtigen Stralen

Gemal dem erganzenden Schreiben vom MVI BW zum Kooperationserlass-
Larmaktionsplanung [5] sind Strallen mit einem Verkehrsaufkommen von drei Milli-
onen Kraftfahrzeugen pro Jahr oder weniger keine Hauptverkehrsstrallen im Sinne
von § 47b Nr. 3 BImSchG. Werden solche Stral3en in Larmaktionsplane einbezo-
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gen, obliegt die Ermessensaustibung bei hierauf abzielenden Malinahmen der zu-
stéandigen Fachbehorde. Bei straRenverkehrsrechtlichen MaRnahmen sind dies die
StralRenverkehrsbehodrden. Die Anordnung unterliegt dem Zustimmungsvorbehalt
der hoheren Strallenverkehrsbehdrde (VwWV-StVO zu § 45 zu Absatz 1 bis 1e Rn. 13
unter Verweis auf die Larmschutz-Richtlinien-StV). Das bedeutet, dass die untere
StralRenverkehrsbehodrde und die hohere Stralenverkehrsbehdrde bei Strallen mit
einem Verkehrsaufkommen von weniger als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr
durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich die im Larmaktionsplan darge-
legte Abwagung der Kommune jedoch zu eigen machen kénnen. Die Fachbehdrden
sind hierbei grundsatzlich an die ermessenslenkenden Verwaltungsvorschriften ge-
bunden, was auch vom Verwaltungsgerichtshof Baden-Wiurttemberg (VGH) besta-
tigt wird (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn.
28). Auf Grundlage der ermittelten Larmpegel und Betroffenheiten wurde beispiels-
weise die Kreisstralte K 1604 als nicht-kartierungspflichtige Stra3e mit in den Larm-
aktionsplan mitaufgenommen und MalRnahmen zur Verbesserung der Larmsituation
entwickelt.

MaRnahme M2: Tempo 30 ganztags K 1674 (Backnanger StrafRe)

Als larmmindernde Malinahme wird fir die Kreisstralle K 1674 (Backnanger Stral3e)
festgelegt, Tempo 30 ganztags im Bereich zwischen dem Knotenpunkt Winnender
Strale/Backnanger Stral’e bis Hohe Gebaude ,Backnanger Stralle 6 einzuflhren.

In Tabelle 3 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der gemeldeten Einwoh-

ner in den betroffenen Gebauden differenziert fir die MalRnahmenbereiche aufge-
fuhrt:

Malnahmenbereich K 1674 — Backnanger Stralle
im Bereich zwischen dem Knotenpunkt Winnender StralRe/Backnanger Strale bis
Hoéhe Gebaude ,Backnanger Stral’e 6“

LrT > 65 dB(A) | LrT > 70 dB(A) | LrN > 55 dB(A) | LrN > 60 dB(A)

Betroffene Gebaude 6 0 9 1

Gemeldete Einwoh-
ner in den betroffe- 36 0 57 2
nen Gebauden

Tabelle 4: Ubersicht Betroffenheiten im MaRnahmenbereich 2

OPNV

Die Buslinie 456 verkehrt im Bereich des MalRnahmenabschnitts Backnanger Stra-
Re. Auf einer Streckenlange mit Tempo 30 von ca. 115 m ergibt sich aufgrund der
MafRnahme ein rechnerischer maximaler Fahrzeitverlust von ca. 5 bis 6 Sekunden
unter der Voraussetzung, dass in diesem Abschnitt die zulassigen Hochstgeschwin-
digkeiten vom Verkehrsteilnehmer gefahren werden.

Nach dem Kooperationserlass [4] wird eine mdgliche Fahrzeitverlangerung infolge
einer stralBenverkehrsrechtlichen Larmschutzmaflnahme in der Regel als nicht
ausschlaggebend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Dies ist
im vorliegenden Abschnitt der Fall. Es ergeben sich somit keine negativen Auswir-
kungen auf den OPNV.
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Verkehrsverlagerungen

Wesentliche Verkehrsverlagerungen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von
50 auf 30 km/h auf das nachgeordnete Stra3ennetz sind nicht zu erwarten.

FuR-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen Fuliganger-
querungen in den MalRnahmenbereichen ist anzunehmen, dass sich die Verkehrssi-
cherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf 0 km/h kiirzer ausfallen als
von 50 km/h auf 0 km/h in der Bestandssituation. Dartber hinaus spricht fir eine
Geschwindigkeitsreduzierung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindig-
keiten deutlich mehr Details des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friher
reagieren kdnnen.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des
Verkehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [22]. Durch die im Innerortsbe-
reich zu erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringe-
ren und kirzeren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hin-
blick auf die Luftreinhaltung zu erwarten.

Alternative Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der Mallnahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 40-Regelung in dem MalRhahmenbereich in Betracht gezogen. Da je-
doch in der Backnanger Stralte viele Betroffene im gesundheitskritischen Bereich
tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf Tempo 30 ganztags und somit eine groRtmaogliche spirbare Pegelminde-
rung angestrebt. Darlber hinaus ist auch unter Berlcksichtigung der bestehenden
Tempo 30-Regelungen eine konsistente Geschwindigkeitsregelung sinnvoll zur
Vermeidung von zusétzlichen Beschleunigungs- und Abbremsvorgangen bei Ge-
schwindigkeitswechseln.

Alternative Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der Mallhahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 30-Regelung im Nachtzeitraum im MafRnahmenbereich 2 in Betracht
gezogen. Da jedoch in der Backnanger Stralde viele Betroffene im gesundheitskriti-
schen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird weiterhin eine Geschwin-
digkeitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags und somit eine groltmdgliche splrbare
Pegelminderung angestrebt. Mit der Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken, die
Werte von L. 1/L.n > 65 dB(A) nach Mdéglichkeit zu unterschreiten.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung
der Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwi-
schen Bevdlkerung, Politik und Verwaltung erhdht die Transparenz des Planungs-
prozesses und die Akzeptanz der vorgeschlagenen Maflnahmen [23]. Erkenntnisse
zur vgs liegen vor. Fir die Backnanger Strafle wurden folgende vss-Geschwin-
digkeiten vom Landratsamt Ludwigsburg ermittelt:

Backnanger Stralle Vss (tags) Vss (nachts)
FR Ortsmitte 46,4 km/h 48,3 km/h
FR Birkhau 39,6 km/h 45,9 km/h
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Die ermittelten vss-Geschwindigkeiten zeigen, dass sich im Tag- und Nachtzeitraum
bereits im Bestand eine Akzeptanz fur geringere Geschwindigkeiten beim Verkehrs-
teilnehmer eingestellt hat. Das ware ein Argument fur die Einfuhrung fir Tempo 30
in der Backnanger Strale.

Kooperative MaRnahmenumsetzung bei nicht-kartierungspflichtigen Stralen

Gemall dem erganzenden Schreiben vom MVI BW zum Kooperationserlass-
Larmaktionsplanung [5] sind Strallen mit einem Verkehrsaufkommen von drei Milli-
onen Kraftfahrzeugen pro Jahr oder weniger keine Hauptverkehrsstralen im Sinne
von § 47b Nr. 3 BImSchG. Werden solche Strallen in Larmaktionsplane einbezo-
gen, obliegt die Ermessensaustibung bei hierauf abzielenden Malinahmen der zu-
stéandigen Fachbehorde. Bei stralRenverkehrsrechtlichen Mallnahmen sind dies die
Stralienverkehrsbehoérden. Die Anordnung unterliegt dem Zustimmungsvorbehalt
der hoheren Stralenverkehrsbehorde (VwV-StVO zu § 45 zu Absatz 1 bis 1e Rn. 13
unter Verweis auf die Larmschutz-Richtlinien-StV). Das bedeutet, dass die untere
Stralenverkehrsbehdrde und die héhere Strallenverkehrsbehdrde bei StralRen mit
einem Verkehrsaufkommen von weniger als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr
durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich die im Larmaktionsplan darge-
legte Abwagung der Kommune jedoch zu eigen machen kénnen. Die Fachbehdrden
sind hierbei grundsatzlich an die ermessenslenkenden Verwaltungsvorschriften ge-
bunden, was auch vom Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg (VGH) besta-
tigt wird (vgl. VGH Baden-Wairttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn.
28). Auf Grundlage der ermittelten Larmpegel und Betroffenheiten wurde beispiels-
weise die Kreisstralte K 1674 als nicht-kartierungspflichtige StraRe mit in den Larm-
aktionsplan mitaufgenommen und MalRnahmen zur Verbesserung der Larmsituation
entwickelt.

MaBRnahme M3: Tempo 30 ganztags K 1669 (TalstraBe/Hochdorfer StraRe)

Als larmmindernde Malnahme wird fir die Kreisstrale K 1669 (Talstra-
Re/Hochdorfer StralRe) festgelegt, Tempo 30 ganztags im Bereich zwischen Kno-
tenpunkt Winnender Stral3e/Talstralle bis Hohe Einmindung Siegelhauser Stralle
einzufuhren.

In Tabelle 3 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der gemeldeten Einwoh-

ner in den betroffenen Gebauden differenziert fir die MalRnahmenbereiche aufge-
fuhrt:

MaRnahmenbereich K 1669 — TalstralRe/Hochdorfer Stralle
im Bereich zwischen Knotenpunkt Winnender Stral’e/Talstrale bis Hohe Einmun-
dung Siegelhduser Strale

LrT > 65 dB(A) | LrT > 70 dB(A) | LrN > 55 dB(A) | LrN > 60 dB(A)

Betroffene Gebaude 2 0 13 0

Gemeldete Einwoh-
ner in den betroffe- 7 0 39 0
nen Gebauden

Tabelle 5: Ubersicht Betroffenheiten im MaRnahmenbereich 3

Die Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gem. § 45 Abs. 9 Satz
3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV gere-
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gelten Immissionsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmaRig
einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrsbe-
schrankende MaRRnahme (VGH Baden-Wurttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33). Fur
die Flachen entlang der Talstralle und Hochdorfer Stralte sind Allgemeine Wohnge-
biete bzw. Misch-/Kerngebiete im Flachennutzungsplan aufgefiihrt. In § 2 Abs. 1 der
16. BImSchV sind fur Allgemeine Wohngebiete Immissionsgrenzwerte von tags/
nachts von 59/49 dB(A) bzw. flr Misch-/Kerngebiete von 64/54 dB(A) definiert. Die-
se Pegelwerte werden streckenabschnittsbezogen im MalRnahmenbereich 3 er-
reicht. Die Gemeinde Affalterbach strebt ergdnzend zu den bereits bestehenden
Tempo 30-Regelungen bzw. im Rahmen der im vorliegenden Larmaktionsplan fest-
gelegten Tempo 30-MalRnahmen aus Larmschutz- und Konsistenzgriinden auch
eine ganztagige Tempo 30-Regelung fur den Bereich der K 1669 an. Die Ausdeh-
nung der Geschwindigkeitsregelung bis zur Einmindung Siegelhduser Stralle be-
grundet sich darauf, dass die Verkehrsteilnehmer den Abbremsvorgang haufig erst
in Hohe des beschrankenden Verkehrsschildes einleiten bzw. den Beschleuni-
gungsvorgang noch vor dem Verkehrszeichen starten, welches eine Geschwindig-
keitsbeschrankung aufhebt. Die Veranderung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
fuhrt zu zusatzlichen Brems- und Beschleunigungsgerauschen. Am Beginn und En-
de der Beschrankung ergeben sich damit erhdhte Larmbelastungen. Die schut-
zenswerten Gebaude sollen daher aulRerhalb der Brems- bzw. Beschleunigungsbe-
reiche liegen. Das MVI Baden-Wdurttemberg verweist in seiner Broschlre ,Larm-
schutz im StralRenverkehr® [24], dass die Pegelwerte tags/nachts > 65/55 dB(A) als
Minimalziel angesehen werden und nicht Uberschritten werden sollten. Als Mittleres
Ziel ,zur Vermeidung erheblicher Belastigungen sollten die Belastungen auf 55
dB(A) tags beziehungsweise 45 dB(A) nachts gesenkt werden®.

OPNV

In der TalstralRe/Hochdorfer Stralle verkehren keine Buslinien. Somit hat eine ge-
schwindigkeitsreduzierende MalRnahme keine Auswirkungen auf den OPNV.
Verkehrsverlagerungen

Wesentliche Verkehrsverlagerungen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von
50 auf 30 km/h auf das nachgeordnete Stral3ennetz sind nicht zu erwarten.

FuRR-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen Fuldganger-
querungen in den MalBnahmenbereichen ist anzunehmen, dass sich die Verkehrssi-
cherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf 0 km/h klirzer ausfallen als
von 50 km/h auf 0 km/h in der Bestandssituation. Darlber hinaus spricht flir eine
Geschwindigkeitsreduzierung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindig-
keiten deutlich mehr Details des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friher
reagieren konnen.

Im Umfeld der Hochdorfer Stra’e befindet sich der Gemeinde-Kindergarten Elsa-
Brodbeck sowie der Spielplatz ,Dorfwiesen®. Eine Geschwindigkeitsreduzierung
kann hierbei eine Verbesserung der Verkehrssicherheit von querenden Fulgan-
gern/Radfahrern der K 1669 bewirken.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des
Verkehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [22]. Durch die im Innerortsbe-
reich zu erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringe-
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ren und kirzeren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hin-
blick auf die Luftreinhaltung zu erwarten.

Alternative Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der Malinahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 40-Regelung in dem MalRhahmenbereich in Betracht gezogen. Da je-
doch in der Talstralle/Hochdorfer Stralde weiterhin Betroffene Uber den Grenzwerten
der Larmvorsorge verbleiben, wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30
ganztags und somit eine groRtmdgliche splrbare Pegelminderung angestrebt. Dar-
Uber hinaus ist auch unter Bericksichtigung der bestehenden Tempo 30-Regel-
ungen eine konsistente Geschwindigkeitsregelung sinnvoll zur Vermeidung von zu-
satzlichen Beschleunigungs- und Abbremsvorgangen bei Geschwindigkeitswech-
seln.

Alternative Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der Mallnahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 30-Regelung im Nachtzeitraum im Mallnahmenbereich 3 in Betracht
gezogen Da jedoch in der Talstralle/Hochdorfer StralRe weiterhin Betroffene Uber
den Grenzwerten der Larmvorsorge verbleiben, wird eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf Tempo 30 ganztags und somit eine groRtmogliche splrbare Pegelminde-
rung angestrebt.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung
der Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwi-
schen Bevdlkerung, Politik und Verwaltung erhoht die Transparenz des Planungs-
prozesses und die Akzeptanz der vorgeschlagenen Malinahmen [23]. Erkenntnisse
zur vgs liegen vor. Fir die Talstrale wurden folgende vss-Geschwindigkeiten vom
Landratsamt Ludwigsburg ermittelt:

Talstrafle 11 Vss (tags) Vg5 (nachts)
FR Ortsmitte 47,5 km/h 52,1 km/h
FR Hochdorf 38,9 km/h 47,3 km/h
Talstralte 23 Vss (tags) Vss (nachts)
FR Ortsmitte 44,8 km/h 54,6 km/h
FR Hochdorf 41,5 km/h 49,7 km/h

Die Ermittlung des vgs ergab, dass die Verkehrsteilnehmer mit moderaten Ge-
schwindigkeiten in der Talstrale fahren und bereits im Bestand vor allem Richtung
Hochdorf langsamer gefahren wird als die zuldssige Hochstgeschwindigkeit. Dies ist
unter anderem auf die Parksituation am Fahrbahnrand bzw. die einseitige Fahr-
bahnverengung im Bereich zwischen Bogenstralle und Brunnenstralle zurickzufih-
ren.

Aufgrund der hdheren gefahrenen Geschwindigkeiten in Fahrtrichtung Ortsmitte
sollte von der Stralenverkehrsbehdrde gepruft werden, ob regelmaflige Geschwin-
digkeitsiberwachungen zur Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten
und Reduzierung des Larms durchgefiihrt werden kénnen.
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Kooperative MaRnahmenumsetzung bei nicht-kartierungspflichtigen Stralen

Gemall dem erganzenden Schreiben vom MVI BW zum Kooperationserlass-
Larmaktionsplanung [5] sind Strallen mit einem Verkehrsaufkommen von drei Milli-
onen Kraftfahrzeugen pro Jahr oder weniger keine Hauptverkehrsstral3en im Sinne
von § 47b Nr. 3 BImSchG. Werden solche Straflen in Larmaktionsplane einbezo-
gen, obliegt die Ermessensaustibung bei hierauf abzielenden Malinahmen der zu-
standigen Fachbehorde. Bei stralRenverkehrsrechtlichen MaRnahmen sind dies die
Strallenverkehrsbehdérden. Die Anordnung unterliegt dem Zustimmungsvorbehalt
der hoheren StralRenverkehrsbehodrde (VwV-StVO zu § 45 zu Absatz 1 bis 1e Rn. 13
unter Verweis auf die Larmschutz-Richtlinien-StV). Das bedeutet, dass die untere
Strallenverkehrsbehérde und die héhere Stral3enverkehrsbehdrde bei Strallen mit
einem Verkehrsaufkommen von weniger als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr
durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich die im Larmaktionsplan darge-
legte Abwagung der Kommune jedoch zu eigen machen kénnen. Die Fachbehdrden
sind hierbei grundsatzlich an die ermessenslenkenden Verwaltungsvorschriften ge-
bunden, was auch vom Verwaltungsgerichtshof Baden-Wurttemberg (VGH) besta-
tigt wird (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn.
28). Auf Grundlage der ermittelten Larmpegel und Betroffenheiten wurde beispiels-
weise die Kreisstralle K 1669 als nicht-kartierungspflichtige Stra3e mit in den Larm-
aktionsplan mitaufgenommen und Malinahmen zur Verbesserung der Larmsituation
entwickelt.

Die nachfolgende Abbildung 5 zeigt zusammenfassend sowohl die bestehenden
Tempo 30-Regelungen (grin) als auch die genannten Erweiterungsbereiche (oran-
ge) in Affalterbach.

Legende

=== Bestand - Tempo 30 ganztags
MaRnahmenvorschlag Tempo 30 ganztags

s Bestand >= Tempo 50
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4.3
Weitere MaBnahmen

4.3.1 Larmsanierung

Per Schreiben vom 22. Januar 2016 [14] wurde durch das Ministerium fur Verkehr
und Infrastruktur eine erneute Absenkung der Auslosewerte fur die Larmsanierung
an LandesstralRen in Baden-Wirttemberg bekanntgegeben. Den kommunalen Bau-
lasttragern wird empfohlen, diese Absenkung der Auslésewerte fir die Larmsanie-
rung far Stralen in ihrer Baulast ebenfalls anzuwenden. Die Auslosewerte der
Larmsanierung flr Bundesfernstrallen wurden jlingst zum August 2020 [15] noch-
mals um 3 dB(A) gesenkt. Mit Schreiben vom 25.08.2020 hat das MVI die Auslése-
werte fUr die Larmsanierung an Stralen in der Baulast des Landes an die neuen
Auslosewerte an Bundesfernstral3en angeglichen.

Maflnahmen zur Larmsanierung an Bundesfern-, Landes-, Kreis- oder Gemein-
destrallen kommen demnach in Baden-Wirttemberg kiinftig in Betracht, sofern der
Beurteilungspegel einen der folgenden Auslésewerte Ubersteigt:

Maflinahmen zur Larmsanierung an Landes-, Kreis- oder Gemeindestrallen kommen
demnach in Baden-Wiurttemberg kiinftig in Betracht, sofern der Beurteilungspegel
einen der folgenden Auslosewerte Ubersteigt:

tags nachts
1. an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen, 64 dB(A) 54 dB(A)
Altenheimen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten 66 dB(A) 56 dB(A)
in Gewerbegebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

Der Larmaktionsplan der Gemeinde Affalterbach regt an, bei den jeweiligen Baulast-
tragern die Durchfuhrbarkeit von LarmsanierungsmalRnahmen prifen zu lassen.
Neben einer unter bestimmten Voraussetzungen moglichen Bezuschussung passi-
ver Larmschutzmaflinahmen an Gebauden kommt hierbei dem Einbau larmmindern-
der Strallenbelage eine immer bedeutendere Rolle zu. In den Handlungsempfeh-
lungen zum Einsatz larmmindernder Asphaltdeckschichten im Innerortsbereich
nennt das MVI belagsseitige Eingriffe insbesondere bei ohnehin anstehenden Erhal-
tungsmallnahmen als zu bevorzugende Moglichkeit der Larmsanierung [25]
(vgl. 4.3.2).

4.3.2 Fahrbahndeckensanierungen

Die Schallemissionen von Kraftfahrzeugen resultieren im Wesentlichen aus den
Quellen Reifen/Fahrbahn, Motoren- und Windgerauschen. Bei geringeren Ge-
schwindigkeiten dominieren die Motorengerausche, bei hohen Geschwindigkeiten
die Windgerausche. Gerausche aus dem Kontakt von Reifen und Fahrbahn sind bei
verschiedenen Geschwindigkeiten in unterschiedlichem Niveau beteiligt und werden
zudem entscheidend durch die Oberflache der Fahrbahn beeinflusst. Fahrzeugspe-
zifische Ansatzpunkte wie die Gerauschentwicklung durch Reifen, Motor oder Ka-
rosserie kdnnen nicht Gegenstand einer kommunalen Larmaktionsplanung sein.
Grundsatzlich wurde von der Industrie in der Vergangenheit hierzu viel Positives
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erreicht und es ist zu erwarten, dass die Fahrzeug- und Reifentechnik hier weitere
Verbesserungen hervorbringen wird, die sich auch l[armreduzierend auswirken.

Der allgemeine Zustand der innerortlichen Fahrbahnbelage, in welchem Malle diese
eben oder uneben sind, ist ein wesentlicher Faktor bei der Larmentwicklung und
insbesondere bezliglich der Stérwirkung bei betroffenen Anliegern. Erhdhte Stérwir-
kungen resultieren dabei auch aus Niveauunterschieden zwischen Fahrbahn und
eingebauten Schachtdeckeln. Daher sind die Fahrbahnen regelmaRig zu Gberprifen
und ggf. auch punktuelle Verbesserungsmalinahmen vorzunehmen. Langere Sanie-
rungsintervalle versprechen hier konisch geformte, niveaugleiche Kanalschachtab-
deckungen, die ein Absacken der Schachtdeckel und das daraus resultierende
Schlagen beim Uberfahren wirksam verhindern kénnen.

Auch durch Veranderungen des Fahrbahnaufbaus bzw. der Struktur der Fahrbahn-
decken konnten in der Vergangenheit Larmminderungen erreicht werden. Diese
werden auch regelmafig beim Neubau und der Sanierung von Strallen umgesetzt.
Es ist allerdings darauf hinzuweisen, dass der Einsatzbereich der [armmindernden
Fahrbahnbeldge unterschiedlich ist. So eignen sich die besonders larmreduzieren-
den offenporigen Asphaltbelage (,Flisterasphalt’) aufgrund des bei innerértlichen
Geschwindigkeiten begrenzten Minderungseffekts und der eingeschrankten Selbst-
reinigung der Belage nur fir anbaufreie, autobahnahnliche Strallen.

Im Rahmen von Erprobungsstrecken kommen mittlerweile — innerorts wie aul3erorts
— larmarme oder larmoptimierte Belage (SMA LA oder AC D LOA) zum Einsatz.
Auch bei innerértlichen Geschwindigkeiten zwischen 30 und 50 km/h kann dabei
eine larmmindernde Wirkung von ca. 3 dB(A) erwartet werden kann. Per Schreiben
vom 17. Juli 2015 hat das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur eine Handlungs-
empfehlung fur den Einsatz larmmindernder Asphaltdeckschichten im Innerortsbe-
reich veroffentlicht [25]. Demnach ,ist der Einsatz von larmmindernden Asphalt-
deckschichten neben dem Bau von Larmschutzwanden oder -wallen eine wichtige
Méglichkeit, aktiven Larmschutz zu betreiben®. Liegen erhebliche Uberschreitungen
der Larmsanierungsausldosewerte vor und sind aktive oder passive Malinahmen
nicht moglich oder unwirtschaftlich, kann eine Fahrbahndeckenerneuerung mit o. g.
larmmindernden Belagen als Pilotstrecke beim Verkehrs- und Infrastrukturministeri-
um beantragt werden [25].

Im Zuge kunftig anstehender Erhaltungsmaflinahmen an den Bundes- und Landes-
stral3en ist ferner grundsatzlich zu prifen, ob die Voraussetzungen zur Larmsanie-
rung gegeben sind (vgl. 4.3.1). Werden die Auslosewerte zur Larmsanierung Uber-
schritten, nennt das MVI den Einsatz larmmindernder Asphaltdeckschichten als be-
vorzugte MaRnahme zur Larmminderung [25]. Nach Auskunft des LRA Ludwigsburg
soll die K 1669 in den kommenden Jahren saniert werden. Dariber hinaus liegt laut
dem RP Stuttgart ein Streckenabschnitt aus dem aktuellen Erhaltungsprogramm an
der L 1127 vor. Der Ma3nahmenabschnitt (ZEB Nr. 29/495 von 2016), welcher sich
vom Ortseingang aus Marbach kommend bis zur K 1603 erstreckt, wurde bereits im
Jahr 2018/2019 saniert. Absehbare weitere Sanierungen sind innerhalb der Orts-
durchfahrt Affalterbach zum Zeitpunkt der vorliegenden Untersuchung nicht geplant.

Der Larmaktionsplan begrifit die positive Entwicklung bei der Erprobung neuartiger
Fahrbahnbelage, weist angesichts der Erkenntnisse, die aus Messfahrten auf Pilot-
strecken gewonnen wurden, jedoch auf die offensichtlich mit zunehmender Liege-
dauer sowie der Zahl der Uberrollungen abnehmende larmmindernde Wirkung des
SMA LA hin.
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4.3.3 Verstarkte Geschwindigkeitsiiberwachung und -beeinflussung

Mit zunehmender Geschwindigkeit steigt die Larmbelastung. Die Einhaltung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf Hauptverkehrsstralen tragt somit zur Larm-
minderung bei. Geschwindigkeitsiberwachungen mit ,Blitzern® wiederum kdénnen
die Einhaltung férdern, wobei folgende Aspekte zu bertcksichtigen sind. Stationare
Uberwachungsanlagen haben — vor allem bei geringer Anzahl — haufig zunéchst nur
einen punktuellen Effekt, da sie insbesondere Ortskundigen hinreichend bekannt
sind. Gelegentlich ist sogar ein ,kontraproduktiver Effekt durch Beschleunigen nach
Passieren der Anlage zu beobachten. Allerdings kann bei einer entsprechenden
Zahl stationarer Anlagen eine langfristige, auch flachenbezogene Wirkung erwartet
werden. Darlber hinaus ist auch die eventuell nur punktuelle Wirkung gerade in
Bereichen mit besonderer Betroffenheit von nicht zu vernachléassigender Bedeutung.
Mobile, den Standort wechselnde Uberwachungen haben hingegen — eine gewisse
Haufigkeit der Kontrollen vorausgesetzt — aufgrund der Unvorhersehbarkeit einen
eher langfristigen Effekt.

Um die Einhaltung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit zu férdern, wird im Rah-
men des Larmaktionsplans vorgeschlagen, die Intensitdt von Geschwindigkeits-
Uberwachungen zu erhéhen. Dazu sollen zusatzliche stationdre Geschwindigkeits-
Uberwachungsanlagen in Affalterbach eingerichtet werden. Das Landratsamt Lud-
wigsburg wird in Affalterbach auch kinftig regelmaRige mobile Geschwindigkeits-
kontrollen durchfiihren. Die Haufigkeit richtet sich nach der Hohe der Uberschrei-
tungsquoten, der festgestellten Geschwindigkeiten und begrindeten Messanforde-
rungen von Seiten des Burgermeisteramtes und/oder von Anwohnern.

Eine weitere hilfreiche MaRnahme kénnen Geschwindigkeitsanzeigetafeln oder Dia-
logdisplays sein, auf denen in Abhangigkeit von der gefahrenen Geschwindigkeit
symbolisch beispielsweise in Form eines freundlichen oder traurigen Gesichts auf
die Einhaltung oder Uberschreitung der Hoéchstgeschwindigkeit hingewiesen wird.
Solche Tafeln haben lediglich appellierenden Charakter und zielen auf die Sensibili-
sierung der Fahrer in Richtung Verkehrssicherheit und Verkehrslarm ab.

4.3.4 Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) hat mafRgeblichen Anteil an der Larmbelas-
tung in den Kommunen. Gelingt es, durch qualitativ hochwertige offentliche Ver-
kehrsangebote sowie die Starkung des Fuld- und Radverkehrs eine attraktive Alter-
native zum eigenen PKW anzubieten, kann der Anteil des MIV wirksam verringert
und somit positive Effekte auf die Larm- und Luftbelastung erzielt werden.

Kommunale bzw. regionale Konzepte zur OPNV-Férderung, zur Férderung des
FuBganger- und Radverkehrs sowie zur Parkraumbewirtschaftung kénnen dazu
beitragen, den Modal Split zugunsten umweltfreundlicher Verkehrsmittel zu beein-
flussen. Betriebliches Mobilitdtsmanagement gibt Unternehmen die Mdglichkeit, auf
die individuelle Verkehrsmittelwahl ihrer Mitarbeiter einzuwirken, so dass u. a. der
Pendlerverkehr wirtschaftlicher und umweltfreundlicher — und damit leiser — gestaltet
werden kann.

4.3.5 Larm als Umweltproblem thematisieren

Grundsatzlich sollten hohe Larmbelastungen in starkerem Male als bisher als Um-
weltproblem bekannt gemacht werden. Es ist noch weitgehend unbekannt, dass
nicht nur zu hohe Spitzenpegel, sondern auch Dauerexpositionen von Uber 65 dB(A)
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tags bzw. Uber 55 dB(A) nachts zu ernsthaften Gesundheitsschaden flihren kdnnen
[10].

Auch auf kommunaler Ebene ist es mdglich, durch entsprechende Aufklarung zur
Bewusstseinsbildung in dieser Hinsicht beizutragen. Als Beispiele fur solche Malf3-
nahmen konnen offentliche Veranstaltungen, Presseartikel, Thematisierungen an
den Schulen oder Aktionen unter Einbeziehung von Vereinen und Handel genannt
werden. Dabei sollte Uber die durch die Larmaktionsplanung abgedeckten Schall-
quellen hinausgegangen und zudem der Gewerbeldrm sowie der Sport- und Frei-
zeitlarm einbezogen werden. Gerade im Bereich Freizeitlarm sind durch entspre-
chende Veranderungen des individuellen Verhaltens nicht unerhebliche Larmminde-
rungspotenziale zu erkennen. Aber auch im Bereich des Strallenverkehrs kdnnen
beispielsweise durch Hinweise auf eine larmarme Fahrweise Impulse zur Larmredu-
zierung gesetzt werden, die auf das individuelle Verhalten zielen.

4.3.6 Strategische Planung sensibilisieren

Da die Larmminderungsplanung als langfristig angelegte strategische Planung zu
verstehen ist, ist es von besonderer Bedeutung, dass die Themen Larmbelastung
und Larmminderung bei von der Kommune beeinflussbaren Planungen stets einen
hohen Stellenwert einnehmen. Bereits in der grundlegenden Bauleitplanung, wie
auch in der Stadt- und Verkehrsplanung lassen sich spatere Konflikte vermeiden,
sofern diese frihzeitig erkannt werden.

Das Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur unterstreicht in seinem Schreiben vom
10. September 2014 [11] die Bedeutung stadtebaulicher MalRnahmen flir den kom-
munalen Larmschutz. Im Rahmen von Siedlungsentwicklung und Bebauungspla-
nung sollten Aspekte wie die vertragliche Anordnung von Wohn- zu Gewerbegebie-
ten, die Struktur der ErschlieBung, die Ausrichtung, Grundriss- und Fassadengestal-
tung von Gebauden sowie aktive, passive und ,gestalterische“ Schallschutzmal-
nahmen entsprechende Berucksichtigung finden.

4.3.7 Ortsentlastungsstrale

Fir Affalterbach besteht eine konkrete Planung zum Bau einer Ortsentlastungsstra-
Re. Die im Rahmen des vorliegenden Larmaktionsplanes Affalterbach ermittelten
Immissionspegel an den Gebauden entlang der bestehenden Ortsdurchfahrt der
L 1127, der K 1603 und K 1604 verstarken die Notwendigkeit der Realisierung der
Ortsumfahrung.
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5. SCHLUSSBEMERKUNGEN

Im vorliegenden Larmaktionsplan der Gemeinde Affalterbach werden Mal3inahmen
zur Minderung der stralRenverkehrsbedingten Larmbelastung aufgezeigt. Im Zuge
der offentlichen Auslegung wurden sowohl die Burgerinnen und Burger, als auch die
Trager offentlicher Belange aktiv in das Verfahren des Larmaktionsplans miteinge-
bunden. Die Umsetzung der MaRnahmen bedarf der vorhergehenden Prifung und
Zustimmung der zustandigen Fachbehérden bzw. Planungstrager.

Konkrete Hinweise zur Bindungswirkung von rechtsfehlerfrei in einem Larmaktions-
plan aufgenommenen Malinahmen gibt das Ministerium fur Verkehr und Infrastruk-
tur Baden-Wirttemberg (MVI) in Abschnitt 2.1 seines Schreibens vom 29. Oktober
2018 (sog. Kooperationserlass, [4]).

Bei strallenbaulichen MalRnahmen ist die Abwagung und Zustimmung seitens der
jeweiligen Baulasttrager erforderlich. Bei stralenverkehrsrechtlichen Mallnahmen
pruft die zustandige Strallenverkehrsbehérde das Vorliegen der Tatbestandsvo-
raussetzungen nach § 45 Abs. 9 Stra3enverkehrs-Ordnung unter Einbeziehung der
Richtlinien zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV). Der
Abwagungsspielraum der Behdrde bei der Umsetzung der MalRnahme korreliert
dabei unmittelbar mit den ermittelten Beurteilungspegeln.

Liegen nach RLS-90 [7] ermittelte Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A) nachts vor, verdichtet sich das Ermessen der Behdrde zum Einschreiten.
Bei Pegeln ab 73 dB(A) tags bzw. 63 dB(A) nachts erwachst eine grundsatzliche
Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfihrung von MalRnahmen, die gegebenfalls unter
dem Zustimmungsvorbehalt des Regierungsprasidiums liegen.
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ANHANG
. Plane Status quo

Rasterlarmkarten (RLK):

= Plan 6293-01a Rasterlarmkarte Lpen (VBUS)
Gesamtausschnitt

= Plan 6293-01b Rasterlarmkarte Lpen (VBUS)
Ausschnitt Affalterbach

» Plan 6293-01c Rasterlarmkarte Lpen (VBUS)
Ausschnitt Birkhau

» Plan 6293-02a Rasterlarmkarte Lnignt (VBUS)
Gesamtausschnitt

»= Plan 6293-02b Rasterlarmkarte Lnignt (VBUS)
Ausschnitt Affalterbach

»= Plan 6293-02c Rasterlarmkarte Lnignt (VBUS)
Ausschnitt Birkhau

Gebaudelarmkarten (GLK):

* Plan 6293-03a Gebaudelarmkarte Tag (RLS-90)
Gesamtausschnitt

* Plan 6293-03b Gebaudelarmkarte Tag (RLS-90)
Ausschnitt Affalterbach

» Plan 6293-03c Gebaudelarmkarte Tag (RLS-90)
Ausschnitt Birkhau

* Plan 6293-04a Gebaudelarmkarte Nacht (RLS-90)
Gesamtausschnitt

* Plan 6293-04b Gebaudelarmkarte Nacht (RLS-90)
Ausschnitt Affalterbach

= Plan 6293-04c Gebaudelarmkarte Nacht (RLS-90)
Ausschnitt Birkhau

Il. Betroffenheitsstatistik
= Einwohner und Schulgebaude nach Pegelbereichen

lll. Immissionspegel Status quo (RLS-90)

= Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung
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Il. Betroffenheitsstatistik
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Larmaktionsplan Gemeinde Affalterbach
StraBenverkehr (VBUS) - Status Quo

EU-Betroffenheitsstatistik nach Pegelbereichen
Einwohner - Schulen - Krankenhduser

Intervalle Einwohner Anzahl Schulen Anzahl Krankenhauser
Loen Lnight Loen Lnight Loen Lnight

50-55 285 184

55-60 232 68

60 - 65 189 6

65-70 81

70-75 6

>75 -
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lll. Immissionspegel Status quo (RLS-90)
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Larmaktionsplan Gemeinde Affalterbach
StraBenverkehr (RLS-90) - Status Quo

Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung

Fassadenpegel > 49 dB(A)

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

lauteste Beurteilungspegel nach RLS-90
Anschrift Fassade tags nachts Bewohner
LrT in dB(A) LrN in dB(A)
Amselweg 15 S 61,7 52,3 5
Amselweg 16 S 61,7 52,3 3
Auenweg 7 S 61,7 52,6 1
Auenweg 9 S 60,8 51,6 2
Auenweg 11 S 59,8 50,6 2
Auenweg 13 S 58,3 49,2 2
Backnanger Stralle 1 S 65,3 55,9 2
Backnanger Stralle 2 N 65,2 55,8 20
Backnanger Strale 3 S 64,5 55,1 4
Backnanger Stralle 4 N 64,7 55,3 15
Backnanger Strale 5 S 63,1 53,7 2
Backnanger Stralle 6 N 64,8 55,4 2
Backnanger Stralke 10 N 60,7 51,3 4
Backnanger Stralle 15 S 61,6 52,2 3
Backnanger Stralle 19 S 61,0 51,6 3
Backnanger Stralle 23 S 58,8 49,4 3
Bahnhofstrae 1 w 67,1 57,7 10
Bahnhofstralle 4 NW 65,6 56,1 3
Bahnhofstralle 7 (0] 63,9 54,4 12
Bahnhofstralle 8 NW 65,5 56,0 0
Bahnhofstrale 9 (0] 66,3 56,8 5
BahnhofstraRe 11 (0] 67,6 58,1 1
Bahnhofstralte 12 W 68,8 59,3 4
Bahnhofstralte 13 (0] 67,7 58,2 4
Bahnhofstralte 15 (0] 66,3 56,8 1
Bahnhofstralte 15/1 (0] 65,1 55,6 3
Beckentalweg 2 NW 63,1 53,6 4
Bittenfelder Weg 2 N 62,5 53,4 4
Bogenstralle 23 S 58,4 49,2 0
Bogenstralle 24 S 60,0 50,9 2
Bogenstralle 26 S 59,9 50,7 0
Bogenstralle 28 S 60,0 50,9 2
Bogenstralle 30 S 59,7 50,6 1
Brunnenstralle 2 N 62,5 53,3 12
Dorfwiesen 30 S 59,6 50,4 0
Dorfwiesen 32 S 60,1 50,9 2
Dorfwiesen 34 S 60,1 50,9 2
Dorfwiesen 36 S 60,3 51,1 6
Dorfwiesen 38 NW 60,7 51,6 2
Dorfwiesen 38/1 NW 60,5 51,4 2
Dorfwiesen 38/2 NW 60,4 51,2 3
Drosselweg 15 S 61,7 52,4 4
Drosselweg 16 S 61,8 52,4 4
Erdmannhauser StraBe 2 S 69,9 60,5 10
Erdmannhauser Stralte 6 w 67,2 57,7 11
Erdmannhauser Stralte 7 N 59,5 50,0 4
Erdmannhauser Stralte 9 (0] 68,8 59,3 4
Erdmannhauser Stralle 10 W 68,1 58,6 5
Erdmannhauser Stralle 12 SW 64,7 55,2 1
Erdmannhauser Stralle 12/1 NW 61,7 52,2 8
Erdmannhauser Stralle 15 (0] 68,5 59,0 2
Erdmannhauser Stralle 17 (0] 69,2 59,8 7
Erdmannhauser Stralle 19 (0] 69,0 59,5 1
Erdmannhauser Stralle 20 W 59,8 50,3 2
Erdmannhauser Stralle 21 (0] 66,5 57,0 1
Erdmannhauser Stralle 22 N 67,7 58,2 6
Erdmannhauser Stralle 25 NO 67,9 58,5 11
Erdmannhauser Stralle 26 SW 67,0 57,6 0
Erdmannhauser Stralle 27 NO 64,4 55,0 5
Erdmannhauser Stral3e 29 NO 64,8 55,4 0
Erdmannhauser Stral3e 30 w 61,3 51,9 4
Erdmannhauser Stralte 34 w 60,4 51,0 2
Erdmannhauser Stralte 37 NO 66,0 56,6 0
Gartenstralie 2 N 61,1 51,7 8
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Larmaktionsplan Gemeinde Affalterbach
StraBenverkehr (RLS-90) - Status Quo

Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung
Fassadenpegel > 49 dB(A)

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

lauteste Beurteilungspegel nach RLS-90
Anschrift Fassade tags nachts Bewohner
LrT in dB(A) LrN in dB(A)
Gartenstralte 13 SO 61,1 52,0 2
Gartenstralte 14 SO 63,0 53,9 3
Hochdorfer Stralte 1 NW 61,6 52,4 3
Hochdorfer Stralte 3 NW 62,2 53,1 3
Hochdorfer Stralte 5 N 62,1 52,9 2
Hochdorfer Stralte 7 NW 62,0 52,8 2
Hochdorfer Stralte 11 NW 61,4 52,3 2
Im Erlenbusch 5 S 61,7 52,4 2
Im Erlenbusch 11 S 61,4 52,1 4
Im Erlenbusch 17 S 61,5 52,1 3
Im Finkenschlag 15 S 61,4 52,0 2
Im Finkenschlag 16 S 61,7 52,3 4
Im Rosenhain 2 SW 59,7 50,3 2
Im Rosenhain 4 SW 59,2 49,8 3
Im Vogelsang 15 S 61,4 52,0 2
Im Vogelsang 16 S 61,3 51,9 3
Im Vogelsang 16/1 S 61,2 51,9 1
Im Wiesengrund 11 S 64,2 55,1 0
Im Wiesengrund 13 S 60,4 51,2 0
Kelterplatz 2 S 65,2 55,8 12
Kelterplatz 3/1 N 60,1 50,7 1
Kelterplatz 7 S 61,0 51,6 0
Kelterplatz 9 S 63,6 54,2 4
Kirchgasse 2 SO 66,1 56,7 2
Lange Stralte 2 N 63,9 54,5 15
Lange Stralte 27 S 60,1 50,9 0
Lindenstralie 1 S 60,8 51,4 4
Lindenstralte 3 S 60,8 51,4 5
Lindenstralte 5 S 60,7 51,3 2
Lindenstralte 7 S 60,6 51,2 1
Lindenstralte 9 S 60,8 51,4 0
Lindenstralte 11 S 60,6 51,2 2
Lindenstralte 13 S 59,4 50,0 3
Lindenstralte 15 S 59,3 49,9 2
Lindenstral3e 17 S 59,2 49,8 2
Lindenstral3e 19 S 59,0 49,6 5
Lindenstrafie 21 S 59,2 49,8 0
Lindenstral3e 23 S 59,1 49,7 3
Marbacher Stralde 2 S 65,7 56,3 2
Marbacher Stral3e 4 S 66,0 56,6 7
Marbacher Stralte 5 N 65,2 55,9 7
Marbacher Stral’e 6 S 65,9 56,6 3
Marbacher Stralte 8 S 66,5 57,2 4
Marbacher Stral’e 10 (0] 58,6 49,3 0
Marbacher Straflte 11 NW 64,7 55,4 6
Marbacher Stral’e 16 SO 66,6 57,3 1
Marbacher Stralle 25 NO 64,5 55,2 4
Marbacher Stralte 27 (0] 60,8 51,5 0
Marbacher Stralte 29 N 66,7 57,4 0
Marbacher Stralie 31 N 64,7 55,3 1
Marbacher Stralte 37 NO 64,6 55,3 8
Marbacher Stralte 38 SW 65,1 55,8 2
Marbacher Stralie 41 N 64,1 54,7 1
Marbacher Stralte 42 S 61,5 52,2 9
Marbacher Stralte 48 S 66,5 57,1 0
Maybachstraflie 7 (0] 63,5 54,1 3
Nordstralte 5 S 58,6 49,2 5
Robert-Bosch-Straflte 19 (0] 67,7 58,3 6
Schulgasse 3 S 62,7 53,3 12
Seestralte 1 S 58,5 491 4
TalstralRe 3 S 64,0 54,8 2
TalstralRe 5 S 64,1 55,0 0
Talstralle 7 S 64,3 55,1 3
TalstralRe 9 S 64,5 55,4 4
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Larmaktionsplan Gemeinde Affalterbach
StraBenverkehr (RLS-90) - Status Quo

Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung

Fassadenpegel > 49 dB(A)

lauteste Beurteilungspegel nach RLS-90
Anschrift Fassade tags nachts Bewohner
LrT in dB(A) LrN in dB(A)

TalstralRe 12 N 64,4 55,3 6
TalstralRe 17 S 64,5 55,3 3
TalstralRe 18 N 65,4 56,2 3
TalstralRe 19 S 63,8 54,7 0
TalstralRe 22 N 61,2 52,1 3
TalstralRe 23 S 64,5 55,3 3
TalstralRe 24 N 61,3 52,1 5
TalstralRe 25/3 S 58,3 49,2 2
TalstralRe 25/4 S 58,5 49,3 5
TalstralRe 25/5 S 58,4 49,2 2
Talstral’e 26 N 64,7 55,5 2
Talstral’e 28 N 64,4 55,2 1
Talstraf’e 30 N 64,8 55,6 4
Talstral’e 36 N 63,6 54,5 2
Talstral’e 37 SO 61,6 52,5 10
Talstral’e 39 SO 64,6 55,5 3
Talstral3e 40 N 62,6 53,4 2
Talstral’e 42 N 64,0 54,8 7
Talstrafl’e 42/1 NO 60,4 51,0 10
Talstral’e 43 SO 64,3 55,1 3
Talstral’e 44 N 62,5 53,3 5
Talstral’e 46 NW 62,8 53,6 0
TalstralRe 48 NW 61,9 52,6 7
TrollingerstralBe 45 (0] 58,2 491 1
Weinberggasse 2 NO 59,1 49,7 1
Winnender StralRe 2 N 67,1 57,7 16
Winnender Stralle 2/1 N 67,8 58,3 6
Winnender Strale 5 S 71,7 62,3 14
Winnender Stralle 6 N 67,2 57,8 6
Winnender StralRe 7 S 59,5 50,1 3
Winnender Stralle 8 N 69,0 59,5 4
Winnender Stralle 9 S 71,6 62,2 5
Winnender Stralle 9/1 S 58,6 491 5
Winnender Strae 11 S 69,7 60,3 5
Winnender StraBe 12 N 72,5 63,1 4
Winnender StraBe 13 S 69,6 60,2 3
Winnender Strale 14 N 70,5 61,0 2
Winnender Strale 14/1 N 70,3 60,8 2
Winnender StralRe 14/2 N 69,9 60,5 3
Winnender StraBe 15 S 70,5 61,1 7
Winnender StraBe 17 S 70,1 60,7 6
Winnender Stral3e 20 N 65,5 56,0 4
Winnender Strale 21 S 70,0 60,5 2
Winnender Strale 22 N 70,6 61,2 2
Winnender Stralle 24 N 69,4 60,0 1
Winnender Strale 24/1 N 69,6 60,2 3
Winnender Strale 26 N 69,8 60,3 1
Winnender StralRe 28 N 69,8 60,4 8
Winnender Strae 30 N 70,0 60,6 0
Winnender StraBRe 33 S 69,7 60,3 1
Winnender Stralle 34 N 66,5 57,1 3
Winnender StralRe 34/1 N 65,9 56,4 7
Winnender StraBe 35 S 69,7 60,3 13
Winnender Stralle 36 N 66,9 57,5 4
Winnender Stralle 37 S 66,7 57,3 6
Winnender Stralle 43 S 68,1 58,7 5
Winnender Strale 44 NO 69,8 60,4 2
Winnender Stralle 45 S 66,5 57,1 5
Winnender Stralle 47 W 68,2 58,8 2
Winnender Stral3e 51 w 66,4 57,0 3
Winnender Strafl3e 71 w 65,5 56,1 2
Winnender Stralle 77 W 65,8 56,4 13
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