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1. AUFGABENSTELLUNG 

Von der Gemeinde Affalterbach wurden wir am 27.01.2011 beauftragt, für die Orts-
entlastungsstraße (OES) eine Luftschadstoffuntersuchung durchzuführen. Aufgrund 
wesentlicher Änderungen des Planungskonzeptes wurde die Bearbeitung der Un-
tersuchung zunächst zurückgestellt. 
 
Mit der geplanten Ortsumfahrung soll eine neue Verbindung der L 1127 nordwest-
lich und südöstlich Affalterbachs hergestellt werden, um die bestehende Ortsdurch-
fahrt zu entlasten. 

Affalterbach ist durch die L 1127 im Nordwesten mit der Stadt Marbach am Neckar 
verbunden. Sie verläuft innergemeindlich als Marbacher Straße nach Osten und 
knickt dann als Winnender Straße nach Süden hin ab. Die geplante Straßenneu-
bautrasse schließt im Nordwesten Affalterbachs an die bestehende L 1127 an und 
wird tangential um die Ortschaft in Richtung Südwesten geführt, wo sie wieder an 
die bestehende L 1127 anschließt. 
 
Die der Berechnungen zugrunde liegenden Verkehrskenndaten basieren auf der 
Verkehrsuntersuchung „Fortschreibung Verkehrsuntersuchung Ortsentlastungsstra-
ße“ Affalterbach [1]. 
 
Gegenstand der Untersuchung sind die Auswirkungen der OES auf die Luftschad-
stoffe in Affalterbach. Dies erfolgt zum Einen für die außerörtliche Situation entlang 
der OES. Berechnungsgrundlage hierfür ist das Programm RLuS, das auf der maß-
gebenden Richtlinie RLuS 2012, der „Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualität an 
Straßen ohne oder mit lockerer Randbebauung“ [2], gründet. Zum Anderen wird die 
innerörtliche Situation Affalterbachs ohne und mit OES untersucht. Für diese Be-
rechnungen wird das Street-Modell [3] verwendet. 
 
Die Luftschadstoffberechnungen werden für die Schadstoffkomponenten Kohlen-
monoxid (CO), Stickstoffdioxid (NO2), Feinstaub (PM10 und PM2.5), Benzol (C6H6) 
und Schwefeldioxid (SO2) im Prognosejahr 2025 vorgenommen. 
 
Als Bewertungsgrundlage dient die 39. BImSchV – Verordnung über Luftqualitäts-
standards und Emissionshöchstmengen [4]. 
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2. VORBEMERKUNGEN 

2.1  
Grundlagen 

Als Emissionen werden die Schadstoffe betrachtet, die in die Atmosphäre austre-
ten. Der Ort des Übertritts ist die Emissionsquelle. Für Kraftfahrzeuge wird die 
Schadstoffemission durch Emissionsfaktoren in Abhängigkeit vom Betriebszustand 
(z. B. Geschwindigkeit) beschrieben. 
 
Als Immissionen bezeichnet das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [5] 
die auf Menschen, Tiere, Pflanzen oder andere Sachen einwirkenden Luftverunrei-
nigungen, Geräusche, Licht, Wärme, Strahlen oder ähnliche Umwelteinwirkungen. 
 
Luftverunreinigungen sind Abweichungen von der natürlichen Zusammensetzung 
der Luft. Ob und in welchem Ausmaß Luftschadstoffe auf den Organismus schädi-
gend wirken können, hängt von der aufgenommenen Dosis ab. Dabei wird die Dosis 
durch Schadstoffkonzentration und Einwirkzeit bestimmt. 
 
Im Nahbereich von Straßen setzt sich die Immissionskonzentration aus der ver-
kehrsbedingten Zusatzbelastung und der Vorbelastung des jeweiligen Gebietes zu-
sammen. Die Vorbelastung, auch Hintergrundbelastung genannt, wird bestimmt 
durch Immissionen aus Industrie, Hausbrand und fließendem Verkehr und stellt die 
Schadstoffbelastung dar, die im Untersuchungsgebiet ohne Verkehr auf den zu un-
tersuchenden Straßen vorliegt. 
 
Mit der Eingabe der Straßenkategorie wird zwischen Straßen Innerorts und Außer-
orts unterschieden. Dabei liegt das Tempolimit jeweils bei > 50 km/h. Die Berech-
nung des Verkehrsflusses (flüssig, dicht, gesättigt, stopp & go) erfolgt programmin-
tern anhand typisierter Verkehrstages- und Wochengänge der Kapazität der Straße. 
Der Straßentyp bestimmt den Emissionsansatz der PM10-Aufwirbelung. 
 
Die Angabe zum Straßenzustand wirkt sich nur auf die Feinstaubemissionen 
(PM10) aus. Ein schlechter Straßenzustand liegt bei sehr rissigen oder löchrigen 
Fahrbahnoberflächen in Kombination mit unbefestigten oder sehr verschmutzten 
Nebenanlagen (u.a. Gehwege, Bankette, Randstreifen) vor. 
 
Der Durchschnittliche Tägliche Verkehr (DTV) ist ein auf alle Tage des Jahres be-
zogener Mittelwert eines Straßenquerschnitts täglich passierender Fahrzeuge in 
Kfz/24 h. Der Lkw-Anteil beschreibt den Anteil der Kraftfahrzeuge mit einem zuläs-
sigen Gesamtgewicht über 3,5 t in Prozent des DTV. 
 
Alle Schadstoffkonzentrationen werden in der Einheit Mikrogramm je Kubikmeter 
[µg/m³] angegeben. Dies entspricht einem Millionstelgramm je Kubikmeter. 
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2.2  
RLuS 2012 

Gegenstand der „Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualität an Straßen ohne oder mit 
lockerer Randbebauung“ ist die Abschätzung der Immissionsbelastung an Straßen-
abschnitten mit zulässiger Höchstgeschwindigkeit (Tempolimit) größer 50 km/h.  

Das Ausbreitungsmodell dieser Richtlinien ist für zwei oder mehrstreifige Straßen 
entwickelt worden, die keine oder nur aufgelockerte Randbebauung aufweisen. 

Die Emissionsberechnung erfolgt auf Basis des „Handbuches für Emissionsfaktoren 
des Straßenverkehrs“ (HBEFA) [6], mit der damit einhergehenden Detaillierung von 
Bezugsjahr, Fahrzeugflotte, Gebiets- und Straßentyp, Tempolimit und Verkehrszu-
stand. 

Die normierte Abklingfunktion der straßenbedingten Zusatzbelastung mit zuneh-
mendem Abstand zur Straße ist für die inerten Schadstoffkomponenten unabhängig 
von der Stärke der Emissionen und der Windrichtungsverteilung. Das Abklingen 
wurde durch Messungen im Einflussbereich von Straßen empirisch bestimmt. 

Die Zusatzbelastung (ausgenommen NO2) ist proportional zu den Emissionen und 
umgekehrt proportional zum Jahresmittelwert der Windgeschwindigkeit. 

Die Umwandlung des primär emittierten NO zu NO2 erfolgt mit Hilfe eines verein-
fachten Chemiemodells. 
 

Das Berechnungsmodell geht von folgenden Bedingungen aus: 

- Verkehrsstärken über 5.000 Kfz/24 h 
- Geschwindigkeiten über 50 km/h 
- Trogtiefen und Dammhöhen unter 15 m 
- Längsneigung unter 6 % 
- Max. Abstand zum Fahrbahnrand 200 m 

Bei „günstigeren“ Bedingungen, wie beispielsweise Verkehrsstärken unter 
5.000 Kfz/24h und in größeren Abständen zum Fahrbahnrand ergeben sich geringe-
re Immissionen. 
Bei Verkehrsbelastungen unter 5.000 Kfz/24 h mit üblichen Schwerverkehrsanteilen 
und normalen Wetterlagen sind auch im straßennahen Bereich keine kritischen Kfz-
bedingten Schadstoffbelastungen zu erwarten. 

Der Querschnitt Q2 weist einen DTV < 5.000 Kfz/24 h auf. Diesem Abschnitt wird eine 
Verkehrsbelastung von 5.000 Kfz/24 h zugrunde gelegt. Dies stellt eine Überbewer-
tung dar und kann als ungünstig betrachtet werden. 

Für alle Querschnitte wurde der Straßentyp „Regionalstraße“ eingegeben. Die Be-
rechnungen für diesen Straßentyp unterscheiden Höchstgeschwindigkeiten von 60, 
80 und 100 km/h. In der vorliegenden Untersuchung wurden für die Kreisverkehrs-
plätze (30 km/h) und die Querschnitte mit Tempolimit von v = 70 km/h jeweils un-
günstige Ansätze zu Grunde gelegt. 

Das Modell erhebt keinen Anspruch auf eine exakte Berechnung, sondern es er-
möglicht die Abschätzung der Jahresmittelwerte und der für die Beurteilung erfor-
derlichen statistischen Kennwerte. Außerdem lässt es eine Abschätzung über die 
Anzahl von Überschreitungen definierter Schadstoffkonzentrationen für Kurzzeitwer-
te von NO2 und PM10 zu. 
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2.3  
Street-Modell 

Die wissenschaftliche Grundlage des Modells [3] wurde anlässlich eines vom Ba-
den-Württembergischen Umweltministeriums geförderten Forschungsprogramms 
vom TÜV Süddeutschland entwickelt. Das Verfahren zur lufthygienischen Beurtei-
lung der verkehrsbedingten Immissionen von Straßen und Kreuzungen, im Folgen-
den als „Street-Modell“ bezeichnet, ermöglicht es dem Anwender, im Hinblick auf 
§ 40 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes [5] im Zuge einer Grob-Prüfung zu prü-
fen, ob für konkrete Fälle die Grenzwerte der 39. BImSchV [4] eingehalten werden, 
oder ob eine Überschreitung möglich bzw. sicher anzunehmen ist. Die Schad-
stoffimmissionen werden in Abhängigkeit von Straßenkategorie, Hintergrundbelas-
tung, Hauptwindrichtung, mittlerer jährlicher Windgeschwindigkeit, Fahrmodus und 
Verkehrskenndaten (DTV, Lkw-Anteil) mit dem Programm Street, Version 5.2 auf 
einer EDV-Anlage berechnet. 
 
Zur Prüfung eines konkreten Falles sind daher folgende Angaben zu ermitteln oder 
abzuschätzen: 

- meteorologische Verhältnisse (Hauptwindrichtung, mittlere Windgeschwindigkeit) 
- Einordnung der Umgebung in einen Hintergrundbelastungstyp 
- verkehrsspezifische Daten (Verkehrsaufkommen, Schwerverkehrs-Anteil 2,8 bis 

3,5 t und > 3,5 t, Fahrmodus) 
- Zuordnung der Straßenstruktur zu den vorgegebenen Kategorien 
 
Sind die Ausgangsdaten mit Unsicherheiten behaftet, oder ist die Zuordnung nicht 
eindeutig, so wird den Berechnungen der jeweils ungünstigste Fall zu Grunde ge-
legt. 
 
Mit der 39. BImSchV werden auch Ziel- und Grenzwerte für die Luftqualität mit Be-
zug auf die PM2.5-Konzentration festgelegt. Diese kann mit Hilfe des Street-Modells 
nicht ermittelt werden. Hierzu wurde in jüngster Vergangenheit vom sächsischen 
LfULG eine Studie [7] erarbeitet, auf deren Basis die MP2.5-Konzentration beurteilt 
wird. 
 
Im Street-Modell ist eine Berechnung der Emissionsfaktoren bis zum Jahr 2020 
möglich. Für die vorliegende Untersuchung sind Berechnungen zum Jahr 2025 er-
forderlich. Es ist davon auszugehen, dass auf Grund strengerer gesetzlicher Anfor-
derungen und technischer Entwicklungen die Emissionsfaktoren bis zum Jahr 2025 
weiter reduziert werden. Dabei wird auch auf das Genfer Luftreinhalteabkommen 
vom 04. Mai 2012 Bezug genommen, das auch von der Bundesregierung Deutsch-
land bestätigt wurde. Somit liegen die Berechnungen mit Bezugsjahr 2020 auf der 
sicheren Seite. 
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2.4  
Kfz-spezifische Schadstoffe 

Typische verkehrsbedingte Luftverunreinigungen sind: 

• NO/NO2 
• Benzol 
• PM10/PM2.5 
• Kohlenmonoxid 

 
Stickstoffoxide (NOX) entstehen bei allen Verbrennungsprozessen mit hohen 
Temperaturen. Zunächst wird überwiegend Stickstoffmonoxid freigesetzt. Erst in 
der Atmosphäre erfolgt die weitere Oxidation zu Stickstoffdioxid. Die Emittenten-
gruppe Kfz-Verkehr trägt mit Abstand am meisten zu den Stickstoffoxid-
Emissionen bei. Außerhalb der Städte spielen biogene Emissionen (durch mikro-
biologische Prozesse im Boden) für die Stickstoffoxidbilanz eine nicht zu vernach-
lässigende Rolle. Zusammen mit Sonneneinstrahlung sind Stickstoffoxide zudem 
Reaktionspartner für die Ozonbildung. 
Akute Vergiftungserscheinungen treten erst bei sehr hohen Konzentrationen auf. 
Bei längerer Einwirkung können höhere Konzentrationen der Stickstoffoxide zu 
chronischer Bronchitis führen. 
 
Benzol wird zu 90 Prozent vom Verkehr freigesetzt und tritt somit insbesondere an 
stark befahrenen innerstädtischen Straßen in relevanten Konzentrationen auf. Ben-
zol ist ein Zusatz für Motorentreibstoffe und Lösungsmittel. Es besitzt ein kanzero-
genes Potenzial und wird eindeutig als krebserzeugend eingestuft. 
 
Feinstaub (PM10) ist die Staubfraktion mit einem Partikeldurchmesser von 10 µm 
und der längsten Verweilzeit in der Atmosphäre. Feinstaub mit einem Partikel-
durchmesser kleiner 2,5 Mikrometer nennt man PM2.5. 
Die Feinstaub-Emissionen des Kfz-Verkehrs setzen sich aus den Auspuffemissio-
nen und dem Anteil aus Abrieb und Aufwirbelung, bestehend aus den Emissionen 
infolge Reifen-, Brems- und Kupplungsabrieb, Straßenabrieb und Aufwirbelung von 
Straßenstaub zusammen. 
Feinstaubpartikel sind so klein, dass sie ungehindert bis tief in die Lungenbläschen 
vordringen und dort als Fremdkörper Entzündungen auslösen können. Menschen, 
die viel mit Feinstaub in Berührung kommen, haben ein erhöhtes Lungenkrebsrisiko. 
Feinstaub kann die feine Haut der Lungenbläschen sogar durchdringen, wird vom 
Blut aufgenommen und in andere Organe hineingespült. Durch Partikel, die sich in 
den Adern festsetzen, steigt auch das Risiko, einen Herzinfarkt zu erleiden. 
 
Kohlenmonoxid ist mengenmäßig der bedeutendste Luftschadstoff. Allerdings ist in 
den letzten Jahren eine stetige Abnahme der Kohlenmonoxidkonzentration zu ver-
zeichnen. Einen hohen Anteil an dem CO-Emissionen/Immissionen hat der Verkehr. 
Kohlenmonoxid blockiert den Sauerstofftransport im Blut und ist in höheren Kon-
zentrationen giftig. Auch längere Belastungen durch CO-Einwirkungen in geringeren 
Konzentrationen betreffen überwiegend die Funktionen des zentralen Nervensys-
tems und des Herz-Kreislauf-Systems. 
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3. AUSGANGSDATEN 

3.1  
Meteorologische Verhältnisse 

Folgende meteorologische Parameter werden benötigt: 

- Jahresmittelwert der Windgeschwindigkeit in 10 m über Grund in m/s 

- Hauptwindrichtung 

Die Windgeschwindigkeit an einem Ort wirkt sich annähernd proportional zur Höhe 
der Immissionskonzentration aus. Je höher die Windgeschwindigkeit, desto niedri-
ger wird die Immissionskonzentration bei gleichbleibender Emission. Eine Verdopp-
lung der Windgeschwindigkeit bewirkt somit ungefähr eine Halbierung der Immissio-
nen. 

In Baden-Württemberg liegt die mittlere Windgeschwindigkeit üblicherweise in ei-
nem Bereich zwischen 2 m/s und 3 m/s. Bereiche mit wesentlich geringerer jährli-
cher Windgeschwindigkeit sind zum Beispiel in Kessellagen gegeben, während 
Windgeschwindigkeiten über 3 m/s im Jahresmittel in exponierten Höhenlagen vor-
herrschen. 

Die meteorologischen Verhältnisse in Affalterbach konnten der Karte der syntheti-
schen Windstatistiken der LUBW (Landesanstalt für Umwelt, Messungen und Natur-
schutz) entnommen werden. Danach liegen die mittleren jährlichen Windgeschwin-
digkeiten für Affalterbach zwischen 2,5 und 2,7 m/s. Bei den Berechnungen wurde 
eine Windgeschwindigkeit von 2,5 m/s angesetzt. Dies kann somit als ungünstig 
angesehen werden. 
Die Hauptwindrichtung in Affalterbach ist Südwest. 
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3.2  
Vorbelastung 

Zur Bestimmung der Vorbelastung für die Berechnung der Luftschadstoffe der OES 
Außerorts wurden die Messergebnisse der nächstgelegenen, der Öffentlichkeit vor-
liegenden Luftmessstation Ludwigsburg [8] mit den gebietstypisierten Standardwer-
ten für „Freiland gering“ und „Freiland mittel“ aus der RLuS verglichen. Das Bezugs-
jahr der typisierten Vorbelastung ist 2006. Die Messwerte der Luftmessstation Lud-
wigsburg sind Durchschnittswerte der letzten 12 Jahre. 
Die Werte sind in folgender Tabelle dargestellt: 
 

 Luftmessstation 

Ludwigsburg 
(2000-2012) 

[µg/m³] 

RLuS 

Standardwerte 
Freiland mittel 

 [µg/m³] 

RLuS 

Standardwerte 
Freiland gering 

 [µg/m³] 

CO          max. 8h-Mittelwert 1010 200 100 

Benzol    (Jahresmittelwert) 0,7 0,8 0,6 

NO2         (Jahresmittelwert) 30,3 11 9 

SO2         (Jahresmittelwert) 2,7 3 2 

PM10        (Jahresmittelwert) 21,9 22 15 

PM2.5       (Jahresmittelwert)  15 11 
 

Der Vergleich der Werte zeigt, dass die typisierten Standardwerte für „Freiland mit-
tel“ bis auf zwei Ausnahmen ziemlich genau den gemessenen Werten der Station in 
Ludwigsburg entsprechen. Da die Messstation Ludwigsburg in einer vorstädtischen 
Wohngegend steht und die Ortsentlastungsstraße in ländlicher Umgebung liegt, wird 
der geringere Ansatz „Freiland gering“ als Vorbelastung in Ansatz gebracht. 

Ausnahmen stellen die für Kohlenmonoxid (CO) und Stickstoffdioxid (NO2) stark 
differierenden Werte der Messstation und der typisierten Vorbelastung nach RLuS 
dar. Da die Vorbelastung eine sich mit der Zeit verändernde Größe ist, sind die her-
angezogenen Werte als Maximalfall zu betrachten, da davon auszugehen ist, dass 
sich bis zum Prognosejahr 2025 die Vorbelastungen auf Grund von höheren Um-
weltanforderungen und technischen Weiterentwicklungen reduzieren. Aus diesem 
Grund werden für CO und NO2 die höheren Werte der Messstation Ludwigsburg für 
die Berechnung herangezogen. 
 

Zur Bestimmung der Vorbelastung für die Luftschadstoffberechnung der innerörtli-
chen Situation ohne und mit der OES wurden die Messergebnisse der Luftmesssta-
tion Ludwigsburg [8] mit den Standardwerten für „Dorf/Land“ (Gemeinden mit bis zu 
10.000 Einwohner, z.B. Dörfer, Kleinstädte) aus dem Street-Modell verglichen. Das 
Bezugsjahr der typisierten Vorbelastung des Street-Modells ist 2002. 
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Die Werte sind in folgender Tabelle dargestellt: 
 

 Luftmessstation 

Ludwigsburg 
(2000-2012) 

[µg/m³] 

Street 5.2 

Standardwerte 
Dorf/Land 

[µg/m³] 

CO          max. 8h-Mittelwert 1010 200 

Benzol    (Jahresmittelwert) 0,7 1,0 

NO2         (Jahresmittelwert) 30,3 17 

SO2         (Jahresmittelwert) 2,7 4 

PM10        (Jahresmittelwert) 21,9 20 

PM2.5       (Jahresmittelwert)   
 
Auch dieser Wertevergleich zeigt, dass die typisierten Standardwerte des Street-
Modells gut mit den gemessenen Werten der Station in Ludwigsburg übereinstim-
men. Die Ausnahmen Kohlenmonoxid (CO) und Stickstoffdioxid (NO2) bleiben be-
stehen, sodass auch in diesem Fall für CO und NO2 die Werte der Luftmessstation 
Ludwigsburg herangezogen werden. 
 
Für die Berechnungen im Prognosejahr wurde keine Reduktion der Vorbelastung in 
Ansatz gebracht. 
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3.3  
Verkehrsbelastungen 

Die verkehrsspezifischen Daten basieren auf der Verkehrsuntersuchung „Fort-
schreibung Verkehrsuntersuchung Ortsentlastungsstraße“ [1] und sind für die be-
trachteten Querschnitte in den folgenden Tabellen dargestellt: 
 
Verkehrsdaten für die Berechnung der außerörtlichen Situation: 

 
 
 

Quer- 
schnitt 

Straßenabschnitt Verkehrsstärke 
DTValle Tage 

Schwerverkehrsanteil 
> 3,5 t 

Nr.  [Kfz/24h] [%] 

01 Ortentlastungsstraße 7.250 6,2 

02 Ortentlastungsstraße 5.000 6,8 

03 KVP OES / K 1603 11.950 3,2 

04 Ortentlastungsstraße 8.850 7,0 

05 KVP OES / K 1604 11.475 4,8 

06 Ortentlastungsstraße 10.200 8,7 

07 Ortentlastungsstraße 10.200 8,7 

08 Ortentlastungsstraße 10.200 8,7 

09 KVP OES / K 1674 13.000 4,4 

10 Ortentlastungsstraße 9.550 9,1 

11 Ortentlastungsstraße 9.550 9,1 

12 Ortentlastungsstraße 9.550 9,1 

13 Ortentlastungsstraße 9.550 9,1 

14 Ortentlastungsstraße 9.550 9,1 

15 KVP OES / In den Schmiedeäckern 13.575 4,0 
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Verkehrsdaten für die Berechnungen der innerörtlichen Situation ohne und mit OES: 

 

 

Quer- 
schnitt 

Straßenabschnitt 
Verkehrsstärke 

DTValle Tage 
Schwerverkehrs
-anteil 2,8 - 3,5 t 

Schwerverkehrs-
anteil >3,5 t 

Nr.  [Kfz/24h] [%] [%] 

ohne Ortsentlastungsstraße 

16 L 1127 - Marbacher Straße 6.950 3,0 5,2 

17 L 1127 - Marbacher Straße 6.950 3,0 5,2 

18 L 1127 - Marbacher Straße 7.550 2,6 4,5 

19 L 1127 - Marbacher Straße 7.650 2,6 4,4 

20 L 1127 - Marbacher Straße 7.650 2,6 4,4 

21 K 1603 - Erdmannhäuser Str. 9.450 4,3 7,5 

22 K 1603 - Erdmannhäuser Str. 9.450 4,3 7,5 

23 K 1603 - Erdmannhäuser Str. 7.450 2,8 4,9 

24 Bahnhofstraße 2.600 7,7 13,0 

25 L 1127 - Winnender Straße 12.700 4,5 7,6 

26 L 1127 - Winnender Straße 12.600 4,5 7,7 

27 L 1127 - Winnender Straße 12.600 4,5 7,7 

28 L 1127 - Winnender Straße 13.900 4,1 7,0 

29 L 1127 - Winnender Straße 13.900 4,1 7,0 

30 K 1674 - Backnanger Straße 4.000 3,0 5,1 

31 L 1127 - Winnender Straße 11.850 4,4 7,5 

32 L 1127 - Winnender Straße 11.500 4,5 7,7 

33 L 1127 - Winnender Straße 10.650 4,3 7,2 

Quer- 
schnitt 

Straßenabschnitt 
Verkehrsstärke 

DTValle Tage 
Schwerverkehrs
-anteil 2,8 - 3,5 t 

Schwerverkehrs-
anteil >3,5 t 

Nr.  [Kfz/24h] [%] [%] 

mit Ortsentlastungsstraße 

16 L 1127 - Marbacher Straße 3.100 2,6 4,5 

17 L 1127 - Marbacher Straße 3.100 2,6 4,5 

18 L 1127 - Marbacher Straße 3.600 1,7 3,2 

19 L 1127 - Marbacher Straße 3.650 2,2 3,4 

20 L 1127 - Marbacher Straße 3.650 2,2 3,4 

21 K 1603 - Erdmannhäuser Str. 3.550 2,8 4,6 

22 K 1603 - Erdmannhäuser Str. 3.550 2,8 4,6 
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Der Fahrmodus und die Straßenkategorie wurden entsprechend der örtlichen Situa-
tion eingestuft. In Grenzfällen wurde der jeweils ungünstigere Modus bzw. die je-
weils ungünstigere Kategorie zu Grunde gelegt. 
 
Die Lage der einzelnen Querschnitte und Knotenpunkte ist in Kapitel 5 dargestellt. 

 
 

Quer- 
schnitt Straßenabschnitt 

Verkehrsstärke 
DTValle Tage 

Schwerverkehrs
-anteil 2,8 - 3,5 t 

Schwerverkehrs-
anteil >3,5 t 

Nr.  [Kfz/24h] [%] [%] 

23 K 1603 - Erdmannhäuser Str. 2.900 1,0 2,3 

24 Bahnhofstraße 1.250 4,8 8,6 

25 L 1127 - Winnender Straße 4.050 3,2 5,3 

26 L 1127 - Winnender Straße 3.950 3,3 5,6 

27 L 1127 - Winnender Straße 3.950 3,3 5,6 

28 L 1127 - Winnender Straße 5.150 2,5 4,3 

29 L 1127 - Winnender Straße 5.150 2,5 4,3 

30 K 1674 - Backnanger Straße 2.500 2,4 4,3 

31 L 1127 - Winnender Straße 3.750 2,4 3,9 

32 L 1127 - Winnender Straße 3.500 2,3 4,0 

33 L 1127 - Winnender Straße 2.350 1,3 2,8 
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4. BEURTEILUNGSKRITERIEN 

In der 39. BImSchV [4] werden die für den Straßenverkehr relevanten Grenzwerte 
für Kohlenmonoxid (CO), Benzol (C6H6), Feinstaub-Partikel (PM10 und PM2.5), Stick-
stoffdioxid (NO2) und Schwefeldioxid (SO2) aufgeführt. Grenzwerte sind zum Schutz 
der menschlichen Gesundheit oder der Umwelt rechtlich verbindlich vorgeschriebe-
ne Beurteilungswerte. 
Die wichtigsten Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV sind in nachfolgender Ta-
belle zusammengefasst: 
 

Komponente Zeitbezug 
Grenzwert 

µg/m3 
Erlaubte  

Überschreitungen pro Jahr 

Kohlenmonoxid (CO) 8h - Mittelwert 10.000 keine 

Benzol (C6H6) Jahresmittelwert 5 keine 

Feinstaub (PM10) 24h - Mittelwert 50 35 

Feinstaub (PM10) Jahresmittelwert 40 keine 

Feinstaub (PM2.5) Jahresmittelwert 25 keine 

Stickstoffdioxid (NO2) 1h - Mittelwert  200 18 

Stickstoffdioxid (NO2) Jahresmittelwert 40 keine 

Schwefeldioxid (SO2) 1h - Mittelwert 350 24 

Schwefeldioxid (SO2) 24h - Mittelwert 125 3 

Schwefeldioxid (SO2) Jahresmittelwert1 20 keine 
 
Der Jahresmittelwert ist das arithmetische Mittel aller ½ Stunden-, Stunden-, Ta-
gesmittel- oder Monatsmittelwerte einer beobachteten Schadstoffkomponente über 
ein Kalenderjahr. 
 
Die Beurteilungswerte für die Kurzzeitbelastung an NO2 und PM10 werden in [4] 
als Überschreitungshäufigkeiten bestimmter Konzentrationswerte aufgeführt. So 
ist eine Überschreitung des NO2-Stundenwertes von 200 µg/m³ maximal 18 Mal im 
Kalenderjahr zulässig. Eine Überschreitung des 24 Stunden Grenzwertes der 
Feinstaubpartikel (PM10) von 50 µg/m³ ist an maximal 35 Tagen im Kalenderjahr 
zulässig. 
 
Nach § 13 der 39. BImSchV haben die zuständigen Behörden zur Beurteilung der 
Konzentrationen der einzelnen Schadstoffe Messungen durchzuführen, wenn die 
Werte der oberen Beurteilungsschwellen überschritten werden. 

                                                
1 Der angegebene Jahresmittelgrenzwert für SO2 von 20 µg/m3 ist der Grenzwert zum 
Schutz der Vegetation. Da das dem Street-Programm zugrundeliegende Ausbreitungsmodell 
(MISKAM) nur zur Berechnung von Jahresmittelwerten bzw. Perzentilen genutzt wird, kön-
nen Tagesmittelwerte durch Street nicht abgebildet werden. Mangels eines Jahresmittel-
grenzwertes für SO2 für die menschliche Gesundheit wird der Grenzwert zum Schutz der 
Vegetation herangezogen. 
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Die obere Bewertungsschwelle beträgt für  
 

• CO  7.000 µg/m3, 

• Benzol      3,5 µg/m3, 
• PM10         28 µg/m3, 
• PM2.5       17 µg/m3, 
• NO2      140 µg/m3, 
• SO2       75 µg/m3. 

 

Eine Beurteilungsschwelle gilt als überschritten, wenn sie in den vorangegangenen 
fünf Jahren in mindestens drei einzelnen Jahren überschritten wurde. 
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5. BERECHNUNGSERGEBNISSE 

Die Luftschadstoffbelastung an den untersuchten Querschnitten und Knotenpunkten 
setzt sich zum einen aus der Vorbelastung und zum anderen aus der Belastung durch 
die zu beurteilenden Straßen zusammen und wird am Fahrbandrand ermittelt. An den 
folgenden Querschnitten wurden die Belastungen ermittelt. 

 
 
In den nachfolgenden Tabellen sind die ermittelten Schadstoffkonzentrationen (Ge-
samtbelastung) für die berechneten Querschnitte (Q), Einmündungen (E), Kreisverk-
lehrsplätze (KVP) und Knotenpunkte (KP) dargestellt. 

Abbildung 1: Lage der untersuchten Querschnitte in Affalterbach 
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5.1  
Berechnung der Immissionen der OES 

Tabelle 1:  Schadstoffkonzentrationen, berechnet mit RLuS 
 

Schadstoff CO Benzol PM10 PM2.5 
NO2- 

Jahresmittel 
SO2- 

Jahresmittel 

 [µg/m³] [µg/m³] [µg/m³] [µg/m³] [µg/m³] [µg/m³] 
GW nach 39.BImSchV 10.000 5 40 25 40 20 

Informativ: 
Hintergrundbelastung 

1.010 0,60 15,0 11,0 30,3 2,0 

Q 1 1.010 0,60 15,09 11,04 30,3 2,0 

Q 2 1.010 0,60 15,06 11,03 30,3 2,0 

KVP 3 1.011 0,60 15,13 11,08 30,3 2,0 

Q 4 1.010 0,60 15,11 11,05 30,3 2,0 

KVP 5 1.011 0,60 15,13 11,08 30,3 2,0 
Q 6 1.011 0,60 15,21 11,11 30,3 2,0 
Q 7 1.011 0,60 15,14 11,07 30,3 2,0 
Q 8 1.011 0,60 15,13 11,06 30,3 2,0 

KVP 9 1.011 0,60 15,15 11,09 30,3 2,0 
Q 10 1.011 0,60 15,12 11,06 30,3 2,0 
Q 11 1.011 0,60 15,24 11,12 30,3 2,0 
Q 12 1.011 0,60 15,24 11,12 30,3 2,0 
Q 13 1.011 0,60 15,14 11,07 30,3 2,0 
Q 14 1.011 0,60 15,19 11,10 30,3 2,0 

KVP 15 1.011 0,60 15,16 11,09 30,3 2,0 
 
Die Tabelle zeigt, dass an den betrachteten Querschnitten, bis zu 200 m links und 
rechts der Ortsentlastungsstraße, die Grenzwerte der 39. BImSchV [4] sicher ein-
gehalten werden. 
 
Die ermittelte Anzahl der Überschreitungen des 24 Stunden-Grenzwertes für PM10 
(50 µg/m³) und des Stunden-Grenzwertes für NO2 (200 µg/m³) beträgt maximal 10 
bzw. 3. Die Anzahl der gesetzlich zulässigen Überschreitungen von 35 bzw. 18 wird 
somit an allen Querschnitten unterschritten. 
 
Die obere Beurteilungsschwelle der 39. BImSchV ist bei allen Schadstoffen 
eingehalten. Somit sind keine Messungen notwendig. 
 
Wir weisen darauf hin, dass die Gesamtbelastung an den betrachteten Quer-
schnitten und Knotenpunkten maßgeblich durch die angesetzte Vorbelastung 
erreicht wird. So beträgt die Gesamtbelastung von Benzol, NO2 und SO2 genau 
die Werte der Vorbelastung. Bei CO und Feinstaub werden die Vorbelastungs-
werte nur geringfügig durch die Emissionen der Ortsentlastungsstraße erhöht. 
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Wie beschrieben ist davon auszugehen, dass sich die Vorbelastung auf Grund 
technischer Entwicklungen bis zum Prognosejahr 2020 reduziert, womit auch 
geringere Gesamtbelastungen zu erwarten sind. 
 

ANHANG A Die detaillierten Eingabedaten und Ergebnistabellen sind im Anhang A 
aufgeführt. 
 
 
5.2 Berechnung der Immissionen innerhalb der Gemeinde Affalterbach 

Tabelle 2: Konzentrationen ausgewählter Schadstoffe ohne und mit Ortsentlas-
tungsstraße, berechnet anhand des Street-Modells 

 
Die Tabelle zeigt, dass an den betrachteten Querschnitten die Grenzwerte der 
39. BImSchV [4] sicher eingehalten werden. 
 
 
 
 

 Ohne OES Mit OES 

Schadstoff Benzol PM10 PM2.5* NO2 Benzol PM10 PM2.5* NO2 

 [µg/m³] [µg/m³] [µg/m³] [µg/m³] [µg/m³] [µg/m³] [µg/m³] [µg/m³] 
GW nach 
39.BImSchV 

5 40 25 40 5 40 25 40 

Informativ: 
Hintergrundbelastung 1 20 13,6* 30,3 1 20 13,6* 30,3 

Q 16 1,0 21,0 18,1* 31,6 1,0 20,0 17,2* 30,9 

KP 17 1,0 21,0 18,1* 31,8 1,0 20,0 17,2* 30,8 

Q 18 1,1 21,0 18,1* 33,7 1,0 21,0 18,1* 31,2 

Q 19 1,0 21,0 18,1* 31,8 1,0 20,0 17,2* 31,2 

KP 20 1,0 21,0 18,1* 31,5 1,0 20,0 17,2* 31,1 

Q 21 1,1 21,0 18,1* 32,5 1,0 20,0 17,2* 31,0 

KP 22 1,1 21,0 18,1* 32,5 1,0 20,0 17,2* 30,9 

Q 23 1,0 21,0 18,1* 32,5 1,0 20,0 17,2* 30,7 

Q 24 1,0 21,0 18,1* 31,1 1,0 20,0 17,2* 30,6 

Q 25 1,1 22,0 18,9* 35,3 1,0 21,0 18,1* 31,1 

Q 26 1,1 22,0 18,9* 33,5 1,0 21,0 18,1* 31,5 

E 27 1,1 22,0 18,9* 33,5 1,0 21,0 18,1* 31,1 

Q 28 1,1 22,0 18,9* 34,7 1,0 21,0 18,1* 31,5 

E 29 1,1 22,0 18,9* 34,8 1,0 21,0 18,1* 31,5 

Q 30 1,0 21,0 18,1* 31,3 1,0 20,0 17,2* 30,9 

Q 31 1,1 21,0 18,1* 33,6 1,0 20,0 17,2* 31,0 

Q 32 1,1 21,0 18,1* 33,6 1,0 20,0 17,2* 31,2 

Q 33 1,0 21,0 18,1* 32,9 1,0 20,0 17,2* 30,7 
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*   Die PM2.5-Konzentration kann mit dem Street-Modell nicht ermittelt werden. Das 
LfULG Sachsen hat in der Schriftenreihe, Heft 8/2012 „Verursacher und Tendenzen 
für PM2.5 in Sachsen“ [7] eine Abhängigkeit zwischen der PM10- und der PM2.5-
Konzentration festgestellt. Demnach beträgt die PM2.5-Konzentration, abhängig von 
der Lage der Messstation zwischen 63 % an verkehrsnahen Stationen bzw. 68 % an 
den Hintergrundmessstationen der PM10-Konzentration. Somit ist im Untersu-
chungsgebiet Affalterbach maximal eine PM2.5-Konzentration von 18,9 µg/m³ zu 
erwarten. Der Grenzwert von 25 µg/m³ ist somit eingehalten. 
 
Die ermittelte Anzahl der Überschreitungen der 24 Stunden-Grenzwerte für PM10 und 
des Stunden-Grenzwertes für NO2 beträgt maximal 21 bzw. 15. Die Anzahl der ge-
setzlich zulässigen Überschreitungen von 35 bzw. 18 wird somit an allen Quer-
schnitten unterschritten. 
 
Die obere Beurteilungsschwelle der 39. BImSchV ist auch bei der innerörtli-
chen Situation für alle Schadstoffe eingehalten. Somit sind keine Messungen 
notwendig. 
 
Wie bereits für die außerörtliche Situation in Kap. 5.1 beschrieben, macht auch 
innerörtlich die Hintergrundbelastung den Großteil der Gesamtbelastung an den 
betrachteten Querschnitten und Knotenpunkten aus. 
Wie beschrieben ist davon auszugehen, dass sich die Vorbelastung auf Grund 
technischer Entwicklungen bis zum Prognosejahr 2020 reduziert, womit auch 
geringere Gesamtbelastungen zu erwarten sind. 
 

ANHANG B/C Die detaillierten Eingabedaten und Ergebnistabellen sind im Anhang B (ohne 
OES) und C (mit OES) aufgeführt. 
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6. ZUSAMMENFASSUNG 

Von der Gemeinde Affalterbach wurden wir am 27.01.2011 beauftragt, für die Orts-
entlastungsstraße (OES) eine Luftschadstoffuntersuchung durchzuführen. 
 

Gegenstand der Untersuchung sind die Auswirkungen der OES auf die Luftschad-
stoffe in Affalterbach. Dies erfolgt zum Einen für die außerörtliche Situation entlang 
der OES. Berechnungsgrundlage hierfür ist das Programm RLuS [2]. Zum Anderen 
wird die innerörtliche Situation Affalterbachs ohne und mit OES untersucht. Bei die-
sen Berechnungen wird das Street-Modell [3] verwendet. 
 
Die Berechnungen wurden für die Schadstoffkomponenten Kohlenmonoxid (CO), 
Stickstoffdioxid (NO2), Feinstaub (PM10 und PM2.5), Benzol (C6H6) und Schwefeldio-
xid (SO2) im Prognosejahr 2025 vorgenommen. Da mit dem Street-Modell eine Be-
rechnung der PM2.5-Konzentration nicht möglich ist, wurde diese abgeschätzt. 
 
Die im Regelwerk enthaltenen Immissionswerte können als Orientierungswerte im 
Rahmen der planerischen Abwägung zur Beurteilung der Luftqualität herangezogen 
werden. 
 
Die PM2.5-Konzentration kann mit dem Street-Modell nicht ermittelt werden. Das 
LfULG Sachsen hat in der Schriftenreihe, Heft 8/2012 „Verursacher und Tendenzen 
für PM2.5 in Sachsen“ [7] eine Abhängigkeit zwischen der PM10- und der PM2.5-
Konzentration festgestellt. Demnach ist m Untersuchungsgebiet Affalterbach der 
Grenzwert für PM2.5 eingehalten. 
 
Die Berechnungen für das Prognosejahr 2025 an insgesamt 33 Querschnitten, Ein-
mündungen und Knotenpunkten haben ergeben, dass die Grenzwerte der 
39. BImSchV [4] für alle relevanten Schadstoffe eingehalten werden. 
 
 
Aufgestellt durch: 

BS Ingenieure 

Ludwigsburg, 18. September 2013 

 

____________________________  

Dipl.-Geogr. Vanessa Hermanutz  
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Anhang A 

Schadstoffkonzentrationen RLuS 
Planungsfall 1 
 

• Querschnitte, Kreisverkehrsplätze A 1 - 15 
 
 
 
Anhang B 

Schadstoffkonzentrationen Street-Modell 
Planungsfall 0 (ohne OES) 
 

• Querschnitte, Einmündungen, Knotenpunkte B 16 - 33 
 
 
 
Anhang C 

Schadstoffkonzentrationen Street-Modell 
Planungsfall 1 (mit OES) 
 

• Querschnitte, Einmündungen, Knotenpunkte C 16 - 33 
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PC-Berechnungsverfahren zur Abschätzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach 
den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualität an Straßen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der
Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Version 1.4
Protokoll erstellt am : 05.08.2013 10:56:45

Vorgang               : Affalterbach OES
Aufpunkt              : Q 1
Straßen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
  Prognosejahr        : 2025
  Straßenkategorie    : Regionalstraße       , Tempolimit 80
  Längsneigungsklasse : +/-2 %                        
  Anzahl Fahrstreifen : 2                             
  DTV                 : 7250 Kfz/24h (Jahreswert)     
  Schwerverkehr-Anteil: 6.2 % (SV > 3.5 t)            
  Mittl. PKW-Geschw.  : 60.4 km/h                     

  Windgeschwindigkeit : 2.5 m/s
  Entfernung          : 200.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 05.08.2013 10:56:45):
  CO                  :          47.794               
  NOx                 :          53.168               
  NO2                 :          13.716               
  SO2                 :           0.251               
  Benzol              :           0.130               
  PM10                :          11.548               
  PM2.5               :           5.508               
  BaP                 :         0.00023               

Ergebnisse Immissionen [µg/m³]:
(JM=Jahresmittelwert, 
 Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)
Komponente    Vorbelastung          Zusatzbelastung       
                  JM-V                  JM-Z           
  CO              1010                   0.4           
  NO               1.0                  0.26           
  NO2             30.3                  0.00           
  NOx             31.8                  0.39           
  SO2              2.0                  0.00           
  Benzol          0.60                 0.001           
  PM10           15.00                 0.085           
  PM2.5          11.00                 0.041           
  BaP          0.00000               0.00000           
  O3              45.0                     -           

NO2:  Der 1h-Mittelwerte von 200 µg/m³ wird 3 mal überschritten.
      (Zulässig sind 18 Überschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 µg/m³ wird 10 mal überschritten.
      (Zulässig sind 35 Überschreitungen)
CO:   Der gleitende 8h-CO-Mittelwert beträgt: 5234 µg/m³ 
      (Bewertung: 52 % vom Beurteilungswert von 10000 µg/m³)

Komponente   Gesamtbelastung       Beurteilungswerte         Bewertung         
                  JM-G                  JM-B                 JM-G/              
                                                             JM-B [%]
  CO              1010                     -                     -           
  NO               1.3                     -                     -           
  NO2             30.3                  40.0                    76           
  NOx             32.2                     -                     -           
  SO2              2.0                  20.0                    10           
  Benzol          0.60                  5.00                    12           
  PM10           15.09                 40.00                    38           
  PM2.5          11.04                 25.00                    44           
  BaP          0.00000               0.00100                     0           
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PC-Berechnungsverfahren zur Abschätzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach 
den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualität an Straßen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der
Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Version 1.4
Protokoll erstellt am : 05.08.2013 10:57:38

Vorgang               : Affalterbach OES
Aufpunkt              : Q 2
Straßen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
  Prognosejahr        : 2025
  Straßenkategorie    : Regionalstraße       , Tempolimit 80
  Längsneigungsklasse : +/-2 %                        
  Anzahl Fahrstreifen : 2                             
  DTV                 : 5000 Kfz/24h (Werktagswert)   
  Schwerverkehr-Anteil: 6.8 % (SV > 3.5 t)            
  Mittl. PKW-Geschw.  : 61.1 km/h                     
  DTV                 : 4666 Kfz/24h (Jahreswert)     

  Windgeschwindigkeit : 2.5 m/s
  Entfernung          : 200.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 05.08.2013 10:57:38):
  CO                  :          28.788               
  NOx                 :          32.113               
  NO2                 :           8.317               
  SO2                 :           0.154               
  Benzol              :           0.080               
  PM10                :           7.527               
  PM2.5               :           3.564               
  BaP                 :         0.00014               

Ergebnisse Immissionen [µg/m³]:
(JM=Jahresmittelwert, 
 Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)
Komponente    Vorbelastung          Zusatzbelastung       
                  JM-V                  JM-Z           
  CO              1010                   0.2           
  NO               1.0                  0.15           
  NO2             30.3                  0.00           
  NOx             31.8                  0.24           
  SO2              2.0                  0.00           
  Benzol          0.60                 0.001           
  PM10           15.00                 0.056           
  PM2.5          11.00                 0.026           
  BaP          0.00000               0.00000           
  O3              45.0                     -           

NO2:  Der 1h-Mittelwerte von 200 µg/m³ wird 3 mal überschritten.
      (Zulässig sind 18 Überschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 µg/m³ wird 10 mal überschritten.
      (Zulässig sind 35 Überschreitungen)
CO:   Der gleitende 8h-CO-Mittelwert beträgt: 5233 µg/m³ 
      (Bewertung: 52 % vom Beurteilungswert von 10000 µg/m³)

Komponente   Gesamtbelastung       Beurteilungswerte         Bewertung         
                  JM-G                  JM-B                 JM-G/              
                                                             JM-B [%]
  CO              1010                     -                     -           
  NO               1.2                     -                     -           
  NO2             30.3                  40.0                    76           
  NOx             32.1                     -                     -           
  SO2              2.0                  20.0                    10           
  Benzol          0.60                  5.00                    12           
  PM10           15.06                 40.00                    38           
  PM2.5          11.03                 25.00                    44           
  BaP          0.00000               0.00100                     0           



Seite 1

05.08.2013 10:58:54

PC-Berechnungsverfahren zur Abschätzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach 
den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualität an Straßen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der
Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Version 1.4
Protokoll erstellt am : 05.08.2013 10:58:46

Vorgang               : Affalterbach OES
Aufpunkt              : Q 3
Straßen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
  Prognosejahr        : 2025
  Straßenkategorie    : Regionalstraße       , Tempolimit 60
  Längsneigungsklasse : +2 %                          
  Anzahl Fahrstreifen : 1                             
  DTV                 : 11950 Kfz/24h (Jahreswert)    
  Schwerverkehr-Anteil: 3.2 % (SV > 3.5 t)            
  Mittl. PKW-Geschw.  : 33.3 km/h                     

  Windgeschwindigkeit : 2.5 m/s
  Entfernung          : 200.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 05.08.2013 10:58:46):
  CO                  :         172.316               
  NOx                 :         146.726               
  NO2                 :          38.253               
  SO2                 :           0.619               
  Benzol              :           0.423               
  PM10                :          18.282               
  PM2.5               :          10.397               
  BaP                 :         0.00036               

Ergebnisse Immissionen [µg/m³]:
(JM=Jahresmittelwert, 
 Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)
Komponente    Vorbelastung          Zusatzbelastung       
                  JM-V                  JM-Z           
  CO              1010                   1.3           
  NO               1.0                  0.71           
  NO2             30.3                  0.00           
  NOx             31.8                  1.08           
  SO2              2.0                  0.00           
  Benzol          0.60                 0.003           
  PM10           15.00                 0.135           
  PM2.5          11.00                 0.077           
  BaP          0.00000               0.00000           
  O3              45.0                     -           

NO2:  Der 1h-Mittelwerte von 200 µg/m³ wird 3 mal überschritten.
      (Zulässig sind 18 Überschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 µg/m³ wird 10 mal überschritten.
      (Zulässig sind 35 Überschreitungen)
CO:   Der gleitende 8h-CO-Mittelwert beträgt: 5238 µg/m³ 
      (Bewertung: 52 % vom Beurteilungswert von 10000 µg/m³)

Komponente   Gesamtbelastung       Beurteilungswerte         Bewertung         
                  JM-G                  JM-B                 JM-G/              
                                                             JM-B [%]
  CO              1011                     -                     -           
  NO               1.7                     -                     -           
  NO2             30.3                  40.0                    76           
  NOx             32.9                     -                     -           
  SO2              2.0                  20.0                    10           
  Benzol          0.60                  5.00                    12           
  PM10           15.13                 40.00                    38           
  PM2.5          11.08                 25.00                    44           
  BaP          0.00000               0.00100                     0           



Seite 1

05.08.2013 11:00:02

PC-Berechnungsverfahren zur Abschätzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach 
den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualität an Straßen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der
Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Version 1.4
Protokoll erstellt am : 05.08.2013 10:59:50

Vorgang               : Affalterbach OES
Aufpunkt              : Q 4
Straßen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
  Prognosejahr        : 2025
  Straßenkategorie    : Regionalstraße       , Tempolimit 80
  Längsneigungsklasse : +/-2 %                        
  Anzahl Fahrstreifen : 2                             
  DTV                 : 8850 Kfz/24h (Jahreswert)     
  Schwerverkehr-Anteil: 7 % (SV > 3.5 t)              
  Mittl. PKW-Geschw.  : 57.3 km/h                     

  Windgeschwindigkeit : 2.5 m/s
  Entfernung          : 200.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 05.08.2013 10:59:50):
  CO                  :          65.962               
  NOx                 :          72.612               
  NO2                 :          18.582               
  SO2                 :           0.334               
  Benzol              :           0.172               
  PM10                :          14.460               
  PM2.5               :           7.125               
  BaP                 :         0.00028               

Ergebnisse Immissionen [µg/m³]:
(JM=Jahresmittelwert, 
 Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)
Komponente    Vorbelastung          Zusatzbelastung       
                  JM-V                  JM-Z           
  CO              1010                   0.5           
  NO               1.0                  0.35           
  NO2             30.3                  0.00           
  NOx             31.8                  0.54           
  SO2              2.0                  0.00           
  Benzol          0.60                 0.001           
  PM10           15.00                 0.107           
  PM2.5          11.00                 0.053           
  BaP          0.00000               0.00000           
  O3              45.0                     -           

NO2:  Der 1h-Mittelwerte von 200 µg/m³ wird 3 mal überschritten.
      (Zulässig sind 18 Überschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 µg/m³ wird 10 mal überschritten.
      (Zulässig sind 35 Überschreitungen)
CO:   Der gleitende 8h-CO-Mittelwert beträgt: 5234 µg/m³ 
      (Bewertung: 52 % vom Beurteilungswert von 10000 µg/m³)

Komponente   Gesamtbelastung       Beurteilungswerte         Bewertung         
                  JM-G                  JM-B                 JM-G/              
                                                             JM-B [%]
  CO              1010                     -                     -           
  NO               1.3                     -                     -           
  NO2             30.3                  40.0                    76           
  NOx             32.4                     -                     -           
  SO2              2.0                  20.0                    10           
  Benzol          0.60                  5.00                    12           
  PM10           15.11                 40.00                    38           
  PM2.5          11.05                 25.00                    44           
  BaP          0.00000               0.00100                     0           



Seite 1

05.08.2013 11:02:09

PC-Berechnungsverfahren zur Abschätzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach 
den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualität an Straßen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der
Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Version 1.4
Protokoll erstellt am : 05.08.2013 11:01:02

Vorgang               : Affalterbach OES
Aufpunkt              : Q 5
Straßen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
  Prognosejahr        : 2025
  Straßenkategorie    : Regionalstraße       , Tempolimit 60
  Längsneigungsklasse : 0 %                           
  Anzahl Fahrstreifen : 1                             
  DTV                 : 11475 Kfz/24h (Jahreswert)    
  Schwerverkehr-Anteil: 4.8 % (SV > 3.5 t)            
  Mittl. PKW-Geschw.  : 33.5 km/h                     

  Windgeschwindigkeit : 2.5 m/s
  Entfernung          : 200.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 05.08.2013 11:01:02):
  CO                  :         138.798               
  NOx                 :         136.178               
  NO2                 :          34.482               
  SO2                 :           0.506               
  Benzol              :           0.342               
  PM10                :          18.148               
  PM2.5               :          10.263               
  BaP                 :         0.00035               

Ergebnisse Immissionen [µg/m³]:
(JM=Jahresmittelwert, 
 Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)
Komponente    Vorbelastung          Zusatzbelastung       
                  JM-V                  JM-Z           
  CO              1010                   1.0           
  NO               1.0                  0.66           
  NO2             30.3                  0.00           
  NOx             31.8                  1.00           
  SO2              2.0                  0.00           
  Benzol          0.60                 0.003           
  PM10           15.00                 0.134           
  PM2.5          11.00                 0.076           
  BaP          0.00000               0.00000           
  O3              45.0                     -           

NO2:  Der 1h-Mittelwerte von 200 µg/m³ wird 3 mal überschritten.
      (Zulässig sind 18 Überschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 µg/m³ wird 10 mal überschritten.
      (Zulässig sind 35 Überschreitungen)
CO:   Der gleitende 8h-CO-Mittelwert beträgt: 5237 µg/m³ 
      (Bewertung: 52 % vom Beurteilungswert von 10000 µg/m³)

Komponente   Gesamtbelastung       Beurteilungswerte         Bewertung         
                  JM-G                  JM-B                 JM-G/              
                                                             JM-B [%]
  CO              1011                     -                     -           
  NO               1.7                     -                     -           
  NO2             30.3                  40.0                    76           
  NOx             32.8                     -                     -           
  SO2              2.0                  20.0                    10           
  Benzol          0.60                  5.00                    12           
  PM10           15.13                 40.00                    38           
  PM2.5          11.08                 25.00                    44           
  BaP          0.00000               0.00100                     0           
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05.08.2013 11:03:43

PC-Berechnungsverfahren zur Abschätzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach 
den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualität an Straßen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der
Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Version 1.4
Protokoll erstellt am : 05.08.2013 11:03:01

Vorgang               : Affalterbach OES
Aufpunkt              : Q 6
Straßen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
  Prognosejahr        : 2025
  Straßenkategorie    : Regionalstraße       , Tempolimit 80
  Längsneigungsklasse : +/-2 %                        
  Anzahl Fahrstreifen : 2                             
  DTV                 : 10200 Kfz/24h (Jahreswert)    
  Schwerverkehr-Anteil: 8.7 % (SV > 3.5 t)            
  Mittl. PKW-Geschw.  : 56.3 km/h                     

  Windgeschwindigkeit : 2.5 m/s
  Entfernung          : 126.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 05.08.2013 11:03:01):
  CO                  :          82.552               
  NOx                 :          90.094               
  NO2                 :          22.773               
  SO2                 :           0.415               
  Benzol              :           0.201               
  PM10                :          17.445               
  PM2.5               :           8.735               
  BaP                 :         0.00033               

Ergebnisse Immissionen [µg/m³]:
(JM=Jahresmittelwert, 
 Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)
Komponente    Vorbelastung          Zusatzbelastung       
                  JM-V                  JM-Z           
  CO              1010                   1.0           
  NO               1.0                  0.71           
  NO2             30.3                  0.00           
  NOx             31.8                  1.09           
  SO2              2.0                  0.01           
  Benzol          0.60                 0.002           
  PM10           15.00                 0.211           
  PM2.5          11.00                 0.105           
  BaP          0.00000               0.00000           
  O3              45.0                     -           

NO2:  Der 1h-Mittelwerte von 200 µg/m³ wird 3 mal überschritten.
      (Zulässig sind 18 Überschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 µg/m³ wird 10 mal überschritten.
      (Zulässig sind 35 Überschreitungen)
CO:   Der gleitende 8h-CO-Mittelwert beträgt: 5237 µg/m³ 
      (Bewertung: 52 % vom Beurteilungswert von 10000 µg/m³)

Komponente   Gesamtbelastung       Beurteilungswerte         Bewertung         
                  JM-G                  JM-B                 JM-G/              
                                                             JM-B [%]
  CO              1011                     -                     -           
  NO               1.7                     -                     -           
  NO2             30.3                  40.0                    76           
  NOx             32.9                     -                     -           
  SO2              2.0                  20.0                    10           
  Benzol          0.60                  5.00                    12           
  PM10           15.21                 40.00                    38           
  PM2.5          11.11                 25.00                    44           
  BaP          0.00000               0.00100                     0           
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05.08.2013 11:05:02

PC-Berechnungsverfahren zur Abschätzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach 
den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualität an Straßen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der
Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Version 1.4
Protokoll erstellt am : 05.08.2013 11:04:53

Vorgang               : Affalterbach OES
Aufpunkt              : Q 7
Straßen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
  Prognosejahr        : 2025
  Straßenkategorie    : Regionalstraße       , Tempolimit 80
  Längsneigungsklasse : +/-4 %                        
  Anzahl Fahrstreifen : 2                             
  DTV                 : 10200 Kfz/24h (Jahreswert)    
  Schwerverkehr-Anteil: 8.7 % (SV > 3.5 t)            
  Mittl. PKW-Geschw.  : 56.3 km/h                     

  Windgeschwindigkeit : 2.5 m/s
  Entfernung          : 190.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 05.08.2013 11:04:53):
  CO                  :          98.851               
  NOx                 :          95.329               
  NO2                 :          24.163               
  SO2                 :           0.476               
  Benzol              :           0.229               
  PM10                :          17.544               
  PM2.5               :           8.848               
  BaP                 :         0.00033               

Ergebnisse Immissionen [µg/m³]:
(JM=Jahresmittelwert, 
 Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)
Komponente    Vorbelastung          Zusatzbelastung       
                  JM-V                  JM-Z           
  CO              1010                   0.8           
  NO               1.0                  0.49           
  NO2             30.3                  0.00           
  NOx             31.8                  0.75           
  SO2              2.0                  0.00           
  Benzol          0.60                 0.002           
  PM10           15.00                 0.139           
  PM2.5          11.00                 0.070           
  BaP          0.00000               0.00000           
  O3              45.0                     -           

NO2:  Der 1h-Mittelwerte von 200 µg/m³ wird 3 mal überschritten.
      (Zulässig sind 18 Überschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 µg/m³ wird 10 mal überschritten.
      (Zulässig sind 35 Überschreitungen)
CO:   Der gleitende 8h-CO-Mittelwert beträgt: 5236 µg/m³ 
      (Bewertung: 52 % vom Beurteilungswert von 10000 µg/m³)

Komponente   Gesamtbelastung       Beurteilungswerte         Bewertung         
                  JM-G                  JM-B                 JM-G/              
                                                             JM-B [%]
  CO              1011                     -                     -           
  NO               1.5                     -                     -           
  NO2             30.3                  40.0                    76           
  NOx             32.6                     -                     -           
  SO2              2.0                  20.0                    10           
  Benzol          0.60                  5.00                    12           
  PM10           15.14                 40.00                    38           
  PM2.5          11.07                 25.00                    44           
  BaP          0.00000               0.00100                     0           
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05.08.2013 11:05:48

PC-Berechnungsverfahren zur Abschätzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach 
den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualität an Straßen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der
Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Version 1.4
Protokoll erstellt am : 05.08.2013 11:05:40

Vorgang               : Affalterbach OES
Aufpunkt              : Q 8
Straßen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
  Prognosejahr        : 2025
  Straßenkategorie    : Regionalstraße       , Tempolimit 80
  Längsneigungsklasse : +/-2 %                        
  Anzahl Fahrstreifen : 2                             
  DTV                 : 10200 Kfz/24h (Jahreswert)    
  Schwerverkehr-Anteil: 8.7 % (SV > 3.5 t)            
  Mittl. PKW-Geschw.  : 56.3 km/h                     

  Windgeschwindigkeit : 2.5 m/s
  Entfernung          : 200.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 05.08.2013 11:05:40):
  CO                  :          82.552               
  NOx                 :          90.094               
  NO2                 :          22.773               
  SO2                 :           0.415               
  Benzol              :           0.201               
  PM10                :          17.445               
  PM2.5               :           8.735               
  BaP                 :         0.00033               

Ergebnisse Immissionen [µg/m³]:
(JM=Jahresmittelwert, 
 Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)
Komponente    Vorbelastung          Zusatzbelastung       
                  JM-V                  JM-Z           
  CO              1010                   0.6           
  NO               1.0                  0.43           
  NO2             30.3                  0.00           
  NOx             31.8                  0.66           
  SO2              2.0                  0.00           
  Benzol          0.60                 0.001           
  PM10           15.00                 0.129           
  PM2.5          11.00                 0.064           
  BaP          0.00000               0.00000           
  O3              45.0                     -           

NO2:  Der 1h-Mittelwerte von 200 µg/m³ wird 3 mal überschritten.
      (Zulässig sind 18 Überschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 µg/m³ wird 10 mal überschritten.
      (Zulässig sind 35 Überschreitungen)
CO:   Der gleitende 8h-CO-Mittelwert beträgt: 5235 µg/m³ 
      (Bewertung: 52 % vom Beurteilungswert von 10000 µg/m³)

Komponente   Gesamtbelastung       Beurteilungswerte         Bewertung         
                  JM-G                  JM-B                 JM-G/              
                                                             JM-B [%]
  CO              1011                     -                     -           
  NO               1.4                     -                     -           
  NO2             30.3                  40.0                    76           
  NOx             32.5                     -                     -           
  SO2              2.0                  20.0                    10           
  Benzol          0.60                  5.00                    12           
  PM10           15.13                 40.00                    38           
  PM2.5          11.06                 25.00                    44           
  BaP          0.00000               0.00100                     0           
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05.08.2013 11:06:48

PC-Berechnungsverfahren zur Abschätzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach 
den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualität an Straßen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der
Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Version 1.4
Protokoll erstellt am : 05.08.2013 11:06:41

Vorgang               : Affalterbach OES
Aufpunkt              : Q 9
Straßen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
  Prognosejahr        : 2025
  Straßenkategorie    : Regionalstraße       , Tempolimit 60
  Längsneigungsklasse : +2 %                          
  Anzahl Fahrstreifen : 1                             
  DTV                 : 13000 Kfz/24h (Jahreswert)    
  Schwerverkehr-Anteil: 4.4 % (SV > 3.5 t)            
  Mittl. PKW-Geschw.  : 32.6 km/h                     

  Windgeschwindigkeit : 2.5 m/s
  Entfernung          : 200.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 05.08.2013 11:06:41):
  CO                  :         197.768               
  NOx                 :         172.657               
  NO2                 :          44.215               
  SO2                 :           0.727               
  Benzol              :           0.471               
  PM10                :          20.687               
  PM2.5               :          11.843               
  BaP                 :         0.00040               

Ergebnisse Immissionen [µg/m³]:
(JM=Jahresmittelwert, 
 Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)
Komponente    Vorbelastung          Zusatzbelastung       
                  JM-V                  JM-Z           
  CO              1010                   1.5           
  NO               1.0                  0.83           
  NO2             30.3                  0.00           
  NOx             31.8                  1.27           
  SO2              2.0                  0.01           
  Benzol          0.60                 0.003           
  PM10           15.00                 0.153           
  PM2.5          11.00                 0.087           
  BaP          0.00000               0.00000           
  O3              45.0                     -           

NO2:  Der 1h-Mittelwerte von 200 µg/m³ wird 3 mal überschritten.
      (Zulässig sind 18 Überschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 µg/m³ wird 10 mal überschritten.
      (Zulässig sind 35 Überschreitungen)
CO:   Der gleitende 8h-CO-Mittelwert beträgt: 5239 µg/m³ 
      (Bewertung: 52 % vom Beurteilungswert von 10000 µg/m³)

Komponente   Gesamtbelastung       Beurteilungswerte         Bewertung         
                  JM-G                  JM-B                 JM-G/              
                                                             JM-B [%]
  CO              1011                     -                     -           
  NO               1.8                     -                     -           
  NO2             30.3                  40.0                    76           
  NOx             33.1                     -                     -           
  SO2              2.0                  20.0                    10           
  Benzol          0.60                  5.00                    12           
  PM10           15.15                 40.00                    38           
  PM2.5          11.09                 25.00                    44           
  BaP          0.00000               0.00100                     0           
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05.08.2013 11:07:41

PC-Berechnungsverfahren zur Abschätzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach 
den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualität an Straßen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der
Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Version 1.4
Protokoll erstellt am : 05.08.2013 11:07:35

Vorgang               : Affalterbach OES
Aufpunkt              : Q 10
Straßen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
  Prognosejahr        : 2025
  Straßenkategorie    : Regionalstraße       , Tempolimit 80
  Längsneigungsklasse : +/-2 %                        
  Anzahl Fahrstreifen : 2                             
  DTV                 : 9550 Kfz/24h (Jahreswert)     
  Schwerverkehr-Anteil: 9.1 % (SV > 3.5 t)            
  Mittl. PKW-Geschw.  : 56.8 km/h                     

  Windgeschwindigkeit : 2.5 m/s
  Entfernung          : 200.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 05.08.2013 11:07:35):
  CO                  :          78.254               
  NOx                 :          85.310               
  NO2                 :          21.504               
  SO2                 :           0.394               
  Benzol              :           0.188               
  PM10                :          16.501               
  PM2.5               :           8.240               
  BaP                 :         0.00031               

Ergebnisse Immissionen [µg/m³]:
(JM=Jahresmittelwert, 
 Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)
Komponente    Vorbelastung          Zusatzbelastung       
                  JM-V                  JM-Z           
  CO              1010                   0.6           
  NO               1.0                  0.41           
  NO2             30.3                  0.00           
  NOx             31.8                  0.63           
  SO2              2.0                  0.00           
  Benzol          0.60                 0.001           
  PM10           15.00                 0.122           
  PM2.5          11.00                 0.061           
  BaP          0.00000               0.00000           
  O3              45.0                     -           

NO2:  Der 1h-Mittelwerte von 200 µg/m³ wird 3 mal überschritten.
      (Zulässig sind 18 Überschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 µg/m³ wird 10 mal überschritten.
      (Zulässig sind 35 Überschreitungen)
CO:   Der gleitende 8h-CO-Mittelwert beträgt: 5235 µg/m³ 
      (Bewertung: 52 % vom Beurteilungswert von 10000 µg/m³)

Komponente   Gesamtbelastung       Beurteilungswerte         Bewertung         
                  JM-G                  JM-B                 JM-G/              
                                                             JM-B [%]
  CO              1011                     -                     -           
  NO               1.4                     -                     -           
  NO2             30.3                  40.0                    76           
  NOx             32.5                     -                     -           
  SO2              2.0                  20.0                    10           
  Benzol          0.60                  5.00                    12           
  PM10           15.12                 40.00                    38           
  PM2.5          11.06                 25.00                    44           
  BaP          0.00000               0.00100                     0           



Seite 1

05.08.2013 11:08:07

PC-Berechnungsverfahren zur Abschätzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach 
den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualität an Straßen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der
Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Version 1.4
Protokoll erstellt am : 05.08.2013 11:08:01

Vorgang               : Affalterbach OES
Aufpunkt              : Q 11
Straßen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
  Prognosejahr        : 2025
  Straßenkategorie    : Regionalstraße       , Tempolimit 80
  Längsneigungsklasse : +/-2 %                        
  Anzahl Fahrstreifen : 2                             
  DTV                 : 9550 Kfz/24h (Jahreswert)     
  Schwerverkehr-Anteil: 9.1 % (SV > 3.5 t)            
  Mittl. PKW-Geschw.  : 56.8 km/h                     

  Windgeschwindigkeit : 2.5 m/s
  Entfernung          : 99.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 05.08.2013 11:07:35):
  CO                  :          78.254               
  NOx                 :          85.310               
  NO2                 :          21.504               
  SO2                 :           0.394               
  Benzol              :           0.188               
  PM10                :          16.501               
  PM2.5               :           8.240               
  BaP                 :         0.00031               

Ergebnisse Immissionen [µg/m³]:
(JM=Jahresmittelwert, 
 Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)
Komponente    Vorbelastung          Zusatzbelastung       
                  JM-V                  JM-Z           
  CO              1010                   1.1           
  NO               1.0                  0.81           
  NO2             30.3                  0.00           
  NOx             31.8                  1.24           
  SO2              2.0                  0.01           
  Benzol          0.60                 0.003           
  PM10           15.00                 0.240           
  PM2.5          11.00                 0.120           
  BaP          0.00000               0.00000           
  O3              45.0                     -           

NO2:  Der 1h-Mittelwerte von 200 µg/m³ wird 3 mal überschritten.
      (Zulässig sind 18 Überschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 µg/m³ wird 10 mal überschritten.
      (Zulässig sind 35 Überschreitungen)
CO:   Der gleitende 8h-CO-Mittelwert beträgt: 5238 µg/m³ 
      (Bewertung: 52 % vom Beurteilungswert von 10000 µg/m³)

Komponente   Gesamtbelastung       Beurteilungswerte         Bewertung         
                  JM-G                  JM-B                 JM-G/              
                                                             JM-B [%]
  CO              1011                     -                     -           
  NO               1.8                     -                     -           
  NO2             30.3                  40.0                    76           
  NOx             33.1                     -                     -           
  SO2              2.0                  20.0                    10           
  Benzol          0.60                  5.00                    12           
  PM10           15.24                 40.00                    38           
  PM2.5          11.12                 25.00                    44           
  BaP          0.00000               0.00100                     0           



Seite 1

05.08.2013 11:08:33

PC-Berechnungsverfahren zur Abschätzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach 
den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualität an Straßen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der
Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Version 1.4
Protokoll erstellt am : 05.08.2013 11:08:28

Vorgang               : Affalterbach OES
Aufpunkt              : Q 12
Straßen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
  Prognosejahr        : 2025
  Straßenkategorie    : Regionalstraße       , Tempolimit 80
  Längsneigungsklasse : +/-2 %                        
  Anzahl Fahrstreifen : 2                             
  DTV                 : 9550 Kfz/24h (Jahreswert)     
  Schwerverkehr-Anteil: 9.1 % (SV > 3.5 t)            
  Mittl. PKW-Geschw.  : 56.8 km/h                     

  Windgeschwindigkeit : 2.5 m/s
  Entfernung          : 96.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 05.08.2013 11:07:35):
  CO                  :          78.254               
  NOx                 :          85.310               
  NO2                 :          21.504               
  SO2                 :           0.394               
  Benzol              :           0.188               
  PM10                :          16.501               
  PM2.5               :           8.240               
  BaP                 :         0.00031               

Ergebnisse Immissionen [µg/m³]:
(JM=Jahresmittelwert, 
 Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)
Komponente    Vorbelastung          Zusatzbelastung       
                  JM-V                  JM-Z           
  CO              1010                   1.2           
  NO               1.0                  0.83           
  NO2             30.3                  0.00           
  NOx             31.8                  1.27           
  SO2              2.0                  0.01           
  Benzol          0.60                 0.003           
  PM10           15.00                 0.245           
  PM2.5          11.00                 0.122           
  BaP          0.00000               0.00000           
  O3              45.0                     -           

NO2:  Der 1h-Mittelwerte von 200 µg/m³ wird 3 mal überschritten.
      (Zulässig sind 18 Überschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 µg/m³ wird 10 mal überschritten.
      (Zulässig sind 35 Überschreitungen)
CO:   Der gleitende 8h-CO-Mittelwert beträgt: 5238 µg/m³ 
      (Bewertung: 52 % vom Beurteilungswert von 10000 µg/m³)

Komponente   Gesamtbelastung       Beurteilungswerte         Bewertung         
                  JM-G                  JM-B                 JM-G/              
                                                             JM-B [%]
  CO              1011                     -                     -           
  NO               1.8                     -                     -           
  NO2             30.3                  40.0                    76           
  NOx             33.1                     -                     -           
  SO2              2.0                  20.0                    10           
  Benzol          0.60                  5.00                    12           
  PM10           15.24                 40.00                    38           
  PM2.5          11.12                 25.00                    44           
  BaP          0.00000               0.00100                     0           



Seite 1

05.08.2013 11:08:59

PC-Berechnungsverfahren zur Abschätzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach 
den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualität an Straßen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der
Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Version 1.4
Protokoll erstellt am : 05.08.2013 11:08:47

Vorgang               : Affalterbach OES
Aufpunkt              : Q 13
Straßen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
  Prognosejahr        : 2025
  Straßenkategorie    : Regionalstraße       , Tempolimit 80
  Längsneigungsklasse : +/-2 %                        
  Anzahl Fahrstreifen : 2                             
  DTV                 : 9550 Kfz/24h (Jahreswert)     
  Schwerverkehr-Anteil: 9.1 % (SV > 3.5 t)            
  Mittl. PKW-Geschw.  : 56.8 km/h                     

  Windgeschwindigkeit : 2.5 m/s
  Entfernung          : 175.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 05.08.2013 11:07:35):
  CO                  :          78.254               
  NOx                 :          85.310               
  NO2                 :          21.504               
  SO2                 :           0.394               
  Benzol              :           0.188               
  PM10                :          16.501               
  PM2.5               :           8.240               
  BaP                 :         0.00031               

Ergebnisse Immissionen [µg/m³]:
(JM=Jahresmittelwert, 
 Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)
Komponente    Vorbelastung          Zusatzbelastung       
                  JM-V                  JM-Z           
  CO              1010                   0.7           
  NO               1.0                  0.49           
  NO2             30.3                  0.00           
  NOx             31.8                  0.75           
  SO2              2.0                  0.00           
  Benzol          0.60                 0.002           
  PM10           15.00                 0.144           
  PM2.5          11.00                 0.072           
  BaP          0.00000               0.00000           
  O3              45.0                     -           

NO2:  Der 1h-Mittelwerte von 200 µg/m³ wird 3 mal überschritten.
      (Zulässig sind 18 Überschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 µg/m³ wird 10 mal überschritten.
      (Zulässig sind 35 Überschreitungen)
CO:   Der gleitende 8h-CO-Mittelwert beträgt: 5235 µg/m³ 
      (Bewertung: 52 % vom Beurteilungswert von 10000 µg/m³)

Komponente   Gesamtbelastung       Beurteilungswerte         Bewertung         
                  JM-G                  JM-B                 JM-G/              
                                                             JM-B [%]
  CO              1011                     -                     -           
  NO               1.5                     -                     -           
  NO2             30.3                  40.0                    76           
  NOx             32.6                     -                     -           
  SO2              2.0                  20.0                    10           
  Benzol          0.60                  5.00                    12           
  PM10           15.14                 40.00                    38           
  PM2.5          11.07                 25.00                    44           
  BaP          0.00000               0.00100                     0           



Seite 1

05.08.2013 11:09:35

PC-Berechnungsverfahren zur Abschätzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach 
den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualität an Straßen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der
Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Version 1.4
Protokoll erstellt am : 05.08.2013 11:09:15

Vorgang               : Affalterbach OES
Aufpunkt              : Q 14
Straßen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
  Prognosejahr        : 2025
  Straßenkategorie    : Regionalstraße       , Tempolimit 80
  Längsneigungsklasse : +/-2 %                        
  Anzahl Fahrstreifen : 2                             
  DTV                 : 9550 Kfz/24h (Jahreswert)     
  Schwerverkehr-Anteil: 9.1 % (SV > 3.5 t)            
  Mittl. PKW-Geschw.  : 56.8 km/h                     

  Windgeschwindigkeit : 2.5 m/s
  Entfernung          : 130.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 05.08.2013 11:07:35):
  CO                  :          78.254               
  NOx                 :          85.310               
  NO2                 :          21.504               
  SO2                 :           0.394               
  Benzol              :           0.188               
  PM10                :          16.501               
  PM2.5               :           8.240               
  BaP                 :         0.00031               

Ergebnisse Immissionen [µg/m³]:
(JM=Jahresmittelwert, 
 Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)
Komponente    Vorbelastung          Zusatzbelastung       
                  JM-V                  JM-Z           
  CO              1010                   0.9           
  NO               1.0                  0.65           
  NO2             30.3                  0.00           
  NOx             31.8                  1.00           
  SO2              2.0                  0.00           
  Benzol          0.60                 0.002           
  PM10           15.00                 0.194           
  PM2.5          11.00                 0.097           
  BaP          0.00000               0.00000           
  O3              45.0                     -           

NO2:  Der 1h-Mittelwerte von 200 µg/m³ wird 3 mal überschritten.
      (Zulässig sind 18 Überschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 µg/m³ wird 10 mal überschritten.
      (Zulässig sind 35 Überschreitungen)
CO:   Der gleitende 8h-CO-Mittelwert beträgt: 5237 µg/m³ 
      (Bewertung: 52 % vom Beurteilungswert von 10000 µg/m³)

Komponente   Gesamtbelastung       Beurteilungswerte         Bewertung         
                  JM-G                  JM-B                 JM-G/              
                                                             JM-B [%]
  CO              1011                     -                     -           
  NO               1.7                     -                     -           
  NO2             30.3                  40.0                    76           
  NOx             32.8                     -                     -           
  SO2              2.0                  20.0                    10           
  Benzol          0.60                  5.00                    12           
  PM10           15.19                 40.00                    38           
  PM2.5          11.10                 25.00                    44           
  BaP          0.00000               0.00100                     0           



Seite 1

05.08.2013 11:10:40

PC-Berechnungsverfahren zur Abschätzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach 
den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualität an Straßen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der
Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Version 1.4
Protokoll erstellt am : 05.08.2013 11:10:34

Vorgang               : Affalterbach OES
Aufpunkt              : Q 15
Straßen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
  Prognosejahr        : 2025
  Straßenkategorie    : Regionalstraße       , Tempolimit 60
  Längsneigungsklasse : 0 %                           
  Anzahl Fahrstreifen : 1                             
  DTV                 : 13575 Kfz/24h (Jahreswert)    
  Schwerverkehr-Anteil: 4 % (SV > 3.5 t)              
  Mittl. PKW-Geschw.  : 32.5 km/h                     

  Windgeschwindigkeit : 2.5 m/s
  Entfernung          : 200.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 05.08.2013 11:10:34):
  CO                  :         161.752               
  NOx                 :         161.758               
  NO2                 :          41.523               
  SO2                 :           0.604               
  Benzol              :           0.420               
  PM10                :          21.052               
  PM2.5               :          11.910               
  BaP                 :         0.00041               

Ergebnisse Immissionen [µg/m³]:
(JM=Jahresmittelwert, 
 Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)
Komponente    Vorbelastung          Zusatzbelastung       
                  JM-V                  JM-Z           
  CO              1010                   1.2           
  NO               1.0                  0.78           
  NO2             30.3                  0.00           
  NOx             31.8                  1.19           
  SO2              2.0                  0.00           
  Benzol          0.60                 0.003           
  PM10           15.00                 0.155           
  PM2.5          11.00                 0.088           
  BaP          0.00000               0.00000           
  O3              45.0                     -           

NO2:  Der 1h-Mittelwerte von 200 µg/m³ wird 3 mal überschritten.
      (Zulässig sind 18 Überschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 µg/m³ wird 10 mal überschritten.
      (Zulässig sind 35 Überschreitungen)
CO:   Der gleitende 8h-CO-Mittelwert beträgt: 5238 µg/m³ 
      (Bewertung: 52 % vom Beurteilungswert von 10000 µg/m³)

Komponente   Gesamtbelastung       Beurteilungswerte         Bewertung         
                  JM-G                  JM-B                 JM-G/              
                                                             JM-B [%]
  CO              1011                     -                     -           
  NO               1.8                     -                     -           
  NO2             30.3                  40.0                    76           
  NOx             33.0                     -                     -           
  SO2              2.0                  20.0                    10           
  Benzol          0.60                  5.00                    12           
  PM10           15.16                 40.00                    38           
  PM2.5          11.09                 25.00                    44           
  BaP          0.00000               0.00100                     0           
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Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie X2DB
Name
Eingabe vom 12.08.2013
Straßenorientierung 110 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 6950 2020
LKW 5,2 %
Leichte Nutzfahrzeuge 3,0 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 15 g/km Tag 1 +

VOC 365 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 60 g/km Tag 21 +

PM10 Abrieb 250 g/km Tag 18 +
Summe PM10 309 g/km Tag 1020 +

NOx 2478 g/km Tag 70 +
CO 3441 g/km Tag -8 +

SO2 6 g/km Tag 32 o
87
12 +
4 +

N2O 17 g/km Tag 0,0
NH3 105 g/km Tag 0,3

Toluol 10 g/km Tag 0,0
Xylol 10 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

Hintergrundbelastung

Summe PM10

CO

NO2 Mittelwert
NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Benzol

Manuel

Überschreitungsh. NO2

L 1127 - Marbacher Straße - Q 16

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

SO2



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie S2DB
Name
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 120 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 6950 2020
LKW 5,2 %
Leichte Nutzfahrzeuge 3,0 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 15 g/km Tag 1 +

VOC 365 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 60 g/km Tag 21 +

PM10 Abrieb 250 g/km Tag 18 +
Summe PM10 309 g/km Tag 1021 +

NOx 2478 g/km Tag 70 +
CO 3441 g/km Tag -8 +

SO2 6 g/km Tag 32 o
88
12 +
4 +

N2O 17 g/km Tag 0,1
NH3 105 g/km Tag 0,3

Toluol 10 g/km Tag 0,0
Xylol 10 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

Überschreitungsh. PM10

SO2

CO

NO2 Mittelwert
NOx

Überschreitungsh. NO2

Kreuzung - K 17

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Benzol

Manuel
Hintergrundbelastung

Summe PM10
PM10



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie S2LB
Name
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 110 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 7550 2020
LKW 4,5 %
Leichte Nutzfahrzeuge 2,6 % Kategorie F3
Bus 3,0 % Stauanteil 10 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 23 g/km Tag 1 +

VOC 781 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 95 g/km Tag 21 +

PM10 Abrieb 262 g/km Tag 18 +
Summe PM10 357 g/km Tag 1027 +

NOx 3821 g/km Tag 72 +
CO 4387 g/km Tag -6 +

SO2 9 g/km Tag 34 o
95
14 o
4 +

N2O 41 g/km Tag 0,2
NH3 82 g/km Tag 0,3

Toluol 20 g/km Tag 0,1
Xylol 21 g/km Tag 0,1

Beliebig 0 g/km Tag 0,0Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

Überschreitungsh. PM10

SO2

CO

NO2 Mittelwert
NOx

Überschreitungsh. NO2

Marbacher Straße - Q 18

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Benzol

Manuel
Hintergrundbelastung

Summe PM10
PM10



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie S2DB
Name
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 70 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

 
Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 7650 2020
LKW 4,4 %
Leichte Nutzfahrzeuge 2,6 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 16 g/km Tag 1 +

VOC 379 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 63 g/km Tag 21 +

PM10 Abrieb 264 g/km Tag 18 +
Summe PM10 327 g/km Tag 1021 +

NOx 2583 g/km Tag 70 +
CO 3751 g/km Tag -8 +

SO2 6 g/km Tag 32 o
88
12 +
4 +

N2O 19 g/km Tag 0,1
NH3 116 g/km Tag 0,3

Toluol 11 g/km Tag 0,0
Xylol 11 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

Überschreitungsh. PM10

SO2

CO

NO2 Mittelwert
NOx

Überschreitungsh. NO2

Marbacher Straße - Q 19

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Benzol

Manuel
Hintergrundbelastung

Summe PM10
PM10



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie K2BS
Name
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 90 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 7650 2020
LKW 4,4 %
Leichte Nutzfahrzeuge 2,6 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 16 g/km Tag 1 +

VOC 379 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 63 g/km Tag 21 +

PM10 Abrieb 264 g/km Tag 18 +
Summe PM10 327 g/km Tag 1018 +

NOx 2583 g/km Tag 70 +
CO 3751 g/km Tag -9 +

SO2 6 g/km Tag 31 o
85
12 +
4 +

N2O 19 g/km Tag 0,0
NH3 116 g/km Tag 0,2

Toluol 11 g/km Tag 0,0
Xylol 11 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

Überschreitungsh. PM10

SO2

CO

NO2 Mittelwert
NOx

Überschreitungsh. NO2

Kreuzung Marbacher Straße - K 20

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Benzol

Manuel
Hintergrundbelastung

Summe PM10
PM10



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie S2DB
Name
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 0 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 9450 2020
LKW 7,5 %
Leichte Nutzfahrzeuge 4,3 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 21 g/km Tag 1 +

VOC 574 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 90 g/km Tag 21 +

PM10 Abrieb 378 g/km Tag 18 +
Summe PM10 468 g/km Tag 1025 +

NOx 3887 g/km Tag 71 +
CO 4807 g/km Tag -7 +

SO2 9 g/km Tag 33 o
92
13 o
4 +

N2O 25 g/km Tag 0,1
NH3 138 g/km Tag 0,4

Toluol 14 g/km Tag 0,0
Xylol 14 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

PM10

Überschreitungsh. PM10

NOx
Überschreitungsh. NO2

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Benzol

Manuel
Hintergrundbelastung

Summe PM10

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

Erdmannhäuser Straße - Q 21

SO2

CO

NO2 Mittelwert



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie X2DB
Name Kreuzung Erdmannhäuser Straße - K 22
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 340 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

 
Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 9450 2020
LKW 7,5 %
Leichte Nutzfahrzeuge 4,3 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 21 g/km Tag 1 +

VOC 574 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 90 g/km Tag 21 +

PM10 Abrieb 378 g/km Tag 18 +
Summe PM10 468 g/km Tag 1024 +

NOx 3887 g/km Tag 71 +
CO 4807 g/km Tag -8 +

SO2 9 g/km Tag 32 o
91
12 +
4 +

N2O 25 g/km Tag 0,1
NH3 138 g/km Tag 0,4

Toluol 14 g/km Tag 0,0
Xylol 14 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

SO2

CO

NO2 Mittelwert
NOx

Überschreitungsh. NO2

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Benzol

Manuel
Hintergrundbelastung

Summe PM10
PM10

Überschreitungsh. PM10



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie S2LB
Name Erdmannhäuser Straße - Q 23
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 320 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 7450 2020
LKW 4,9 %
Leichte Nutzfahrzeuge 2,8 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 16 g/km Tag 1 +

VOC 383 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 63 g/km Tag 21 +

PM10 Abrieb 264 g/km Tag 18 +
Summe PM10 327 g/km Tag 1021 +

NOx 2602 g/km Tag 71 +
CO 3676 g/km Tag -8 +

SO2 6 g/km Tag 32 o
88
12 +
4 +

N2O 18 g/km Tag 0,1
NH3 113 g/km Tag 0,3

Toluol 11 g/km Tag 0,0
Xylol 10 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

SO2

CO

NO2 Mittelwert
NOx

Überschreitungsh. NO2

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Benzol

Manuel
Hintergrundbelastung

Summe PM10
PM10

Überschreitungsh. PM10



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie S2DB
Name Bahnhofstraße - Q 24
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 40 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 2600 2020
LKW 13,0 %
Leichte Nutzfahrzeuge 7,7 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 6 g/km Tag 1 +

VOC 209 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 31 g/km Tag 21 +

PM10 Abrieb 130 g/km Tag 18 +
Summe PM10 160 g/km Tag 1015 +

NOx 1412 g/km Tag 70 +
CO 1405 g/km Tag -9 +

SO2 3 g/km Tag 31 o
85
12 +
4 +

N2O 7 g/km Tag 0,0
NH3 35 g/km Tag 0,1

Toluol 4 g/km Tag 0,0
Xylol 4 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Benzol

Manuel
Hintergrundbelastung

PM10

Überschreitungsh. PM10

SO2

CO

NO2 Mittelwert
NOx

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie S2LB
Name Winnender Straße - Q 25
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 110 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 12600 2020
LKW 7,7 %
Leichte Nutzfahrzeuge 4,5 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 28 g/km Tag 1 +

VOC 774 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 121 g/km Tag 22 +

PM10 Abrieb 509 g/km Tag 21 +
Summe PM10 630 g/km Tag 1035 +

NOx 5246 g/km Tag 74 +
CO 6422 g/km Tag -5 +

SO2 12 g/km Tag 35 o
100
15 o
4 +

N2O 33 g/km Tag 0,1
NH3 184 g/km Tag 0,7

Toluol 18 g/km Tag 0,1
Xylol 18 g/km Tag 0,1

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

SO2

CO

NO2 Mittelwert
NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Benzol

Manuel
Hintergrundbelastung



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie S2DB
Name Winnender Straße - Q 26
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 100 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 12700 2020
LKW 7,6 %
Leichte Nutzfahrzeuge 4,5 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 28 g/km Tag 1 +

VOC 776 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 122 g/km Tag 22 +

PM10 Abrieb 511 g/km Tag 21 +
Summe PM10 632 g/km Tag 1029 +

NOx 5259 g/km Tag 72 +
CO 6464 g/km Tag -7 +

SO2 12 g/km Tag 33 o
95
13 o
4 +

N2O 33 g/km Tag 0,1
NH3 185 g/km Tag 0,5

Toluol 18 g/km Tag 0,1
Xylol 19 g/km Tag 0,1

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

SO2

CO

NO2 Mittelwert
NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Benzol

Manuel
Hintergrundbelastung



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie K2LB
Name Einmündung Winnender Straßer - E 27
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 110 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 12600 2020
LKW 7,7 %
Leichte Nutzfahrzeuge 4,5 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 28 g/km Tag 1 +

VOC 774 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 121 g/km Tag 22 +

PM10 Abrieb 509 g/km Tag 21 +
Summe PM10 630 g/km Tag 1029 +

NOx 5246 g/km Tag 72 +
CO 6422 g/km Tag -6 +

SO2 12 g/km Tag 34 o
95
14 o
4 +

N2O 33 g/km Tag 0,1
NH3 184 g/km Tag 0,5

Toluol 18 g/km Tag 0,1
Xylol 18 g/km Tag 0,1

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

SO2

CO

NO2 Mittelwert
NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Benzol

Manuel
Hintergrundbelastung



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie SQA2
Name Winnender Straße - Q 28
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 110 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 13900 2020
LKW 7,0 %
Leichte Nutzfahrzeuge 4,1 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 30 g/km Tag 1 +

VOC 819 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 130 g/km Tag 22 +

PM10 Abrieb 544 g/km Tag 21 +
Summe PM10 674 g/km Tag 1031 +

NOx 5555 g/km Tag 73 +
CO 7027 g/km Tag -5 +

SO2 13 g/km Tag 35 o
97
15 o
4 +

N2O 36 g/km Tag 0,1
NH3 204 g/km Tag 0,6

Toluol 20 g/km Tag 0,1
Xylol 20 g/km Tag 0,1

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

SO2

CO

NO2 Mittelwert
NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Benzol

Manuel
Hintergrundbelastung



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie S2LB
Name Winnender Straße - E 29
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 150 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 11500 2020
LKW 7,7 %
Leichte Nutzfahrzeuge 4,5 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 26 g/km Tag 1 +

VOC 707 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 110 g/km Tag 22 +

PM10 Abrieb 464 g/km Tag 21 +
Summe PM10 575 g/km Tag 1026 +

NOx 4788 g/km Tag 73 +
CO 5861 g/km Tag -5 +

SO2 11 g/km Tag 35 o
93
15 o
4 +

N2O 30 g/km Tag 0,1
NH3 168 g/km Tag 0,4

Toluol 17 g/km Tag 0,0
Xylol 17 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

SO2

CO

NO2 Mittelwert
NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Benzol

Manuel
Hintergrundbelastung



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie S2LB
Name Backnanger Straße - Q 30
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 90 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

 
Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 4000 2020
LKW 5,1 %
Leichte Nutzfahrzeuge 3,0 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 8 g/km Tag 1 +

VOC 208 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 34 g/km Tag 21 +

PM10 Abrieb 143 g/km Tag 18 +
Summe PM10 177 g/km Tag 1018 +

NOx 1417 g/km Tag 70 +
CO 1978 g/km Tag -9 +

SO2 3 g/km Tag 31 o
85
12 +
4 +

N2O 10 g/km Tag 0,0
NH3 60 g/km Tag 0,2

Toluol 6 g/km Tag 0,0
Xylol 6 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

SO2

CO

NO2 Mittelwert
NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Benzol

Manuel
Hintergrundbelastung



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie SQA2
Name Winnender Straße - Q 31
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 150 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 11850 2020
LKW 7,5 %
Leichte Nutzfahrzeuge 4,4 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 26 g/km Tag 1 +

VOC 720 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 113 g/km Tag 21 +

PM10 Abrieb 474 g/km Tag 18 +
Summe PM10 587 g/km Tag 1022 +

NOx 4878 g/km Tag 72 +
CO 6025 g/km Tag -6 +

SO2 11 g/km Tag 34 o
90
14 o
4 +

N2O 31 g/km Tag 0,1
NH3 173 g/km Tag 0,3

Toluol 17 g/km Tag 0,0
Xylol 17 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

SO2

CO

NO2 Mittelwert
NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Benzol

Manuel
Hintergrundbelastung



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie SQA2
Name Winnender Straße - Q 32
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 150 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 11850 2020
LKW 7,5 %
Leichte Nutzfahrzeuge 4,4 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 26 g/km Tag 1 +

VOC 720 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 113 g/km Tag 21 +

PM10 Abrieb 474 g/km Tag 18 +
Summe PM10 587 g/km Tag 1022 +

NOx 4878 g/km Tag 72 +
CO 6025 g/km Tag -6 +

SO2 11 g/km Tag 34 o
90
14 o
4 +

N2O 31 g/km Tag 0,1
NH3 173 g/km Tag 0,3

Toluol 17 g/km Tag 0,0
Xylol 17 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

SO2

CO

NO2 Mittelwert
NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Benzol

Manuel
Hintergrundbelastung



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie SQA1
Name Winnender Straße - Q 33
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 150 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 10650 2020
LKW 7,2 %
Leichte Nutzfahrzeuge 4,3 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 23 g/km Tag 1 +

VOC 635 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 100 g/km Tag 21 +

PM10 Abrieb 421 g/km Tag 18 +
Summe PM10 521 g/km Tag 1020 +

NOx 4309 g/km Tag 71 +
CO 5395 g/km Tag -7 +

SO2 10 g/km Tag 33 o
88
13 o
4 +

N2O 28 g/km Tag 0,0
NH3 156 g/km Tag 0,3

Toluol 15 g/km Tag 0,0
Xylol 15 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

SO2

CO

NO2 Mittelwert
NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Benzol

Manuel
Hintergrundbelastung
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Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie S2DB
Name Q 16 - PF1
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 120 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 3100 2020
LKW 4,5 %
Leichte Nutzfahrzeuge 2,6 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 6 g/km Tag 1 +

VOC 155 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 26 g/km Tag 20 +

PM10 Abrieb 108 g/km Tag 16 +
Summe PM10 133 g/km Tag 1015 +

NOx 1054 g/km Tag 69 +
CO 1522 g/km Tag -9 +

SO2 3 g/km Tag 31 o
83
12 +
4 +

N2O 8 g/km Tag 0,0
NH3 47 g/km Tag 0,1

Toluol 4 g/km Tag 0,0
Xylol 4 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

Benzol

SO2

Manuel
Hintergrundbelastung

CO

NO2 Mittelwert

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie X2DB
Name K 17 - PF1
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 110 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 3100 2020
LKW 4,5 %
Leichte Nutzfahrzeuge 2,6 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 6 g/km Tag 1 +

VOC 155 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 26 g/km Tag 20 +

PM10 Abrieb 108 g/km Tag 16 +
Summe PM10 133 g/km Tag 1014 +

NOx 1054 g/km Tag 69 +
CO 1522 g/km Tag -9 +

SO2 3 g/km Tag 31 o
83
12 +
4 +

N2O 8 g/km Tag 0,0
NH3 47 g/km Tag 0,1

Toluol 4 g/km Tag 0,0
Xylol 4 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

Benzol

SO2

Manuel
Hintergrundbelastung

CO

NO2 Mittelwert

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie S2LB
Name Q 18 - PF1
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 110 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 3600 2020
LKW 3,2 %
Leichte Nutzfahrzeuge 1,7 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 7 g/km Tag 1 +

VOC 163 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 28 g/km Tag 21 +

PM10 Abrieb 117 g/km Tag 18 +
Summe PM10 145 g/km Tag 1017 +

NOx 1110 g/km Tag 70 +
CO 1741 g/km Tag -9 +

SO2 3 g/km Tag 31 o
84
12 +
4 +

N2O 9 g/km Tag 0,0
NH3 56 g/km Tag 0,2

Toluol 5 g/km Tag 0,0
Xylol 5 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

Benzol

SO2

Manuel
Hintergrundbelastung

CO

NO2 Mittelwert

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie S2DB
Name Q 19 - PF1
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 70 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 3650 2020
LKW 3,4 %
Leichte Nutzfahrzeuge 2,2 % Kategorie F3
Bus 3,0 % Stauanteil 10 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 11 g/km Tag 1 +

VOC 348 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 43 g/km Tag 20 +

PM10 Abrieb 119 g/km Tag 16 +
Summe PM10 163 g/km Tag 1016 +

NOx 1698 g/km Tag 70 +
CO 2065 g/km Tag -9 +

SO2 4 g/km Tag 31 o
85
12 +
4 +

N2O 20 g/km Tag 0,1
NH3 40 g/km Tag 0,1

Toluol 10 g/km Tag 0,0
Xylol 10 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

Benzol

SO2

Manuel
Hintergrundbelastung

CO

NO2 Mittelwert

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie K2BS
Name K 20 - PF1
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 90 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 3650 2020
LKW 3,4 %
Leichte Nutzfahrzeuge 2,2 % Kategorie F3
Bus 3,0 % Stauanteil 10 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 11 g/km Tag 1 +

VOC 348 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 43 g/km Tag 20 +

PM10 Abrieb 119 g/km Tag 16 +
Summe PM10 163 g/km Tag 1014 +

NOx 1698 g/km Tag 70 +
CO 2065 g/km Tag -9 +

SO2 4 g/km Tag 31 o
83
12 +
4 +

N2O 20 g/km Tag 0,0
NH3 40 g/km Tag 0,1

Toluol 10 g/km Tag 0,0
Xylol 10 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

Benzol

SO2

Manuel
Hintergrundbelastung

CO

NO2 Mittelwert

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie S2DB
Name Q 21 - PF1
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 0 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 3550 2020
LKW 4,6 %
Leichte Nutzfahrzeuge 2,8 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 7 g/km Tag 1 +

VOC 179 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 30 g/km Tag 20 +

PM10 Abrieb 124 g/km Tag 16 +
Summe PM10 154 g/km Tag 1015 +

NOx 1216 g/km Tag 69 +
CO 1744 g/km Tag -9 +

SO2 3 g/km Tag 31 o
84
12 +
4 +

N2O 9 g/km Tag 0,0
NH3 54 g/km Tag 0,2

Toluol 5 g/km Tag 0,0
Xylol 5 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

Benzol

SO2

Manuel
Hintergrundbelastung

CO

NO2 Mittelwert

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie X2DB
Name K 22 - PF1
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 340 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

 

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 3550 2020
LKW 4,6 %
Leichte Nutzfahrzeuge 2,8 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 7 g/km Tag 1 +

VOC 179 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 30 g/km Tag 20 +

PM10 Abrieb 124 g/km Tag 16 +
Summe PM10 154 g/km Tag 1015 +

NOx 1216 g/km Tag 69 +
CO 1744 g/km Tag -9 +

SO2 3 g/km Tag 31 o
83
12 +
4 +

N2O 9 g/km Tag 0,0
NH3 54 g/km Tag 0,2

Toluol 5 g/km Tag 0,0
Xylol 5 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

Benzol

SO2

Manuel
Hintergrundbelastung

CO

NO2 Mittelwert

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie X2DB
Name Q 23 - PF1
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 340 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 2900 2020
LKW 2,3 %
Leichte Nutzfahrzeuge 1,0 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 6 g/km Tag 1 +

VOC 122 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 21 g/km Tag 20 +

PM10 Abrieb 89 g/km Tag 16 +
Summe PM10 111 g/km Tag 1014 +

NOx 831 g/km Tag 69 +
CO 1388 g/km Tag -9 +

SO2 2 g/km Tag 31 o
82
12 +
4 +

N2O 7 g/km Tag 0,0
NH3 45 g/km Tag 0,1

Toluol 4 g/km Tag 0,0
Xylol 4 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

Benzol

SO2

Manuel
Hintergrundbelastung

CO

NO2 Mittelwert

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie S2DB
Name Q 24 - PF1
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 40 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 1250 2020
LKW 8,6 %
Leichte Nutzfahrzeuge 4,8 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 3 g/km Tag 1 +

VOC 81 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 12 g/km Tag 20 +

PM10 Abrieb 52 g/km Tag 16 +
Summe PM10 65 g/km Tag 1012 +

NOx 547 g/km Tag 69 +
CO 644 g/km Tag -9 +

SO2 1 g/km Tag 31 o
82
12 +
4 +

N2O 3 g/km Tag 0,0
NH3 18 g/km Tag 0,1

Toluol 2 g/km Tag 0,0
Xylol 2 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

Benzol

SO2

Manuel
Hintergrundbelastung

CO

NO2 Mittelwert

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie S2DB
Name Q 25 - PF1
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 100 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 4050 2020
LKW 5,3 %
Leichte Nutzfahrzeuge 3,2 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 9 g/km Tag 1 +

VOC 214 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 35 g/km Tag 21 +

PM10 Abrieb 146 g/km Tag 18 +
Summe PM10 181 g/km Tag 1016 +

NOx 1455 g/km Tag 70 +
CO 2006 g/km Tag -9 +

SO2 3 g/km Tag 31 o
84
12 +
4 +

N2O 10 g/km Tag 0,0
NH3 61 g/km Tag 0,2

Toluol 6 g/km Tag 0,0
Xylol 6 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

Benzol

SO2

Manuel
Hintergrundbelastung

CO

NO2 Mittelwert

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie S2LB
Name Q 26 - PF1
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 110 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 3950 2020
LKW 5,6 %
Leichte Nutzfahrzeuge 3,3 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 8 g/km Tag 1 +

VOC 213 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 35 g/km Tag 21 +

PM10 Abrieb 145 g/km Tag 18 +
Summe PM10 179 g/km Tag 1018 +

NOx 1447 g/km Tag 70 +
CO 1964 g/km Tag -9 +

SO2 3 g/km Tag 31 o
86
12 +
4 +

N2O 10 g/km Tag 0,0
NH3 59 g/km Tag 0,2

Toluol 6 g/km Tag 0,0
Xylol 6 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

Benzol

SO2

Manuel
Hintergrundbelastung

CO

NO2 Mittelwert

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie K2LB
Name E 27 - PF1
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 110 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 3950 2020
LKW 5,6 %
Leichte Nutzfahrzeuge 3,3 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 8 g/km Tag 1 +

VOC 213 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 35 g/km Tag 21 +

PM10 Abrieb 145 g/km Tag 18 +
Summe PM10 179 g/km Tag 1016 +

NOx 1447 g/km Tag 70 +
CO 1964 g/km Tag -9 +

SO2 3 g/km Tag 31 o
84
12 +
4 +

N2O 10 g/km Tag 0,0
NH3 59 g/km Tag 0,2

Toluol 6 g/km Tag 0,0
Xylol 6 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

Benzol

SO2

Manuel
Hintergrundbelastung

CO

NO2 Mittelwert

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie SQA2
Name Q 28 - PF1
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 110 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 5150 2020
LKW 4,3 %
Leichte Nutzfahrzeuge 2,5 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 11 g/km Tag 1 +

VOC 253 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 42 g/km Tag 21 +

PM10 Abrieb 177 g/km Tag 18 +
Summe PM10 219 g/km Tag 1018 +

NOx 1726 g/km Tag 70 +
CO 2522 g/km Tag -9 +

SO2 4 g/km Tag 31 o
85
12 +
4 +

N2O 13 g/km Tag 0,0
NH3 78 g/km Tag 0,2

Toluol 7 g/km Tag 0,0
Xylol 7 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

Benzol

SO2

Manuel
Hintergrundbelastung

CO

NO2 Mittelwert

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie Y2LB
Name E 29 - PF1
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 110 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

 
Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 5150 2020
LKW 4,3 %
Leichte Nutzfahrzeuge 2,5 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 11 g/km Tag 1 +

VOC 253 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 42 g/km Tag 21 +

PM10 Abrieb 177 g/km Tag 18 +
Summe PM10 219 g/km Tag 1019 +

NOx 1726 g/km Tag 70 +
CO 2522 g/km Tag -9 +

SO2 4 g/km Tag 31 o
86
12 +
4 +

N2O 13 g/km Tag 0,0
NH3 78 g/km Tag 0,3

Toluol 7 g/km Tag 0,0
Xylol 7 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

Benzol

SO2

Manuel
Hintergrundbelastung

CO

NO2 Mittelwert

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie S2LB
Name Q 30 - PF1
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 90 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 2500 2020
LKW 4,3 %
Leichte Nutzfahrzeuge 2,4 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 5 g/km Tag 1 +

VOC 123 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 21 g/km Tag 20 +

PM10 Abrieb 86 g/km Tag 16 +
Summe PM10 106 g/km Tag 1015 +

NOx 837 g/km Tag 69 +
CO 1225 g/km Tag -9 +

SO2 2 g/km Tag 31 o
83
12 +
4 +

N2O 6 g/km Tag 0,0
NH3 38 g/km Tag 0,1

Toluol 4 g/km Tag 0,0
Xylol 3 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

Benzol

SO2

Manuel
Hintergrundbelastung

CO

NO2 Mittelwert

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie SQA2
Name Q 31 - PF1
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 150 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 3750 2020
LKW 3,9 %
Leichte Nutzfahrzeuge 2,4 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 8 g/km Tag 1 +

VOC 179 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 30 g/km Tag 20 +

PM10 Abrieb 126 g/km Tag 16 +
Summe PM10 156 g/km Tag 1014 +

NOx 1222 g/km Tag 70 +
CO 1827 g/km Tag -9 +

SO2 3 g/km Tag 31 o
82
12 +
4 +

N2O 9 g/km Tag 0,0
NH3 57 g/km Tag 0,1

Toluol 5 g/km Tag 0,0
Xylol 5 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

Benzol

SO2

Manuel
Hintergrundbelastung

CO

NO2 Mittelwert

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie S2LB
Name Q 32 - PF1
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 150 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 3500 2020
LKW 4,0 %
Leichte Nutzfahrzeuge 2,3 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 7 g/km Tag 1 +

VOC 168 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 28 g/km Tag 20 +

PM10 Abrieb 118 g/km Tag 16 +
Summe PM10 147 g/km Tag 1015 +

NOx 1148 g/km Tag 70 +
CO 1708 g/km Tag -9 +

SO2 3 g/km Tag 31 o
83
12 +
4 +

N2O 9 g/km Tag 0,0
NH3 54 g/km Tag 0,1

Toluol 5 g/km Tag 0,0
Xylol 5 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

Benzol

SO2

Manuel
Hintergrundbelastung

CO

NO2 Mittelwert

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2



Ergebnisse STREET 5.2

Projekt 5015_Affalterbach_OES

Eingabedaten

Straßenkategorie SQA1
Name Q 33 - PF1
Eingabe vom 02.09.2013
Straßenorientierung 150 °
Windrichtung Südwest-Südost °
Windgeschwindigkeit 2,5 m/s

Flottenzusammensetzung Referenzjahr

DTV 2350 2020
LKW 2,8 %
Leichte Nutzfahrzeuge 1,3 % Kategorie F5
Bus 3,0 % Stauanteil 3 %
Zweiräder 3,0 %

Art
Benzol 1 µg/m³ 5 µg/m³
PM10 20 µg/m³ 40 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit PM10 >50µg/m³

35

CO 1010 µg/m³ 10000 µg/m³
NO2 Perzentil 98 68,8000031 µg/m³ 200 µg/m³
NO2 Perzentil 50 -9,70000076 µg/m³ 70 µg/m³

NO2 Mittelwert 30,2999992 µg/m³ 40 µg/m³
NOx 80 µg/m³

Überschreitungshäufig-
keit NO2 >200µg/m³

18

SO2 4 µg/m³ 20 µg/m³

Ergebnisse

Emissionen Immissionen

µg/m³ Bewertung
Benzol 5 g/km Tag 1 +

VOC 103 g/km Tag 20
PM10 Ausstoß 18 g/km Tag 20 +

PM10 Abrieb 74 g/km Tag 16 +
Summe PM10 92 g/km Tag 1012 +

NOx 701 g/km Tag 69 +
CO 1132 g/km Tag -9 +

SO2 2 g/km Tag 31 o
81
12 +
4 +

N2O 6 g/km Tag 0,0
NH3 37 g/km Tag 0,1

Toluol 3 g/km Tag 0,0
Xylol 3 g/km Tag 0,0

Beliebig 0 g/km Tag 0,0

NOx

Manuel
Prüfwerte

NO2 Perzentil 50
NO2 Perzentil 98

Beliebig

N2O
NH3

Toluol
Xylol

PM10

Überschreitungsh. PM10

Benzol

SO2

Manuel
Hintergrundbelastung

CO

NO2 Mittelwert

Summe PM10

Überschreitungsh. NO2




