Unterlage 1 Nr. 6

Gemeinde Affalterbach
Bebauungsplan "Ortsentlastungsstrae Affalterbach"

Behandlung der Stellungnahmen aus der Entwurfsbeteiligung gem. 88 3 Abs. 2 und 4 Abs. 2 BauGB

Auslegungszeitraum: 07.10.2016 bis 07.11.2016

Stellungnahmen der Behérden und sonstigen Tragern 6ffentlicher Belange:

(Bearbeitungsstand: 12.11.2018)

Stellungnahme
von

Inhalt der Stellungnahmen

Stellungnahme des Planers / der Verwaltung

Beschluss-
empfehlung

Regierungsprasi-
dium Stuttgart
Abteilung Wirt-
schaft und Infra-
struktur
(14.11.2016)

Das Regierungsprasidium Stuttgart nimmt als héhere Raumordnungs-
behdrde sowie aus Sicht der Abteilung 3 — Landwirtschaft - , der Ab-
teilung 4 - StraBenwesen und Verkehr -, der Abteilung 5 — Umwelt —
sowie der Denkmalpflege — Abteilung 8 - zu der oben genannten
Planung folgendermaf3en Stellung:

Raumordnung
Aus raumordnerischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen den
Bebauungsplan.

Landwirtschaft

Gegenstand der Planung ist die Ortsumfahrung Affalterbach, wodurch
eine Entlastung der Ortslage von einem prognostizierten héheren
Verkehrsaufkommen bewirkt werden soll.

Aktuell hat man sich in einer Art Linienfindungsverfahren auf eine
Nordost-Trasse fokusiert; diese Variante basiert auf der Trassenemp-
fehlung der Umweltprifung. Sie ist 2,9 km lang und wird zweistreifig
ausgebaut.

Naturraumlich befindet sich Affalterbach im Strohgéau im Nordosten
des LK LB an der Grenze zum RMK und dem Beckental. Aufgrund
der fruchtbaren LoRRboéden und der meist ebenfalls guten agrarstruktu-
rellen Situation sind die Flachen deshalb in der Flurbilanz weitgehend
als Vorrangfluren in der Stufe 1 eingestuft, die der landwirtschaftlichen
Nutzung vorzubehalten sind. Im Regionalplan ist das Gebiet als
schutzbediirftiger Bereich fur die Landwirtschaft dargestellt, im FNP
ist ein Freihaltekorridor fiir die Stral3e eingetragen.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Affalterbach liegt nicht im Strohgéu.

Der Hinweis hat keine Anderungen des bisher
ausgelegten Entwurfs zufolge.
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In Anbetracht der verkehrlichen Notwendigkeit werden die Bedenken
aus agrarstruktureller Sicht zum Vorhaben selbst zurtickgestellt. Laut
den Erlauterungen zum Bebauungsplan fiihrt die gewahlte ortsnahe
Variante aufgrund der kiirzesten Trassenlange zu geringeren Beein-
trachtigungen fiir die Landwirtschaft als die anderen Trassenvarian-
ten. Bedenken bestehen allerdings zum Flachenverbrauch durch den
Ausbaustandard der Strale.

Durch das beidseitige Entwasserungssystem (3 m) sowie

die Boschungen und Einschnitte mit iber 5 m betragt der zusatzliche
seitliche Flachenbedarf streckenweise fast 10 m.

Wir bitten um Priifung, ob dies bei einer mit BPI umzusetzenden Orts-
entlastungsstral3e hier auf einem landwirtschaftlichen Gunststandort
tatsachlich erforderlich ist.

Kenntnisnahme

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung und -
analyse: BS-Ingenieure und Umweltplanung:
Eberhard + Partner GbR), wurden die Entwas-
serungseinrichtungen nach dem maf3gebenden
Regelwerk geplant. Die beiden Entwésse-
rungsmulden mit darunter liegenden Drainagen
entlang der geplanten Ortsentlastungsstral3e (3
m breit am ,tiefen“ Rand und 2 m breit am ,ho-
hen“ Rand) dienen zur Zwischenspeicherung,
Reinigung und Abfuhrung des Oberflachenwas-
sers. Eine Breitenreduzierung oder ein Verzicht
der Mulden ist aus entwasserungstechnischen
Griunden nicht moglich.

Das Entwéasserungssystem ist mit der Wasser-
wirtschaftsbehérde abgestimmt worden.

Die Bdschungsgestaltung erfolgt gemalk RAL
(Richtlinie fur die Anlage von Landstraf3en).
Dabei betragt die maximale Boschungsneigung
n =1:1,5. Bei Bdschungen in Ddmmen und
Einschnitten unter 2 m Hohe betragt die Regel-
bdschungsbreite aus Grinden der Einbettung
der Stral3e in das Landschaftsbild immer 3 m
zuzlglich Ausrundung. Da die Trasse im vorlie-
genden Fall durch einen sehr offenen Land-
schaftsraum verlauft, ist die Einbindung der
Stral3e in die Landschaft besonders notwendig.
Auf den Bdschungen werden zwar Pflanzungen
angelegt, doch sind diese entspechend dem
weiten Charakter des Landschaftsraumes sehr
sparsam. Umso wichtiger ist die angepasste
Einfigung der StraRe, um kinstliche Relieffor-
men und damit Beeintrachtigungen des Land-
schaftshildes zu vermeiden. Dies gebietet auch
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Durch die Trassenfilhrung kommt es dariiber hinaus zur Zerschnei-
dung des Wegenetzes und der Flurstiicke, durch Teilungen und An-
schnitte entstehen Restgrundstiicke mit erschwerter Bewirtschaftung.
Ublicherweise werden diese strukturellen Verschlechterungen in der
Feldflur durch Flurneuordnungsverfahren ausgeglichen. Falls dies
nicht vorgesehen ist, sollten mdglichst rechteckige Bewirtschaftungs-
einheiten angestrebt werden und die verbleibenden ,Zwickel" fir den
Eingriffs-Ausgleich genutzt werden.

Auch sollte ein Wegekonzept in Bearbeitung und Abstimmung mit der
Landwirtschaft erstellt werden; dabei sind Querungen anderer Stra-
Ren zu berucksichtigen.

das BNatSchG, wonach u. a. die Vielfalt, Ei-
genart und Schonheit von Natur und Landschaft
zu sichern sind.

Eine weitere Optimierung des Feldwegenet-
zes kann dem geplanten Flurneuordnungs-
verfahren Uberlassen werden.

Ein Flurneuordnungsverfahren ist vorgesehen.

Es wurden bereits zwei Termine zur Vorstellung
des Wegenetzes in Abstimmung mit dem
Landwirtschaftlichen Ortsverein durchgefihrt.
(21.11.2013 und 06.03.2014). Von den anwe-
senden Landwirten und dem Vertreter des
Bauernverbandes wurden keine Stellungnah-
men abgegeben.

Die geplante Ortsentlastungsstral3e quert bzw.
durchschneidet vorhandene Feld- und Wirt-
schaftswege. Der Entwurf des Bebauungsplans
sieht die Erganzung bzw. den Ersatz verloren
gegangener Wegeverbindungen vor.
Wesentlicher Planungsgrundsatz bei der Wege-
konzeption bestand darin, die vorhandenen
Hofstatten im AulRenbereich bestmaoglich an
das landwirtschaftliche Wegenetz sowie an die
offentlichen Verkehrsanlagen anzubinden und
eine bestmogliche Bewirtschaftung der beste-
henden landwirtschaftlichen Flachen sicherzu-
stellen.

Bei der Planung wurde ebenfalls beriicksichtigt,
die der Erholungsfunktion dienenden Wegebe-
ziehungen zu erhalten. Der Bebauungsplan
sichert die erforderlichen Flachen.

Eine weitere Optimierung des Feldwegenet-
zes kann dem geplanten Flurneuordnungs-
verfahren Gberlassen werden.
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Ein modernes Wegenetz erfordert einen Ausbau der Wirtschaftswege
auf 3,5m und einen Seitenstreifen von jeweils 1m. Dies ist insbeson-

dere auch im Hinblick auf die gleichzeitige Erholungsnutzung hier im

Verdichtungsraum erforderlich (Radfahrer, FuRgénger).

Es wird angeregt, die erforderlichen Grundstiickszufahrten auf die
Bewirtschaftung der angrenzenden Flachen abzustimmen und damit
auf das unumgangliche Mal3 zu beschranken, auch ist der Anschluss
der Hofstellen an das Wegenetz sicherzustellen.

Zur ordnungsgemalRen Darstellung der landwirtschaftlichen Belange
bitten wir darum, die Flurbilanz in die Planungsunterlagen aufzuneh-
men (Text mit Erlauterungen und Kartenausschnitt). Dies kann in ei-
nem eigenen Kap. Landwirtschaft erfolgen.

Laut DWA-Regelwerk (Arbeitsblatt DWA-A 904-
1) Richtlinien fiir die Anlage und Dimensionie-
rung Landlicher Wege, ,sollte die Breite von
Wirtschaftswegen in der Regel 3,00m bei einer
Kronenbreite von mind. 4,00 m betragen®. Die-
se vorgegebenen Ausbaubreiten von 3,00 m
mit einer Kronenbreite von 4,00 m wurden in
der Planung bereits beriicksichtigt (s. Anlage
2.1 und 2.2: Lageplane West und Ost, Quer-
schnitt Wirtschaftsweg).

Bei Wegen, die nicht von der Planung tangiert

werden, werden die bestehenden Wegbreiten

belassen, um den Landverbrauch nicht unnétig
zu erhdhen.

Die Kompetenz der Flurbereinigungsbehdérde
bleibt unberthrt. Eine weitere Optimierung des
Feldwegenetzes und der Grundstiickszufahrten
kann voraussichtlich im geplanten Flurneuord-
nungsverfahren erfolgen.

Der Anschluss der Hofstellen ist gewahrleistet
(s.0.).

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eber-
hard + Partner GbR) ist die Wirtschaftsfunktio-
nenkarte (digitaler Datensatz der Flurbilanzkar-
te) ausgewertet und das Auswertungsergebnis,
dass namlich die Flurbereiche rings um Affal-
terbach der Vorrangstufe | angehéren, im Um-
weltbericht S. 2 und S. 79, in der UVS S. 54 im
Kapitel Landwirtschaft und im GOP S 21f mitge-
teilt worden. Karte 4 der Umweltprifung (UVS) /
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Dort sollte auch diskutiert werden, ob ein Flurneuordnungsverfahren
sinnvoll wére. Dariiber hinaus sind hier auch weitere einzelbetriebli-
che Belange darzustellen. Nach Aussagen der ULB sind durch die
Flacheninanspruchnahme mehrere Haupterwerbsbetriebe erheblich
betroffen (z.T. Sonderkulturen, sanktionsbewehrte Forderverpflichtun-
gen etc). Im Hinblick auf mdgliche Existenzgefahrdungen sind ent-
sprechende Sachverstandigengutachten erforderlich. Insbesondere
bei Ortsrandbetrieben ist auch zu untersuchen, ob die Entwicklungs-
perspektiven der Hofstellen eingeschrankt wirden.

Im gesamten Text sollte der Tenor hinsichtlich der Begriffe ,wertvoll"
etc. etwas verdeutlicht werden, da es auRer dem Naturschutz auch
noch andere 6ffentliche Belange mit ,wertvollen Flachen" gibt.

Anhang A / Raumanalysekarten zeigt die Fla-
chenbewertung der Flurbilanz Stufe Il / Wirt-
schaftsfunktionen-Karte..

Die Durchfihrung eines Flurneuordnungsver-
fahrens wurde von der Unteren Flurneuord-
nungsbehoérde beim Landratsamt Ludwigsburg
in der Besprechung am 15. April 2015 ange-
regt. Ein Flurneuordnungsverfahren ist vor-
gesehen.

Der Anregung, mdgliche Existenzgeféhr-
dungen und die Entwicklungsmaglichkeiten
zu untersuchen, wurde gefolgt.

Die Bundesanstalt fiir Immobilien -Sparte
Portfoliomanagement- Landwirtschaftlicher
Gutachterdienst in Baden-Wurttemberg hat
die Existenzgefahr fiir alle, vom Bauvorhaben
betroffenen landwirtschaftlichen Betriebe unter-
sucht. In den Gutachten wurde Uberprift, ob die
Betriebe infolge der geplanten Malihahme
,ortsentlastungsstralle Affalterbach® in ihrer
Existenz bedroht werden. Alle Gutachten ka-
men zum Ergebnis, dass kein Betrieb durch die
geplante Malinahme in seiner Existenz gefahr-
det wird. Auch die Untersuchung der Entwick-
lungsmoglichkeiten insbesondere der Ortsrand-
betriebe war Gegenstand der Gutachten. Hier-
bei konnte festgestellt werden, dass fir einen
maoglichen Erweiterungsbedarf jeweils im An-
schluss an die vorhandenen Hofflachen ausrei-
chend Erweiterungsflachen zur Verfligung ste-
hen (s. Gutachten zu den betroffenen landwirt-
schaftlichen Betrieben).

Im Umweltbericht, in der UVS und im GOP wird
dem Schutzgut 'Boden' und der Bedeutung der
Bdden fur die Nahrungsmittelproduktion (Bo-
denfunktion natirliche Ertragsfahigkeit) breiter
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Daruber hinaus gehen wir davon aus, dass die Minderungsmafnah-
men, wie gemeinhin tblich, ordnungsgeman durchgefihrt und tber-
wacht werden. Generell sind / ist beim Ausbau einvernehmliche L6-
sungen mit der Landwirtschaft anzustreben und Bodenlockerung,
Schutz des Oberbodens ordnungsgemal durchzufuhren, abgeschnit-
tene Dransysteme wieder funktionsgerecht anzuschlielRen und abzu-
leiten, fur einen geregelten Ablauf von Oberflachenwasser Sorge zu
tragen, so dass keine Vernassungen bei den umliegenden landwirt-
schaftlichen Nutzflachen eintreten, voriibergehend beanspruchte Fla-
chen so zu rekultivieren und bei Bodenverdichtungen Tiefenlockerun-
gen vorzunehmen, dass anschlieRend eine ordnungsgemafe land-
wirtschaftliche Nutzung entsprechend dem Zustand vor der Baumalf3-
nahme maoglich ist.

Konfliktbewertung wird die hohe Bedeutung der

Boden im Umweltbericht (S. 79), in der UVS (S.
202) und im GOP (S. 99f) herausgestellt und
als Konfliktschwerpunkt benannt. Gleichzeitig
wird herausgestellt, dass es nur begrenzte
Méglichkeiten zur Konfliktminderung und zu
Kompensationsmafinahmen beim Schutzgut
'‘Boden’ gibt (z. B. GOP S. 162 ff). Deswegen
wurden ErsatzmalRnahmen entwickelt, und
zwar:
- Umbau von Sohlschwellen zu Sohlgleiten
im Buchenbach gemafl MalRnahme M13,
- Einrichtung eines Waldrefugiums im Wolf-
sélder Wald gemall MaRhahme M14.

Die bodenkundliche Baubegleitung wird zugesi-
chert (GOP S. 191) und durch einen stadtebau-
lichen Vertrag abgesichert.

Laut GOP sind folgende Mal3nhahmen vorgese-
hen:

- Zu Beginn der Baumalnahme wird der humo-
se Oberboden abgeschoben und bis zur Wie-
derverwertung in begriinten Mieten (maximale
Hohe 2,5 m) gelagert; Vorgehen nach MalR3gabe
einschlagiger fachlicher Regelwerke und Vor-
gaben (DIN18915, ZTVE-StB, ZTVLa-STB).

- Erdaushub unterschiedlicher Eignung wird
separat in Lagen ausgebaut, ggf. getrennt
gelagert und spezifisch verwertet.

- Fur den Umgang mit Boden, die zu Rekultivie-
rungszwecken vorgesehen sind, gelten die
Vorgaben der DIN 19731.

- Der Baubetrieb wird so organisiert, dass be-
triebsbedingte unvermeidliche Bodenbelastun-
gen (z. B. Verdichtungen) auf das engere Bau-
feld beschrankt bleiben.

- Baustoffe, Bauabfélle und Betriebsstoffe wer-
den so gelagert, dass Stoffeintrdge bzw. Vermi-
schungen mit Bodenmaterial vermieden wer-
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Im Hinblick auf den Verbrauch guter landwirtschaftlicher Flachen fir
die Trasse selbst méchten wir uns dariber hinaus nachdrtcklich ge-
gen Planungen von naturschutzrechtlichen Ausgleichs- und Ersatz-
malinahmen, die zusatzlich landwirtschaftliche Flachen beanspruchen
aussprechen.

den.

- Nach Fertigstellung der Baumaf3nahme wer-
den nicht mehr benétigte Baustellenflachen so
rekultiviert, dass ggf. entstandene Verdichtun-
gen und Vermischungen mit bodenfremden
Stoffen vollstandig beseitigt werden.

- Die BodenschutzmalRnahmen werden durch
eine fachkundige Baulberwachung Uberwacht.

Das Gebot der Beriicksichtigung agrarstukturel-

ler Belange nach § 15 Abs. 3 BNatSchG wurde

beachtet (GOP S. 117f).

Eine Entsiegelung ist nur am Bauanfang durch
den Ruckbau der Marbacher Stral3e in einem
Umfang von ca. 0,13 ha mdglich. Diese Flache
wird wieder in landwirtschaftliche Nutzung ge-
nommen. Ein wesentlicher Teil der Kompensa-
tion erfolgt nicht in der Feldflur bei Affalterbach,
sondern im Buchenbachtal (Malihahmen Nr. 13
und 14). In der Feldflur bei Affalterbach be-
schrankt sich das Kompensationskonzept auf
die MalRnahmen im Beckental sowie auf die
artenschutzrechtlich erforderlichen Ma3nahmen
fur die Feldlerche.

Im Beckental werden insgesamt 4,75 ha Aus-
gleichsflachen hergestellt. Davon handelt es
sich aber auf 2,21 ha Flache um Boden, der im
Rahmen der zwingend notwendigen Gelande-
modellierung im Bereich der Trasse der OES
neu aufgebracht werden muss. Dabei sind zwar
Bdden mit mittleren und hohen Wertstufen be-
troffen. Doch wird die Wertigkeit dadurch ein-
geschrankt, dass sich Teilflachen in hangigem
Gelénde befinden und erosionsgeféhrdet sind.
AuRerdem wurden die heute ackerbaulich ge-
nutzten Flachen in der Reichsbodenschéatzung
noch als Griinland geschétzt, d. h., es ist erstin
jungerer Zeit eine Nutzungsintensivierung er-
folgt.

Die Ubrigen Ausgleichsflachen teilen sich auf
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die artenschutzrechtlich erforderlichen CEF-
MaRnahmen (Mafinahme Nr. 11 und 12, rd.
2,22 ha) und die Trassenbegriinungsmal3nah-
men (rd. 1,81 ha) auf.
Keinesfalls akzeptabel ist der hier vorgesehene Eingriffs-Ausgleich im | Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eber- | Der Stellung-
Verhéaltnis 1:3. Wir bitten vielmehr darum, wertvolles Ackerland mit hard + Partner GbR) betragt die Neuinan- nahme wird

Zu Regierungspra-

sidium Stuttgart
Abteilung Wirt-
schaft und Infra-
struktur
(14.11.2016)

guten Bdden und guter ErschlieBung (Vorrangflur Stufe 1!) der land-
wirtschaftlichen Nutzung vorzubehalten. Weitere Flachenverluste fir
die Landwirtschaft auf den hier durch Eingriffsausgleichsmaflinahmen
auf den hier im Strohgéu weltweit besten Standorten gilt es zu verhin-
dern (siehe auch 8§15 (3) BNatSchG).

Nach unserer Auffassung bestehen erhebliche Méglichkeiten, durch
Aufwertungen bei vorhandenen Biotopen den notwendigen Eingriffs-
ausgleich zu erreichen. Um sowohl den Belangen des Naturschutzes
als auch der Landwirtschaft Rechnung zu tragen, sollte die UVS bei
umgebenden Biotopen entsprechende Defizite im Untersuchungs-
raum aufzuzeigen, um dort flachensparende Entwicklungs-/, Erstpfle-
gemalinahmen etc. i. S. des Naturschutzes und der Landwirtschaft
durchfiihren zu kénnen. So bietet z.B. der MAP des FFH-Gebietes
,Uunteres Remstal mit Buchenbachtal" zahlreiche Ma3ihahmen an.
Detailabsprachen zur Durchfiihrung des Eingriffsausgleichs sollten

spruchnahme von Béden durch die Verkehrs-
flachen (Straf3en, Boschungen, Nebenflachen,
Wirtschaftswege) 9,21 ha. Hierin sind mitbe-
nutzte Verkehrsflachen nicht enthalten. Die
Kompensationsflachen (ohne MaRhahme M1,
Anlage von Magerwiesen auf den Innenflachen
der Kreisverkehrsplatze) haben einen Umfang
von 8,78ha. Davon liegen 1,81 ha auf StralRen-
nebenflachen (MalRnahmen M5, gréi3ter Teil
von M6 und grof3ter Teil von M7). 6,97 ha lie-
gen auf landwirtschaftlich genutzten Flachen.
Mit Nutzungsbeschrankungen werden weitere
3,90 ha belegt, und zwar eine alte Streuobst-
wiese (M10) sowie das im Forsteinrichtungs-
werk ausgewiesene Waldrefugium (M14). Im
Sinne der Beriicksichtigung agrarstuktureller
Belange betragt also das Verhéltnis von Ein-
griffsflachen zu Ausgleichsflachen deutlich we-
niger als 1 : 1. Nicht ausgleichbare Beeintréch-
tigungen werden durch die ErsatzmalRnahmen
im Buchenbachtal kompensiert.

Affalterbach liegt nicht im Strohgau.

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eber-
hard + Partner GbR) besteht der Untersu-
chungsraum weitgehend aus landwirtschaftlich
genutzten Flachen: Acker, Wiesen einschl.
Rotationsgrinland, Tritt- und Zierrasen, Obst-
plantagen, Beerstrauchkulturen, Erdbeerfeldern
und Feldgarten (vgl. Plan 2.1 Bestandsplan im
GOP). Diese sind naturschutzfachlich von ge-
ringer Bedeutung. Von mittlerer bis hoher Be-
deutung sind die Streuobstwiesen. Selbst die
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gemeinsam mit der ULB und den Landwirten erfolgen, die Uber die
nétigen ortlichen Standortkenntnisse verfugen.

wenigen Feldhecken werden als von héchstens
mittlerer Bedeutung eingestuft (vgl. Karte 5.2 im
GOP sowie Unterlage 5 Nrn. 1.1 und 1.2 Be-
richt zur naturschutzfachlichen Untersuchung).
Nur durch die Ausdehnung des Untersuchungs-
raumes zu den Waldern am Rand des Lember-
ges und am Hang zur Murr finden sich durch
die miterfasssten Waldbestanden auch héher-
wertigere Biotoptypen.

Geht man davon aus, dass die landwirtschaft-
lich genutzten Flachen tUberwiegend nicht far
eine Aufwertung zur Verfigung stehen (sieht
man von der Anlage von Buntbrachestreifen als
Brut- und Nahrungsflache fir die Feldlerche
aus zwingenden artenschutzrechtlichen Grin-
den ab), ergeben sich wenig Ansétze fir Auf-
wertungsmafRnahmen héherwertiger Biotope.
Der Ruckgriff auf den MAP des FFH-Gebietes
,Unteres Remstal mit Buchenbachtal" kann hier
nicht verfangen. Denn auch wenn der Gesetz-
geber den Ausgleich nicht mehr dem Ersatz
Uberordnet, bleibt dennoch zuerst das Erforder-
nis des funktionalen Ausgleichs. D. h., die na-
turhaushaltlichen Funktionen sind innerhalb des
vom Eingriff betroffenen Raumes zu erhalten.
Dem dienen insbesondere die Ausgleichsmal’-
nahmen M2, M2a, M3, M3a und M4. Sie schaf-
fen durch die Anlage von Extensivwiesen und
Obstwiesen als typischen naturnahen Biotopen
des landwirtschaftlich gepragten Raumes Le-
bensraume fiir einheimische Tiere und gestal-
ten das Landschaftsbild. Diese werden Uber-
dies etwa zur Hélfte auf Flachen durchgefihrt,
die fur die Modellierung des Gelédndes im Be-
reich der Querung des Beckentales notwendig
sind, um die Trasse landschaftsgerecht ins
Gelande einzubinden.

Diese MalRnahmen reichen nicht aus, um den
Eingriff in das Schutzgut 'Boden' auszuglei-
chen. Deswegen werden Ersatzmafl3nahmen im
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Abteilung Wirt-
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(14.11.2016)

Detailabsprachen zur Durchfiihrung des Eingriffsausgleichs sollten
gemeinsam mit der ULB und den Landwirten erfolgen, die Gber die
nétigen ortlichen Standortkenntnisse verfligen.

Die Anlage von Streuobstwiesen (z.B. M3 3,3, ha) und Entwicklung
von Extensiv-Wiesen (hier 0,5 ha) bedarf der landwirtschaftlichen
Griungut-Verwertung (s. auch Hinweise zu Malinahmetypen in der
Anlage).

Wir bitten darum, ggf weitere Details im Verfahren einbringen zu kén-
nen.

Stand 9/07 Anlage TOB Kastle, 32
Zu MaRnahmentypen des naturschutzrechtlichen Eingriffsaus-
gleichs:

Gewasserrandstreifen stellen aus Sicht der Landwirtschaft eine 6kolo-
gisch sinnvolle Mal3nahme dar, die zugleich nicht neue strukturelle
Barrieren schafft, da sie sich am nattrlichen Lauf der Gewasser und
damit am Flurstiicksrand orientiert. Wichtig ist die richtige Anlage-
/Ansaat und Pflege (verhindern der Problempflanzen Solidago, Amb-
rosia, Cirsium).

Die Neuanlage von Hecken wird wegen der agrarstrukturellen Er-
schwernis abgelehnt, gleiches gilt fir kopfstoRige Baumreihen / Al-
leenpflanzungen. Werden Baumarten ge-pflanzt, die héher als 5 m
werden, sind zusétzlich die angrenzenden Ackerflurstiicke durch
Schattenwurf und héhere Bodenfeuchtigkeit betroffen, was zu Er-
tragsminderungen durch reduziertes Kulturpflanzenwachstum neben
den Gehdlzstreifen fuhren kann

(Entschadigungsanspruch der Bewirtschafter auf den angrenzenden
Flurstiicken ?). Da es zudem nach KAULE rund 100 Jahre dauert, bis
neue Hecken die 6kologische Wertigkeit alter Hecken erreichen, sollte

Buchenbachtal durchgefiihrt, die keine land-
wirtschaftlich genutzten Flachen beanspruchen
(Manahmen M13 - Umbau von Sohlschwellen
zu Sohlgleiten im Buchenbach - und M14 -
Ausweisung eines Waldrefugiums).

Die ULB wurde am Verfahren beteiligt. Auf die
Stellungnahme der ULB wird verwiesen.

Die Bewirtschaftung der Ausgleichsflachen
durch ortlich sesshafte Landwirte wird aus-
dricklich begrifdt. Die obstbauliche und land-
wirtschaftliche Nutzung ist erwiinscht.

Dies kann gerne geschehen.

Die Anlage von Gewadsserrandstreifen ist nicht
vorgesehen.

Die Neuanlage von Hecken in der Feldflur ist
nicht vorgesehen.
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auf diese Mallnahme verzichtet werden. Eine Alternative zur Anlage
von Hecken als dauerhaften Gehélzpflanzungen stellt aus Sicht der
Landwirtschaft die Anlage von Saumen dar (vgl. Empfehlungen
KREBS).
Die Erstpflege Uberalterter Hecken wird begriif3t. Auch das Grundla- Durch die Heckenarmut des Gebietes ist eine Der Stellung-
genpapier des MLR zum Eingriffsausgleich weist auf die Bedeutung Erstpflege lberalterter Hecken nicht vorgese- nahme wird

Zu Regierungspra-
sidium Stuttgart
Abteilung Wirt-
schaft und Infra-
struktur
(14.11.2016)

dieses MaRRnahmentyps hin. Evtl. ist die Ubernahme der Pflegearbei-
ten durch Landwirte nach LPR/Maschinenringsatzen maglich.

Ackerrandstreifen mit Frucht (in Ba.-Wii. i.d.R. als ,,extensive
Ackernutzung" bezeichnet)

konnen auf magereren Standorten zur Erhaltung seltener Ackerwild-
krauter und ihrer Fauna beitragen. Dazu ist jedoch eine sehr sorgfélti-
ge, auf den Standort und die bestehende Wildkrautflora abgestimmte
Flachenauswahl erforderlich. Die Gestaltung und die Pflege sind auf
die Erfordernisse der Landwirtschaft abzustimmen: so ist von Brache-
jahren dringend abzuraten, da sie zur Vermehrung der Prob-
lemunkrauter fihren. 1.d.R. sollten die Randstreifen der Arbeitsbreite
des Mahdreschers entsprechen (3 -6m?) oder ganze Flurstiicke (Zwi-
ckel! Unformen!) umfassen. Die gemeinsame Ernte mit dem Gesamt-
feld ist haufig nicht méglich (zu hoher Unkrautbesatz, Lagerung,
Feuchtigkeit). Je nach Verwertbarkeit des Erntegutes kann es zum
finanziellen Totalausfall kommen, so dass entsprechende Ausgleichs-
leistungen (z.B. nach LPR) fur die Bewirtschafter vorzusehen sind.

Die Extensivierung von Intensivgrinland und die Aufwertung von me-
sophilem Grinland sind aus landwirtschaftlicher Sicht nur kleinrdumig
akzeptabel bzw. insoweit, als durch die Betriebe eine Verwertung des
anfallenden Gringutes im bestehenden Betriebsablauf moglich ist.
Die Vorraussetzungen dazu sind vor Ort und im Vorfeld zu tberpru-
fen! Auch hier ist an die Bewirtschafter ein entsprechender Ausgleich
fur den entgangenen Nutzen zu leisten (z.B. nach LPR). Grof3flachige
Grinlandbereiche, die nicht von Hecken durchzogen sind sollten der
intensiven Grunlandnutzung vorbehalten bleiben.

Eine haufige MalRnahme ist die Umwandlung von Acker in Griinland,
mitbegrindet auch durch Wiesenverluste in der Vergangenheit. Diese

hen.

Im Gewann 'Siebzehn Morgen' wird eine vorge-
zogene funktionserhaltende AusgleichsmaR-
nahme gem. 8 44 Abs. 5 BNatSchG auf Fla-
chen durchgefuhrt, die im Rahmen des Flur-
neuordnungsverfahrens bereit gestellt werden.
Dabei werden Buntbrachestreifen als Brut- und
Nahrungsflachen speziell fiur die Feldlerche
angelegt (MaRnahmen M12). Die endglltige
Lage der Buntbrachestreifen wird in Ab-
sprache mit der Landwirtschaft in der Aus-
fuhrungsplanung bzw. im Rahmen des Flur-
neuordnungsverfahrens festgelegt. Sie wer-
den entsprechend den Bedurfnissen der
Feldlerche unter Berticksichtigung der
landwirtschaftlichen Belange gepflegt (vgl.
MaRRnahmenbeschreibung im GOP S. 147f).
Die Pflege wird mit der ortlichen Landwirt-
schaft abgesprochen werden.
Kenntnisnahme

siehe oben

siehe oben
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Zu Regierungspra-
sidium Stuttgart
Abteilung Wirt-
schaft und Infra-

MafRnahmen sind jedoch nur dann sinnvoll, wenn durch die landwirt-
schaftlichen Betriebe vor Ort eine Verwertung des Griingutes sicher-
gestellt ist! Die Voraussetzungen dafir, also ob sich extensives Grin-
land Uberhaupt in den Betriebsablauf einbauen lasst und die Landwir-
te auch Bereitschaft zeigen fur diese Bewirtschaftungsformen, ist im
Vorfeld zu Uberprifen! Oft sind daran erhebliche Zweifel angebracht,
da der Umbruch der ehemaligen Wiesen zu Ackern in der Vergangen-
heit schlieRlich durch betriebliche, z.B. arbeitswirtschaftliche Grinde
verursacht war. Die Anlage von ,Feuchtwiesen" und ,Streuwiesen”
wird als besonders problematisch beurteilt.

Gleiches gilt fir die Anlage pflegeintensiver Streuobstwiesen (Verwer-
tung des Obstes?).

Fur Ruckfragen wenden Sie sich bitte an Frau Kastle, Tel. 0711 904-
13207, cornelia.kaestle@rps.bwl.de

Strallenwesen und Verkehr

Abteilung 4 wurde beteiligt mit der Bitte, die Stellungnahme separat zu
versenden.

Fir Ruckfragen wenden Sie sich bitte an Frau Neukamm, Tel. 0711
904-14516, Tilja.Neukamm@rps.bwl.de.

Umwelt

Naturschutz:

Flachen des Artenschutzprogramms Baden-Wirttemberg sind von
dem Vorhaben nicht betroffen.

Wenn Festsetzungen eines BPL mit den Regelungen einer natur-
schutzrechtlichen Verbotsregelung nicht zu vereinbaren sind, ist der
BPL mangels Erforderlichkeit dann unwirksam, wenn sich die entge-
genstehenden naturschutzrechtlichen Regelungen als dauerhaftes
rechtliches Hindernis erweisen. Wirksam ist der BPL hingegen, wenn
fur die geplante bauliche Nutzung die Erteilung einer Ausnahme oder
Befreiung von diesen Bestimmungen rechtlich mdglich ist, weil objek-
tiv ist und einer Uberwindung der naturschutzrechtlichen Verbotsrege-
lung auch sonst nichts entgegenstenht.

Vorliegend ist eine Betroffenheit des Naturschutzgebietes Buchen-
bachtal durch die geplante Einleitung von Oberflachenwasser gege-
ben. Die Einleitung von Oberflachenwasser in den Buchenbach bedarf
einer naturschutzrechtlichen Befreiung von der Naturschutzgebiets-

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eber-
hard + Partner GbR) ist das Naturschutzgebiet
'‘Buchenbachtal' durch die geplante Einleitung
von Oberflachenwasser nicht betroffen. Es ist
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verordnung Buchenbachtal. Ob diese in Aussicht gestellt werden
kann, hangt von dem baulichen Eingriff und den Auswirkungen auf
den Wasserhaushalt und streng geschitzte Arten ab. Bislang fehlen
hierzu aussagekraftige Unterlagen sowie ein etwaiger Antrag auf Er-
teilung einer solchen Befreiung.

keine naturschutzrechtliche Befreiung von der
Naturschutzgebietsverordnung Buchenbachtal
erforderlich. Denn die FFH-
Vertraglichkeitsvorprufung (Unterlage 4 Nr.
3.1), die genau dieses Bedenken prift, kommt
zu dem Ergebnis, dass "- bedingt durch das
gewahlte Entwasserungssystem - der Abfluss
von der fiir den StralRenbau beanspruchten
Flachen im Entwasserungsabschnitt 3 in den
Graben ,Im Stauch® insgesamt gesehen" ab-
nimmt. ",Hydraulischer Stress*, d.h. die Zuflh-
rung erhéhter Wassermengen tber den Graben
,Im Stauch® in den Buchenbach ist also nicht zu
prognostizieren.

Bedingt durch die sehr geringe GroR3e des Ent-
wasserungsabschnittes 3, die Ruckhaltung des
Oberflachenwassers im System und die inten-
sive Bodenpassage kommt es lediglich zu ge-
ringen Abflissen, Belastungsschibe bzw. - -
spitzen konnen vermieden werden. Die Ge-
samtabflussmenge aus dem Entwéasserungsab-
schnitt ist in Gegenuberstellung zu den Ab-
flussmengen von belastetem Oberflachenwas-
ser aus den Siedlungsbereichen im Oberlauf
des Buchenbaches mengenmafiig marginal
bzw. vollig zu vernachlassigen.

Fazit:

Es ist nicht davon auszugehen, dass es im
Buchenbach gegentber der heute gegebenen
Situation insbesondere auch angesichts der
gegebenen Vorbelastung aus den oberstromig
zugeordneten grof3en, zusammenhangenden
Siedlungs- und Verkehrsflachen zu einer mali3-
geblichen quantitativen und/oder qualitativen
Verschlechterung der Belastungssituation
kommt.

Von erheblichen vorhabenbedingten Beein-
trachtigungen der Anhang ll-Art Groppe bzw.

13/313

keine Anderun-
gen des bisher
ausgelegten

Entwurfs zufol-

ge.




Stellungnahme

Inhalt der Stellungnahmen

Stellungnahme des Planers / der Verwaltung

Beschluss-

von empfehlung
der aquatischen Lebensgemeinschaften ist
nicht auszugehen" (Unterlage 4 Nr. 3.1, S. 14).
In diesem Zusammenhang wird auch noch néher zu prifen sein, ob Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eber- | Der Stellung-
Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele fur das FFH-Gebiet gegeben | hard + Partner GbR) sind Beeintrachtigungen nahme wird

Zu Regierungspra-

sidium Stuttgart
Abteilung Wirt-
schaft und Infra-
struktur
(14.11.2016)

sind. Derzeit wird fiir das FFH-Gebiet ein Managementplan erstellt,
der entsprechend zu bertcksichtigen ist.

Ebenso ware fur die ErsatzmalRnahme ,Umbau von Sohlschwellen zu
Sohlgleiten" im Naturschutzgebiet Buchenbachtal eine Befreiung von
den Verbotstatbestédnden der NSG-Verordnung erforderlich. Es stellt
sich jedoch schon die Frage, ob diese MaRhahme geeignet und somit
erforderlich ist: die Héhe der Schwellen ist relativ gering und ob mit
deren Beseitigung tatséchlich eine Aufwertung des Lebensraumes
insbesondere fir die Groppe gegeben ware, ist bislang nicht ab-
schlieBend geklart. Auch insoweit bedarf es weiterer aussagekréaftiger
Unterlagen sowie eines Antrages der Kommune.

der Erhaltungsziele fiir das FFH-Gebiet - wie
oben dargestellt - nicht gegeben.

Der Managementplan fir das FFH-Gebiet Nr.
7121-341 "Unteres Remstal und Backnanger
Bucht" war zum Zeitpunkt der umweltfachlichen
Untersuchungen und Planungen nicht in Bear-
beitung. Die Hohere Naturschutzbehodrde hat
den Bearbeitern keine Informationen aus dem
inzwischen in Bearbeitung befindlichen Ma-
nagementplan mitgeteilt. Der Managementplan-
Entwurf ist auf der entsprechenden Internetsei-
te der LUBW nicht eingestellt (Abfrage von
http://www4.lubw.baden-
wuerttemberqg.de/serviet/is/44492/ am
06.04.2017).

Der Umbau von Sohlschwellen zu Sohlgleiten
im Naturschutzgebiet Buchenbachtal wurde von
der Wasserwirtschaftsverwaltung vorgeschla-
gen (vgl. GOP S. 150).

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eber-
hard + Partner GbR) wird in der Begleitdoku-
mentation zur Umsetzung der EG Wasserrah-
menrichtlinie (2000/60/EG) zum Bearbeitungs-
gebiet Neckar (BW) Teilbearbeitungsgebiet 42 -
Neckar unterhalb Fils oberhalb Enz - fir den
Wasserkdrper 42-04 Murr bis inklusive Bu-
chenbach im Steckbrief (Teil B) unter Hydro-
morphologie - EinzelmaRnahmen Herstellung
der 6kologischen Durchgéngigkeit der Absturz
bei Affalterbach-Wolfsdlden aufgefiihrt. Der
Buchenbach ist in der Karte 3 "Programmstre-
cken Durchgéngigkeit und Mindestwasser" als
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Programmstrecke mit Defizit Durchgéangigkeit
und mit Defizit Mindestwasser gekennzeichnet.

Der Umbau von Sohlschwellen zu Sohlgleiten
fuhrt zu keinen Beeintrachtigungen, wie die
FFH-Vertraglichkeitsvorprifung (Unterlage 4
Nr. 3.1) nachweist: "Es ist nicht davon auszu-
gehen, dass die Mal3nhahme zum Umbau der
Sohlschwellen, die mit den Entwicklungszielen
laut Wasserrahmen-Richtlinie und den Entwick-
lungszielen fir aquatische Lebensraume und
den Zielarten (wie im konkreten Fall die Groppe
als Anhang ll-Art) konform geht, zu erheblichen
Beeintrachtigungen maf3geblicher Bestandteile
des Gebietes DE 7121-341 ,Unteres Remstal
und Backnanger Bucht® fuhrt. Es wird im Ge-
genteil sehr kurzfristig eine Verbesserung der
Gegebenheiten eintreten” (S. 15).

Die BaumalRnahme, die auf schonendste Aus-
fihrung angelegt ist, wird detailliert in Unterlage
5 Nr. 2 beschrieben. Auch das Institut fir Bota-
nik und Landschaftskunde, welches im entspre-
chenden Bereich die Biotopstruktur erhoben
hat, fuhrt Gbereinstimmend unter ,Empfehlung
zur Durchflihrung der MaRgabe*“ aus:

Die geplante Beseitigung der Sohlschwellen im
Bachbett mit einem kleinen Bagger fuhrt aus
Sicht des Biotopschutzes zu keinen Beeintrach-
tigungen geschiitzter Biotoptypen und FFH-
Lebensraumtypen und erfordert daher keine
besonderen Vorkehrungen (vgl. FFH-
Vertraglichkeitsvorprufung Unterlage 4 Nr. 3.1,
Ingenieurbiiro Frank, Backnang (Juni 2015 //
Unterlage 5/ Nr. 2): ,Riickbau von Sohlschwel-
len im Buchenbach® sowie Institut flir Botanik
und Landschaftskunde, Karlsruhe (Juni 2015 //
Unterlage 5/ Nr. 1.4): ,Biotoptypen und FFH-
Lebensraumtypen am Buchenbach 6stlich
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Wolfsélden®).
Die Befreiung von den Verbotsvorschriften
der NSG-Verordnung wurde mit Schreiben
des Regierungsprasidiums Stuttgart, Abtei-
lung Umwelt, vom 18.07.2018 erteilt.
Zu Regierungspréa- | Aussagen zu diesem Themenkomplex wird auch der derzeit erstellte | Der Managementplan fiir das FFH-Gebiet Nr. Der Stellung-
sidium Stuttgart Managementplan fiir das FFH-Gebiet geben. 7121-341 "Unteres Remstal und Backnanger nahme wird

Abteilung Wirt-
schaft und Infra-
struktur
(14.11.2016)

Insoweit kann auch diesbezlglich noch nicht abschlieRend beurteilt
werden, ob eine Befreiung in Aussicht gestellt werden kann.

Es wird dartber hinaus darauf hingewiesen, dass bzgl. der Ersatz-
mafnahme ,Waldrefugium" die genannten Flurstiicke in der Zone Il
des Naturschutzgebietes liegen.

Die Bebauungsplanflache liegt innerhalb von Biotopverbundflachen
mittlerer Standorte (vgl. Fachplan Landesweiter Biotopverbund,
LUBW, 2014). Sollten diese Flachen uberplant werden, so wird unter
naturschutzrechtlichen Gesichtspunkten auf § 21 BNatSchG und § 22
NatSchG verwiesen, wonach alle 6ffentlichen Planungstréager bei ih-
ren Planungen die Belange des Biotopverbundes zu berlcksichtigen
haben. Auch ist der Biotopverbund im Rahmen der Eingriffsregelung
zu berucksichtigen.

Die weitere naturschutzfachliche Beurteilung sowie die artenschutz-
rechtliche Prifung gem. 88 44 ff BNatSchG obliegen grundsétzlich
zunéachst der unteren Naturschutzbehdérde. Nur dann, wenn fiir streng
geschutzte Tier- und Pflanzenarten eine Ausnahme nach § 45 Abs. 7
BNatSchG oder eine Befreiung nach 8 67 BNatSchG erforderlich ist,
bedarf es eines Antrags an das Regierungsprasidium (Referat 55).

Bucht" war zum Zeitpunkt der umweltfachlichen
Untersuchungen und Planungen nicht in Bear-
beitung. Die Hohere Naturschutzbehorde hat
den Bearbeitern keine Informationen aus dem
inzwischen in Bearbeitung befindlichen Ma-
nagementplan mitgeteilt. Der Managementplan-
Entwurf ist auf der entsprechenden Internetsei-
te der LUBW nicht eingestellt (Abfrage von
http://www4.lubw.baden-
wuerttemberg.de/serviet/is/44492/ am
06.04.2017).

Aus der VO vom 10.10.89 ist keine Einteilung in
Zonen ersichtlich.

Die Biotopverbundfldchen mittlerer Standorte
sind im GOP dargestellt (S. 72). Die Kernfla-
chen des Biotopverbundsystems werden wei-
testgehend erhalten. Die Kernrdume werden
durch die Umwandlung von Acker und Fettwie-
sen mittlerer Standorte in extensives Grinland
und Streuobstwiesen aufgewertet (Mal3hahmen
M2 bis M4). Damit werden die Ziele des Fach-
plans Landesweiter Biotopverbund durch diese
Malnahmen umgesetzt.

Laut dem Fachplaner (Umweltplanung: Eber-
hard + Partner GbR) werden keine Verbotstat-
bestande des § 44 Abs. 1 berihrt, da vorgezo-
gene funktionserhaltende Ausgleichsmafl3nah-
men gem. § 44 Abs. 5 BNatSchG durchgefihrt
werden. Eine Ausnahme nach § 45 Abs. 7
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Gleiches gilt, wenn es sowohl fiir streng als auch fir nicht streng ge-
schutzte Arten einer Ausnahme oder Befreiung bedarf.

Fur Ruckfragen stehen lhnen

Herr Andreas Schmitz, Ref. 55, 0711/904-15502, M
andreas.schmitz@rps.bwl.de

und Frau Bettina Marx, Ref. 56, S 0711/904-15616
bettina.marx@rps.bwl.de

zur Verflgung.

Denkmalpflege
Abteilung 8 meldet Fehlanzeige.

Hinweis:

Wir bitten kiinftig - soweit nicht bereits geschehen - um Beachtung
des Erlasses zur Koordination in Bauleitplanverfahren vom
03.11.2015 mit jeweils aktuellem Formblatt (abrufbar unter_

https://rp.baden-wuerttemberg.de/Themen/Bauen/Bauleitplanung/Seiten/defau It.aspx) .

Zur Aufnahme in das Raumordnungskataster wird gemaf § 26 Abs. 3
LplG gebeten, dem Regierungsprasidium nach Inkrafttreten des Pla-
nes eine Mehrfertigung davon -zusétzlich in digitalisierter Form - im
Originalmalf3stab zugehen zu lassen.

BNatSchG oder eine Befreiung nach § 67
BNatSchG braucht nicht beantragt zu werden
(vgl. Unterlage 4.4 Umweltprifung / Fachbei-
trag Fauna und Artenschutzfachbeitrag). Die
abschlieRende Beurteilung bleibt der zustandi-
gen Behdrde vorbehalten.

Kenntnisnahme

Dies ist bereits geschehen.

Nach Inkrafttreten des Planes wird das Re-
gierungsprasidium eine Mehrfertigung so-
wie den Plan in digitalisierter Form erhalten.

ge.

Regierungsprasi-
dium Freiburg,
Landesamt fur
Geologie, Rohstof-
fe und Bergbau
(27.10.2016)

Zu Regierungspra-
sidium Freiburg,
Landesamt fur

Im Rahmen seiner fachlichen Zustandigkeit flr geowissenschaftliche
und bergbehdrdliche Belange aul3ert sich das Landesamt fir Geolo-
gie, Rohstoffe und Bergbau auf der Grundlage der ihm vorliegenden

Unterlagen und seiner regionalen Kenntnisse zum Planungsvorhaben.

1 Rechtliche Vorgaben aufgrund fachgesetzlicher Regelungen,
die im Regelfall nicht tberwunden werden kénnen
Keine

2 Beabsichtigte eigene Planungen und MalBhahmen, die den Plan
berthren kdnnen, mit Angabe des Sachstandes
Keine

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme
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Geologie, Rohstof-
fe und Bergbau
(27.10.2016)

3 Hinweise, Anregungen oder Bedenken

Geotechnik

Auf Grundlage der am LGRB vorhandenen Geodaten bilden quartare
Lockergesteine (Lésslehm, I6ssfiihrende Fliel3erde, holozane Ab-
schwemmmassen) unbekannter Méachtigkeit den Baugrund. Darunter
werden Gesteine der Grabfeld-Formation (Gipskeuper), der Erfurt-
Formation (Lettenkeuper) sowie eventuell Gesteine des Oberen Mu-
schelkalks erwartet.

Verkarstungserscheinungen (offene oder lehmerflilite Spalten, Hohl-
raume, Dolinen) sind nicht auszuschliel3en. Dolinen sind aus der né-
heren Umgebung bekannt.

Sollte eine Versickerung der anfallenden Oberflachenwésser geplant
bzw. wasserwirtschaftlich zulassig sein, wird auf das Arbeitsblatt
DWA-A 138 (2005) verwiesen und im Einzelfall die Erstellung eines
entsprechenden hydrologischen Versickerungsgutachtens empfohlen.
Wegen der Gefahr einer Verschlechterung der Baugrundeigenschaf-
ten sowie ggf. von Sulfatgesteinslosung im Untergrund sollte eine
Versickerung nur bei ausreichendem Kenntnisstand Uber die tatsach-
lichen geologischen Verhéltnisse in Erwagung gezogen werden.

Das LGRB geht davon aus, dass im Vorfeld der geplanten Baumal3-
nahmen objektbezogene Baugrunduntersuchungen durchgefihrt wer-
den/wurden und dass eine den BaumalRnahmen angemessene inge-
nieurgeologische Betreuung (inkl. der Ingenieurbauwerke) wahrend
der Bauzeit stattfinden wird.

Boden
Zur Planung sind aus bodenkundlicher Sicht keine Hinweise, Anre-
gungen oder Bedenken vorzutragen.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Laut dem Gutachter (Ing.-Bilro Voigtmann),
wurden in den Untersuchungen in den entspre-
chenden Bereichen keine Hinweise auf Ver-
karstungserscheinungen festgestellt (Nr.
31810-E3-Hy vom 11.12.2012).

Zudem ist keine Versickerung anfallenden
Wassers geplant, anfallendes Wasser wird
abgefuhrt.

Hinweise auf wasserldsliche Sulfatgesteine
wurden ebenfalls nicht angetroffen.

Es wurden bereits objektbezogene Baugrund-
untersuchungen (Baugrundgutachten Nr.
31810, Nr. 31810-E, Nr. 31810-E2 und Nr.
31810 E-25) durchgefihrt.

Die Anregung flir eine ingenieurgeologische
Betreuuung wahrend der Bauzeit kann bei
der Umsetzung des Bebauungsplans berick-
sichtigt werden. Sie betrifft nicht unmittelbar
den Bebauungsplan.

Kenntnisnahme
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Zu Regierungspra-
sidium Freiburg,
Landesamt flr
Geologie, Rohstof-
fe und Bergbau
(27.10.2016)

Mineralische Rohstoffe
Zum Planungsvorhaben sind aus rohstoffgeologischer Sicht keine
Hinweise, Anregungen oder Bedenken vorzubringen.

Grundwasser

Die Planflachen NG und M11 iberschneiden sich mit einem Wasser-
schutzgebiet; weiterhin liegen die Planflachen M13 und M14 innerhalb
eines Wasserschutzgebietes. Auf die Bestimmungen der Rechtsver-
ordnungen zu den Schutzgebieten wird verwiesen.

Das Plangebiet M12 liegt neben dem Wasserschutzgebiet "Brunnen-
wiesenquelle" der Gemeinde Affalterbach/Wolfséden. Das LGRB hat
keine ndheren Kenntnisse zu diesem Schutzgebiet. Gegebenenfalls
ist eine Uberpriifung des Schutzgebietes nach den seit Beginn der
1990-er Jahre geltenden Richtlinien und Kriterien zu Gberprifen.

Wenn das Plangebiet M12 das Schutzgebiet tangiert, waren die Best-
immungen der Rechtsverordnung zum Schutzgebiet zu beachten.
Ansonsten ergeben sich zum Planungsvorhaben M12 aus hydrogeo-
logischer Sicht keine Hinweise, Anregungen oder Bedenken.

Bergbau
Bergbehdrdliche Belange sind nicht bertihrt.

Geotopschutz
Im Bereich der Planflache sind Belange des geowissenschaftlichen
Naturschutzes nicht tangiert.

Allgemeine Hinweise

Die lokalen geologischen Untergrundverhéltnisse kdnnen dem beste-
henden Geologischen Kartenwerk, eine Ubersicht (iber die am LGRB
vorhandenen Bohrdaten der Homepage des LGRB (http://www.lgrb-
bw.de) entnommen werden.

Kenntnisnahme

Laut dem Fachplaner (Umweltplanung: Eber-
hard + Partner GbR) sind keine Auswirkungen
der MaBnahmen M11 (Anlage eines Zau-
neidechsenhabitats), M13 (Umbau von Sohl-
schwellen zu Sohlgleiten) und M14 (Auswei-
sung eines Waldrefugiums) auf das Wasser-
schutzgebiet ersichtlich.

Durch die Anlage von Buntbrachestreifen als
Brut- und Nahrungsflachen fir die Feldlerche
sind keine Auswirkungen auf das Wasser-
schutzgebiet zu erwarten.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme
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Anlage:

Des Weiteren verweisen wir auf unser Geotop-Kataster, welches im
Internet unter der Adresse http://lgrb-bw.de/geotourismus/geotope
(Anwendung LGRB-Mapserver Geotop-Kataster) abgerufen werden
kann.

T6B-Stellungnahmen des LGRB
Merkblatt fur Planungstrager
Stand: 28. Oktober 2015

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme
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Regierungsprasidium Freiburg Anlage 1

Baden-Wiirttemberg

REGIERUNGSPRASIDIUM FREIBURG
LANDESAMT FUR GEOLOGIE, ROHSTOFFE UND BERGBAU

TéB-Stellungnahmen des LGRB
Merkblatt fiir Planungstriager

Stand: 28. Oktober 2015

Das Landesamt fur Geologie, Rohstoffe und Bergbau im Regierungspréasidium (LGRB)
nutzt fir die Erarbeitung der Stellungnahmen zu Planungsvorgédngen, die im Rahmen
der Anhérung als Tréger 6ffentlicher Belange (T6B) abgegeben werden, einen digi-
talen Bearbeitungsablauf (Workflow). Um diesen Workflow effizient zu gestalten und die
ToB-Planungsvorgénge fristgerecht bearbeiten zu kénnen, bittet das LGRB um Beachtung
der folgenden Punkte:

1. Ubermittlung von digitalen Planflichen (GIS-Daten/Geodaten)

Bitte ibermitteln Sie uns die digitalen, gecreferenzierten Planflachen, damit wir diese in
unser Geographisches Informationssystem einbinden kénnen. Dabei reichen die
Flachenabgrenzungen aus. Glnstig sind das Shapefile-Format und das Koordinaten-
system Gauss-Kriiger 3. Falls diese Formate nicht méglich sein soliten, kénnen Sie Daten
auch im AutoCAD-Format (dxf- oder dwg-Format) oder einem anderen gangigen
Geodaten- bzw. GIS-Format tbermitteln.

Bitte ibermitteln Sie Datenséatze (bis max. 12 MB Grél3e) per E-Mail an
abteilung9@rpi.bwl.de. GroRere Datenséatze hitten wir auf einer CD zu Gbermitteln.

2. Ubermittlung von Planunterlagen in digitaler Form

Bitte Uibermitteln Sie die Planunterlagen sowie Ihre Entscheidungen (Abwagungsergebnis-
se, Entscheidungen zu Genehmigungsverfahren, Raumordnungsheschlisse usw.) in digi-
taler Form oder stellen Sie diese zum Download im Internet bereit.

Ergénzend bitten wir Sie, uns bei Fldchennutzungsplanverfahren, die die Gesamtgemar-
kung der Gemeinde/VVG/GVV betreffen, zuséatzlich den Planteil in Papierform zuzusen-
den.

3. Dokumentation der Anderungen bei erneuter Vorlage
Bei erneuter Vorlage von Planvorhaben bitten wir Sie, die eingetretenen Veranderungen

gegenlber der bisherigen Planung deutlich kenntlich zu machen (z. B. als Liste der
Planénderungen).
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HP Freiburg, LGRB T4B-Merkblatt fUr Planungstriger, Stand: 28, Qktobar 2015 Seite 2

4. Einheitlicher E-Mail-Betreff

Bitte verwenden Sie fur alle E-Mail-Schreiben an das LGRB betreffend TOB-Stellung-
nahmen als Betreff an erster Stelle das Stichwort TOB und danach die genaue Be-
zeichnung lhrer Planung.

5. Hinweis auf Datenschutz

Samtliche digitalen Daten, die an das LGRB im Rahmen der TOB-Bearbeitung Ubermitteit
werden, werden ausschliellich LGRB-intern verwendet und nicht an Dritte weitergegeben.

Allgemeine Hinwelise auf Informationsgrundlagen des LGRB

Die Stellungnahmen des LGRB als Trager éffentiicher Belange basieren u. a. auf den
Geofachdaten der geowissenschaftlichen Landesaufnahme. Das LGRB ist darauf ange-
wiesen, dass neue Erkenntnisse, die sich aus Planungsvorgéngen ergeben, dem LGRB
gemeldet werden:

1. Bohranzeigen und Bohrungsdatenbank

Fiir Bohrungen besteht eine gesetzliche Anzeigepflicht gemal §4 Lagerstattengesetz
beim LGRB. Hierflr steht eine elektronische Erfassung unter

http:/iwww. lgrb-bw.de/informationssysteme/gecanwendungen/banz  zur Verfigung.

Die landesweiten Bohrungsdaten k&nnen im Internet unter folgenden Adressen abgerufen
werden:

= Als Tabelle: hitp:/iwww. lgrb-bw.defbohrungen/aufschlussdaten/ado

e Als interaktive Karte: hitp://maps.|grb-bw.def?view=lgrb_adb

»  Als WMS-Dienst: hitp:#/services.larb-bw. delindex.phtml? REQUEST=GetCapabilities
SVERSION=1.1.1&4SERVICE=WMS&SERVICE _NAME=larb_adb

2. Geowissenschaftlicher Naturschutz

Fir Belange des geowissenschaftlichen Naturschutzes verweisen wir auf unser Geotop-
Kataster, Die Daten des landesweiten Geotop-Katasters kdnnen im Internet unter folgen-
den Adressen abgerufen werden:
s Als interaktive Karte: http://maps.|grb-bw.def/?view=larb geotope
«  Als WMS-Dienst: http:/fservicas. larb-
bw.defindex.phtmI?REQUEST=GetCapabilities&VERSION=1.1. 1&SERYICE=WMS
S&SERVICE _NAME=lgrb_geotope

Eine Ubersicht weiterer im Internet verfigbarer Kartengrundlagen des LGRB kann im In-
ternet unter folgender Adresse abgerufen werden:

hitp://lgrb-bw_definformationssysteme/gecanwendungen

Fiir weitere Fragen oder Anregungen stehen wir unter der E-Mail-Adresse: ablei-
lung9@rpf.bwl.de gerne zur Verflgung. Die aktuelle Version dieses Merkblatts kann im
Internet unter folgender Adresse abgerufen werden: http://lgrb-

bw.de/download pool/rpf lgrb_merkblatt toeb stellungnahmen.pdf

Wir bedanken uns fiir lhre Unterstiitzung!
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Landesamt fir
Geoinformation

und Landentwick-

lung
(04.10.2016)

Vielen Dank fur die Beteiligung des Landesamtes fiir Geoinformation
und Landentwicklung am Bebauungsplanverfahren ,Ortsentlastungs-
stral3e Affalterbach" gemaf § 4 Abs. 2 BauGB.

Laufende Flurneuordnungsverfahren sind von der Planung nicht be-
rahrt.

Anhand der Planunterlagen gehen wir davon aus, dass die MaRnah-
me landliche Grundstiicke im grof3en Umfang beansprucht und
Durchschneidungsschéden im léandlichen Raum verursacht.

Zur Verteilung des Landverlustes auf einen gréf3eren Kreis von Eigen-
timern und zur Minimierung der Durchschneidungsschaden gibt es
das Instrument der Unternehmensflurbereinigung, die sich fur Ihre
Infrastrukturmafnahme anbieten wirde.

Die untere Flurbereinigungsbehorde des Landratsamtes Ludwigsburg
hat Sie bereits Uber eine mdgliche Unternehmensflurbereinigung in-
formiert und wurde von Ihnen ebenfalls um Stellungnahme gebeten.

Das Landesamt fur Geoinformation und Landentwicklung beflirwortet
eine Unternehmensflurbereinigung und bittet Sie, die untere Flurbe-
reinigungsbehorde des Landratsamtes Ludwigsburg bei den weiteren
Planungen zu beteiligen. Daruber hinaus haben wir keine weiteren
Anregungen und Bedenken.

Haben Sie Fragen, dann melden Sie sich bitte bei dem Kollegen der

unteren Flurbereinigungsbehdrde (Herr Diemer; Tel: 07141 144 4861).

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Eine Unternehmensflurbereinigung ist vor-
gesehen.

Kenntnisnahme

Wird beachtet

Kenntnisnahme

Die Hinweise
haben keine
Anderungen
des bisher aus-
gelegten Ent-
wurfs zufolge.

Verband Region
Stuttgart
(02.11.2016)

Vielen Dank fur die Benachrichtigung von der 6ffentlichen Auslegung
des oben genannten Bebauungsplanentwurfes.

Zur vorliegenden Planung gilt weiterhin unsere Stellungnahme vom
03.03.2011:

.Der seit 12.11.2010 rechtsverbindliche Regionalplan legt fir die
Trasse nach Plansatz 4.1.1.7 (Z) ein Vorrangge-biet fir den Neubau
der L 1127 fest und nach Plansatz 4.1.1.5 (V) die Beseitigung der
entsprechenden Orts-durchfahrt. Der Regionale Griinzug Nr. 9 enthalt

Auf die Abwéagungstabelle im Rahmen der friih-

zeitigen Beteiligung wird verwiesen. Dem Ge-
meinderat waren die Einwendungen bekannt.
Er hat dem damaligen Vorschlag der Verwal-
tung zugestimmt und halt an der damaligen

Der Hinweis hat
keine Anderun-
gen des bisher
ausgelegten

Entwurfs zufol-
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fur die Neugestaltung der L 1127 einen Trassenkorridor.
Der Planung stehen somit regionalplanerische Ziele nicht entgegen.”

Regionalplanerische Ziele stehen der Planung nicht entgegen.

Um weitere Beteiligung am Verfahren wird gebeten.
Bei Rickfragen kdnnen Sie sich gerne an uns wenden.

Stellungnahme fest.

Kenntnisnahme

Wird beachtet

ge.

Wird beachtet

Bundesamt fur
Infrastruktur, Um-
weltschutz und
Dienstleistungen
der Bundeswehr
(18.10.2016)

Zu der o.a. MaBnahme nehme ich wie folgt Stellung:

Ihre Anfrage zu 0. g. Baumalinahme wurden seitens meiner Fach-
dienststelle gepruft.
Gegen die Mallnhahme bestehen keine Bedenken.

Kenntnisnahme

Deutsche Post
DHL
(21.10.2016)

Bitte leiten Sie uns keine weiteren Bebauungsplane/Anderungen mehr
zu, da die Deutsche Post AG kein Trager fur 6ffentliche Belange mehr
ist und diese hier nicht bendtigt werden.

Dies gilt auch fur die Tochterunternehmen CSG GmbH und CSG.TS
GmbH (vormals Deutsche Post Real Estate Germany GmbH)

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Landratsamt
Ludwigsburg

FB Bauen und Im-
missionsschutz
(21.12.2016)

Zu oben genanntem Verfahren nehmen wir wie folgt Stellung:

. Naturschutz

Allgemeines
Teile der Straf3e verlaufen durch den Regionalen Griinzug und einem

Vorbehaltsgebiet flr Natur und Landschaft, was bei der weiteren Pla-
nung zu beachten ist.

Der regionale Griinzug (Plansatz 3.1.1 (2)) ist
im GOP ausfuhrlich beschrieben worden

(S. 7 f). Der regionale Grinzug enthalt auch
eine Trassensicherung und Vorschlag fur die
Beseitigung der Ortsdurchfahrt von Affalterbach
(L 1127).

Ferner liegen Teile der Trasse in einem Gebiet
fir Naturschutz und Landschaftspflege (Vorbe-
haltsgebiet, Plansatz 3.2.1 (Z)), einem Gebiet

fur Landschaftsentwicklung (Plansatz 3.2.4 (2))
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Zu Landratsamt
Ludwigsburg

FB Bauen und Im-
missionsschutz
(21.12.2016)

Schutzgebiete sind von der Planung direkt nicht betroffen, bis auf ein
§ 30-Biotop, welches auszugleichen ist.

und in einem Gebiet fur Landwirtschaft (Plan-
satz 3.2.2 (Z) (nachgewiesen im GOP S. 8 f).

Dem Ziel des regionalen Griinzugs (Vorrang-
gebiet fur den Freiraumschutz mit dem Ziel der
Erhaltung und Verbesserung des Freiraumes
und der Sicherung des groRraumigen Frei-
raumzusammenhangs sowie seiner Aufgabe
der Sicherung der Freiraumfunktionen Boden,
Wasser, Klima, Arten- und Biotopschutz, der
naturbezogenen Erholung sowie insbesondere
der land- und forstwirtschaftlichen Bodennut-
zung und Produktion), dem Ziel des Gebietes
fur Naturschutz und Landschaftspflege (Erhal-
tung und Verbesserung der Funktions- und
Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes sowie
Sicherung und Foérderung der biologischen
Vielfalt) und dem Ziel des Gebiets fur Land-
schaftsentwicklung (Vorbehaltsgebiet zur be-
sonderen Nutzung fur die Landschaftsentwick-
lung mit besonderer Eignung fir MaRnahmen
zur Forderung und Verbesserung von Land-
schaftsfunktionen) wird durch die Trassenopti-
mierung im Beckental - Anlage von Briicken mit
weiten Offnungen - sowie die Gelandegestal-
tung durch Modellierung mit Anlage von exten-
sivem Griinland und von Obstwiesen entspro-
chen.

(Zur Beriicksichtigung der landwirtschaftlichen
Belange siehe die Stellungnahme des Planers /
der Verwaltung zu Abschnitt VI. der Stellung-
nahme des Landratsamtes Ludwigsburg.)

Biotope nach § 30 BNatSchG sind nicht betrof-
fen. Ein Biotop nach § 33 NatSchG (Hecke) ist
betroffen und wird durch die Anpflanzung von
mindestens rd. 1,16 ha Strauch- und Gehdlz-
pflanzungen auf den geplanten Stral3enbo-
schungen innerhalb der MaBnahmenflachen M6
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Gegebenenfalls ist zu priifen, ob die geplante Ersatzmalinahme ,Be-
seitigung der Sohlschwellen® im Buchenbach negative Auswirkungen
auf die Zielarten und Lebensraumtypen des FFH-Gebietes ,Unteres
Remstal und Backnanger Bucht“ haben kann. Die untere Wasserbe-
hérde wird parallel den Fischereisachverstandigen des Regierungs-
prasidiums Stuttgart bitten zu prifen, in welcher Art und Weise die
Durchgéngigkeit im Bereich der Sohlschwellen wiederhergestellt wer-
den muss. Zur Umsetzung wird gegebenenfalls eine Befreiung des
Regierungsprasidiums als hohere Naturschutzbehdrde von der NSG-
VO notwendig.

und M7 sowie von 0,03 ha Feldhecke (Mal3-
nahme M8) ausgeglichen.

Die Erteilung einer naturschutzrechtlichen
Ausnahmegenehmigung nach § 30 (3)
BNatSchG i.V.m. § 33 NatSchG liegt bereits
vor.

Laut dem Fachplaner (Umweltplanung: Eber-
hard + Partner GbR) sind keine negativen Aus-
wirkungen auf die Zielarten und Lebensraumty-
pen des FFH-Gebietes ,Unteres Remstal und
Backnanger Bucht® durch die geplante Ersatz-
mafinahme ,Beseitigung der Sohlschwellen® im
Buchenbach zu erwarten. Die Befreiung von
der NSG-VO liegt inzwischen vor.

Der Umbau von Sohlschwellen zu Sohlgleiten
im Naturschutzgebiet Buchenbachtal wurde von
der Wasserwirtschaftsverwaltung vorgeschla-
gen.In der Begleitdokumentation zur Umset-
zung der EG Wasserrahmenrichtlinie
(2000/60/EG) zum Bearbeitungsgebiet Neckar
(BW) Teilbearbeitungsgebiet 42 - Neckar unter-
halb Fils oberhalb Enz - wird fir den Wasser-
korper 42-04 Murr bis inklusive Buchenbach im
Steckbrief (Teil B) unter Hydromorphologie -
Einzelmafnahmen Herstellung der dkologi-
schen Durchgéngigkeit der Absturz bei Affalter-
bach-Wolfsélden aufgefihrt. Der Buchenbach
ist in der Karte 3 "Programmstrecken Durch-
gangigkeit und Mindestwasser" als Programm-
strecke mit Defizit Durchgéngigkeit und mit
Defizit Mindestwasser gekennzeichnet.

Der Umbau von Sohlschwellen zu Sohlgleiten
fihrt zu keinen Beeintrachtigungen, wie die
FFH-Vertraglichkeitsvorprifung (Unterlage 4
Nr. 3.1) nachweist: "Es ist nicht davon auszu-
gehen, dass die MaRBhahme zum Umbau der
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Anpflanzung von
Feldhecken aus-
zugleichen.

Der Hinweis hat
keine Anderun-
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ausgelegten
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wurden bereits
gepruft.

Der Stellung-
nahme wird
nicht gefolgt.
Der Hinweis hat
keine Anderun-
gen des bisher
ausgelegten
Entwurfs zufol-

ge.




Stellungnahme
von

Inhalt der Stellungnahmen

Stellungnahme des Planers / der Verwaltung

Beschluss-
empfehlung

Zu Landratsamt
Ludwigsburg

FB Bauen und Im-
missionsschutz

Naturschutzfachlich problematisch sind im Wesentlichen der Trennef-
fekt zwischen Ort und den dort vorhandenen Biotoptypen und der
freien Landschaft,

Sohlschwellen, die mit den Entwicklungszielen
laut Wasserrahmen-Richtlinie und den Entwick-
lungszielen fur aquatische Lebensrdume und
den Zielarten (wie im konkreten Fall die Groppe
als Anhang II-Art) konform geht, zu erheblichen
Beeintrachtigungen maR3geblicher Bestandteile
des Gebietes DE 7121-341 ,Unteres Remstal
und Backnanger Bucht® fihrt. Es wird im Ge-
genteil sehr kurzfristig eine Verbesserung der
Gegebenheiten eintreten” (S. 15).

Die BaumalRnahme, die auf schonendste Aus-
fuhrung angelegt ist, wird detailliert in Unterlage
5 Nr. 2 beschrieben. Der Lebensraumtyp "Au-
wald" wird bei der Bauausfuhrung nicht beein-
trachtigt. Das Institut fir Botanik und Land-
schaftskunde, welches im entsprechenden Be-
reich die Biotopstruktur erhoben hat, fihrt unter
»LEmpfehlung zur Durchfiihrung der MaRgabe*“
aus:

Die geplante Beseitigung der Sohlschwellen im
Bachbett mit einem kleinen Bagger fuhrt aus
Sicht des Biotopschutzes zu keinen Beeintréach-
tigungen geschutzter Biotoptypen und FFH-
Lebensraumtypen und erfordert daher keine
besonderen Vorkehrungen (vgl. FFH-
Vertraglichkeitsvorprufung Unterlage 4 Nr. 3.1,
Ingenieurbiro Frank, Backnang (Juni 2015 //
Unterlage 5 / Nr. 2): ,Rickbau von Sohlschwel-
len im Buchenbach® sowie Institut fir Botanik
und Landschaftskunde, Karlsruhe (Juni 2015 //
Unterlage 5/ Nr. 1.4): ,Biotoptypen und FFH-
Lebensraumtypen am Buchenbach 6stlich
Wolfsélden®).

Diese Probleme sind durch die Gutachten und

im GOP umfassend analysiert und im GOP
planerisch bewaltigt worden:
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die Schaffung einer neuen Immissionsquelle im Aufl3enbereich (mit
Wirkung auf bereits bebaute Ortsteile),

die Zerschneidung des Biotopverbundes mittlerer Standorte und die
vollige Umgestaltung der Landschaft im Bereich des Beckentals sowie

die Auswirkungen der Straf3e auf Offenlandbriter

und Fledermause.

Artenschutz

Feldlerche:

Wir gehen derzeit davon aus, dass mehr Reviere durch die Planung
wegfallen werden und daher die dargestellten CEF-MalRnahmen fir
diese Art zur Vermeidung eines artenschutzrechtlichen Verstol3es
nicht ausreichen. Wir bitten die dahingehenden Aussagen zu verifizie-
ren.

Trenneffekte werden durch die Anlage von
zwei langeren Briicken im Beckental mini-
miert.

Die Larmimmissionen im Ortskern werden
deutlich reduziert. Die La&rmimmissionen im
Ortsrandbereich liegen unter den Immissi-
onsgrenzwerten der 16. BImSchV. Die
Schadstoffimmissionen bewegen sich im
Bereich der Vorbelastung.

Der Biotopverbund wird durch die Anlage
von extensivem Grinland und von Obst-
wiesen (MaRnahmen M2 bis M4) auf Acker-
flachen verbessert.

Fur die betroffene Feldlerche wurde ein
Konzept vorgezogener funktionserhaltender
AusgleichsmaRnahmen gem. § 44 Abs. 5
BNatSchG entwickelt (MalRhahme M12).
Zum Schutz der Flederm&use auf ihren
Transferfligen von den ortsnahen Obstwie-
sen zu den norddstlichen Hangwaldern des
Murrtals werden durch die Bepflanzung ent-
lang der Trasse im Beckental Leitstrukturen
geschaffen, die die Tiere zu den geplanten
Briicken lenken und das Risiko des Uber-
guerens der Straf3e minimieren.

Die Feldlerchenpopulation in Affalterbach wur-

de 2008 und 2012 erhoben. Die Bestandsent-

wicklung wurde ausfuhrlich diskutiert (vgl. Un-
terlage 4.4 Umweltprifung / Fachbeitrag Fauna
und Artenschutzfachbeitrag S. 3 f, S. 18 ff).

Der Gutachter nimmt wie folgt Stellung:

Die Bilanzierung der Betroffenheit erfolgte ge-
trennt fir die Verbote der Stérung gemaf § 44
Absatz 1 Nr. 2 und des Verlustes der Fortpflan-
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Biotopverbunds
und die Auswir-
kungen auf die
Offenlandbriter
und Fledermause
wurden bereits
umfassend ana-
lysiert und plane-
risch bewaltigt.

Der Hinweis hat
keine Anderun-
gen des bisher
ausgelegten

Entwurfs zufol-

ge.

Der Stellung-
nahme wird
nicht gefolgt.
Die Beurteilung
der Stérung er-
folgte nach der
Arbeitshilfe Vogel
und StralRenver-
kehr (Garniel u.
Mierwald 2010),
die als Fachkon-
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zungs- und Ruhestatte geméal § 44 Absatz 1 |vention aner-
Nr. 3. kannt ist.

1.

Zur Betroffenheit von Fortpflanzungs- und Ru-
hestatten besonders geschitzter Arten gemafn
§ 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG:

Der Verlust betroffener Feldlerchen-Reviere
wurde beschrieben (a.a.O., S. 62 f). Auf der
Grundlage der erfassten Revierverteilung ge-
hen drei Reviere durch Uberbauung verloren,
fur ein viertes Revier wurde ein dauerhafter
Lebensraumverlust angenommen. Um die 6ko-
logische Funktion der von dem Vorhaben be-
troffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestétten im
rAumlichen Zusammenhang (hier: im Bereich
der betroffenen lokalen Population) auch wei-
terhin aufrecht zu erhalten, wird eine vorgezo-
gene AusgleichsmalRhahme (CEF-Mal3nahme)
durchgefiihrt (MaRnahme M12: Schaffung von
Buntbrachestreifen). Dadurch wird die Verwirk-
lichung des Verbotstatbestandes des § 44 Abs.
1 Nr. 3 BNatSchG vermieden.

2.

Die Beurteilung der Stérung erfolgte nach der
Arbeitshilfe Vogel und StralRenverkehr (Garniel
u. Mierwald 2010), die als Fachkonvention an-
erkannt ist. Nach dieser Auswertung ergibt sich
ein stérungsbedingter Verlust von rechnerisch
1,2 Revieren im 100-m-Korridor beidseits der
Trasse sowie von weiteren 1,2 Revieren im
Korridor bis 300 m beidseits der Trasse. Die
Summe der Betroffenheit wurde auf drei Revie-
re aufgerundet. Der ermittelte rechnerische
Verlust von drei Revieren wird nicht als erhebli-
che Stérung im Sinne des 8§44 Abs. 1 Nr. 2
bewertet, da bei einem geschatzten Bestand
der lokalen Population der Feldlerche von 750
Revieren nicht von einer maRgeblichen Ver-
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Fledermause:

Im Beckental wurden 8 Fledermausarten festgestellt. Hier verlaufen
zwei Flugrouten zwischen Ort, Streuobstwiesen und Wald. Die Pla-
nung sieht vor, die Stral3e quer zur Flugroute Uber einen aufgeschiit-
teten Wall und zwei Briicken zu fuhren.

Der artenschutzrechtliche Verbotstatbestand §44 (1) 3 BNatschG ist
erfullt, wenn Flugrouten nicht mehr funktionieren. Die Flederm&use

schlechterung des Erhaltungszustandes der
Population durch die Planung ausgegangen
werden kann (vgl. Unterlage 4.4 Umweltprifung
| Fachbeitrag Fauna und Artenschutzfachbei-
trag Kap. 6.3).

Uberdies ist aufgrund der vergleichsweise ge-
ringen prognostizierten Verkehrszahlen auch
nicht von einer vollstandigen Lebensraument-
wertung und Aufgabe der Lebensraume entlang
der Trasse auszugehen. Insbesondere der Kor-
ridor zwischen 100 und 300 m beidseits der
Trasse kann in Abhangigkeit von der jeweiligen
landwirtschaftlichen Nutzung zukinftig weiter-
hin besiedelt werden.

Es wird aber im Hinblick auf den Einwand ein-
gerdaumt, dass gemal der Eingriffsregelung des
Bundesnaturschutzgesetzes nach gutachterli-
cher Einschatzung der stérungsbedingte rech-
nerische Verlust von einem Revier im Korridor
bis 100 m in die Bilanz einzubringen ist. Die in
Unterlage 4.6 festgelegten MaRnahmeflachen
sind aber voraussichtlich ausreichend fir die
Ansiedlung von 4 bis 5 Brutpaaren der Feldler-
che. Eine Festlegung weiterer MaRnahmefla-
chen ist aktuell nicht erforderlich.

Die Gemeinde wird sich in einem stadtebau-
lichen Vertrag mit dem Landratsamt vor
Satzungsbeschluss verpflichten, die MaR-
nahme auszufuhren.

Kenntnisnahme

Laut dem Gutachter bzw. den Fachplanern
(Artenschutz: Mathias Kramer und Umweltpla-
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sollen mit Leitstrukturen unter einer der Briicke durchgefiihrt werden.

Da jede Art ein artspezifisches Flugverhalten aufzeigt, ist diese pau-
schale Planung nicht ausreichend. Wie genau soll die Querungshilfe
fur die einzelnen Arten gestaltet werden? Wir benétigen fachliche
Belege, dass die angedachten MaRnahmen auch funktionieren kén-
nen.

nung: Eberhard + Partner GbR), haben die
Geléandeuntersuchungen gezeigt, dass die Fle-
dermduse sich entlang von Leitstrukturen be-
wegen. Durch die Anlage der neu gestalteten
Leitstrukturen besteht fir die Fledermé&use die
Maoglichkeit, die bestehenden Flugstral3en wei-
terhin zu nutzen und unter den ausreichend
dimensionierten Briicken in die Jagd- bzw.
Quartiergebiete in den Hangwaldern des Murr-
tals zu fliegen (vgl. Unterlage 4.4 Umweltpri-
fung / Fachbeitrag Fauna und Artenschutzfach-
beitrag S. 53).

Insgesamt wurden die Arten Wasserfle-
dermaus, Bartfledermaus, Fransenfledermaus,
Bechsteinfledermaus, Breitfligelfledermaus,
Zwergfledermaus, Abendsegler, Kleinabend-
segler und Braunes oder Graues Langohr
nachgewiesen. Auf den Flugrouten wurden
Wasserfledermaus, Bartfledermaus, Fransen-
fledermaus, Zwergfledermaus und Kleinabend-
segler erfasst. Die Querungssituation wird in
Bezug auf Brinkmann et al. (2012) bewertet.
Demnach sind (vgl. Brinkmann et al. 2012, Ta-
belle 6 auf Seite 67) fur alle Arten Durchlasse
mit einer lichten H6he von mindestens 4,5 Me-
tern und einer Breite von 4 bis 6 Metern erfor-
derlich. Das geplante Briickenbauwerk Uber-
steigt diese Dimensionen und erfillt damit die
entsprechenden Anspriche. Zudem ist keine
Verlegung der Flugrouten erforderlich, die Tiere
kénnen auf den bestehenden Flugwegen que-
ren. FUr den Kleinabendsegler werden aufgrund
seines Flugverhaltens keine Querungshilfen als
notwendig erachtet.

Quelle: Brinkmann, R., Biedermann, M., Bonta-
dina, F., Dietz, M., Hintemann, G., Karst, I. ,

Schmidt, C., Schorcht, W. (2012): Planung und
Gestaltung von Querungshilfen fiir Fledermau-
se. — Eine Arbeitshilfe fur StraRenbauvorhaben
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Bezug auf
Brinkmann et al.
(2012) bewertet.
Demnach sind
fir alle Arten
Durchlasse mit
einer lichten H6-
he von mindes-
tens 4,5 Metern
und einer Breite
von 4 bis 6 Me-
tern erforderlich.
Das geplante
Briickenbauwerk
Ubersteigt diese
Dimensionen und
erfullt damit die
entsprechenden
Anspriiche.

Der Stellung-
nahme wird
daher nicht ge-
folgt. Der Hin-
weis hat keine
Anderungen
des bisher aus-
gelegten Ent-
wurfs zufolge.
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Zauneidechse:

Fur die im Beckental vermuteten Eidechsen soll am Sportplatz ein
Habitat aufgewertet werden. Es fehlt eine Aussage, ob und wie viele
Tiere in diesem Bereich bereits vorkommen.

Des Weiteren ist aufzuzeigen, wie die Tiere aus dem Eingriffsbereich
in ihr Ersatzhabitat kommen sollen.

Umweltbericht und Eingriffsausgleichsbilanzierung
Die Bewertung des Eingriffs und Ausgleich des Schutzgutes Boden ist
nicht nachvollziehbar. Der dauerhafte Eingriff in den Boden wird durch

im Freistaat Sachsen. Sachsisches Staatsmi-
nisterium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr,
116 Seiten.

Laut dem Gutachter bzw. den Fachplanern
(Artenschutz: Mathias Kramer und Umweltpla-
nung: Eberhard + Partner GbR), ist anzuneh-
men, dass im geplanten Bereich der Mal3nah-
me 11 aufgrund der derzeitigen Habitatstruktur
nur wenige bis keine Zauneidechsen vorkom-
men und insofern keine Konkurrenzsituation
gegeben ist. Bei der MalRnahmenflache handelt
es sich teilweise um Grunlandflachen, die aktu-
ell keine Lebensraumeignung fir die Zau-
neidechse aufweisen. Dabei ist zu berlcksichti-
gen, dass durch den Eingriff nur einzelne Tiere
betroffen sind.

Das betroffene Zauneidechsenvorkommen ist
sehr klein. Bei der Kontrolle 2012 konnten dort
keine Tiere nachgewiesen werden, was auf die
Geholzentwicklung entlang der Béschung und
die Beschattung durch benachbarte Baume
zurlickgefuihrt werden kann. Dennoch wird nicht
ausgeschlossen, dass dort noch einzelne Tiere
verweilen.

Die geplante Flache ist von dem Bestand der
schwach ausgepragten Zauneidechsen-
Population ca. 100 m entfernt. Sie liegt damit in
einem Radius, der von Zauneidechsen erreicht
werden kann und erfullt damit das Kriterium der
erforderlichen rdaumlichen Néhe einer CEF-
MalRnahme. Laut dem Gutachter (Artenschutz:
Mathias Kramer) wird fachlicherseits davon
ausgegangen, dass die Tiere die
MaRnahmenflache aktiv besiedeln werden.

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eber-
hard + Partner GbR), wird die gesetzlich vorge-
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KompensationsmafRnahmen, die nicht ndher erlautert sind, tberkom-
pensiert. Wie soll dies funktionieren? Die StralRe wird auf Flachen mit
hoher Bodenwertigkeit gebaut. Es ist nicht plausibel, dass mittels
Baumafinahmen diese bereits hohe Wertigkeit noch erhght wird.

sehene funktionale Ebene in der Gegenuber-
stellung von Eingriff und Kompensation (GOP
Tab. 5.1, S. 162ff) abgehandelt. Sie geht
schutzgutbezogen vor. Es zeigt sich, dass eine
Wiederherstellung von Bodenfunktionen durch
die Entsiegelung befestigter Flachen und Um-
wandlung in Ackerflachen sowie die Umwand-
lung vorhandener versiegelter Verkehrsflachen
in Verkehrsnebenflachen nur in geringem Um-
fang maoglich ist und Funktionsverluste verblei-
ben. Auch durch die Anlage von Stral3enneben-
flachen verbleiben Funktionsverluste. D. h.,
eine gleichartige Kompensation der Eingriffe in
das Schutzgut Boden ist nicht mdglich. Um
diese Eingriffe zu kompensieren, wird eine
gleichwertige Kompensation durchgefiihrt, nam-
lich zwei Ersatzmaflinahmen im Buchbachtal:
- der Umbau von Sohlschwellen zu Sohlglei-
ten im Buchenbach (MaRnahme M13) und
- die Einrichtung eines Waldrefugiums im
Wolfsélder Wald (MaRhahme M14).

Bei den Ubrigen Schutzgitern wird in derselben
Tabelle nachgewiesen, dass die Eingriffe mini-
miert und durch AusgleichsmalRnahmen kom-
pensiert werden.

Die zweite Ebene ist die der Berechnung von
Okopunkten gemalR OKVO (GOP Kap. 7.2 S.
195ff). Die Okopunkte-Bilanz dient der Plausibi-
lisierung des Kompensationskonzeptes, d. h.,
ob sich auch nach Anwendung des Berech-
nungsverfahrens gemal OKVO eine ausgegli-
chene Bilanz zwischen Eingriff und Ausgleich
ergibt. Sie ist eine Gesamtbilanz, in der dem
Verlust an Okopunkten durch Eingriffe der Ge-
winn an Okopunkten durch landschaftspflegeri-
sche MaRhahmen gegeniibergestellt wird. Die
OKVO gibt die Berechnungsvorschrift vor. Die-
se wurde angewendet. Im Falle der OES ist die
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nicht gefolgt.
Die Betrachtung
wurde auf zwei
Ebenen durchge-
fuhrt, und zwar
zum einen auf
der Ebene des
verbal-
argumentativen
Ansatzes, der auf
die Funktionen
des Naturhaus-
halts abhebt und
durch § 15 Abs.
2 BNatSchG
vorgeschrieben
ist. Zum anderen
wurde dieser
Ansatz anschlie-
Rend anhand des
Rechenmodells
der OKVO einer
Plausibilitatspri-
fung unterzogen.
Der Hinweis hat
keine Anderun-
gen des bisher
ausgelegten
Entwurfs zufol-

ge.
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Bei der Bewertung der Biotope im Geltungsbereich sind die Biotope
der ,AusgleichsmaRnahmen* auf den Verkehrsnebenflachen wie Krei-
sel, StraBenbankett etc. viel zu hoch bewertet. Die Mittelkreiselflache
kann nicht als Magerwiese, das StralRenbankett nicht als extensives
Grinland bewertet werden, sondern nur als.

Die Bilanzierung der einzelnen Schutzguter ist nachzuarbeiten.

Bilanz positiv, d. h., auch nach dem Berech-
nungsverfahren tritt kein Kompensationsdefizit
auf laut den Fachplanern (Umweltplanung:
Eberhard + Partner GbR).

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eber-
hard + Partner GbR), werden die Fahrbahnban-
kette wie versiegelte Flachen behandelt.

Auf den Verkehrsnebenflachen sollen keines-
wegs hochwertige Biotope angelegt werden. Es
geht lediglich darum, Flachen mit allgemeinen
Funktionen fir den Biotop- und Artenschutz
herzurichten. Hierzu werden auf den Strafl3en-
bdschungen extensive Wiesenmischungen
angesat, die 1- bis 2-mal im Jahr geméaht wer-
den. Deswegen wurden sie als Fettwiese mittle-
rer Standorte (magere Flachlandmahwiese) mit
8 Okopunkten (OP) angesetzt. Auf den Ver-
kehrsinseln sollen bliitenreiche gebietsheimi-
sche Magerwiesenmischungen auf magerem
Substrat angelegt werden.

Setzt man fur die Magerwiesen in den Kreisver-
kehrsplatzen und die Fettwiesen mittlerer
Standorte auf den Béschungen und Verkehrs-
nebenflachen jeweils nur 4 Okopunkte an (wie
fur den Biotoptyp 33.62 Rotationsgrunland oder
Grunlandansaat oder fiir den Biotoptyp 60.24
Unbefestigter Weg oder Platz), ergibt sich die
folgende Bilanz. In dieser ist die Anderung des
Maflinahmenkonzeptes zum Schutze des Stein-
kauzes bericksichtigt.

Fur das Schutzgut Boden anrechenbare Oko-
punkte durch Kompensationsmaflinahmen:
1.821.250 OP
Fur das Schutzgut Tiere und Pflanzen anre-
chenbare Okopunkte durch Begriinung der
StraRennebenflachen: 447.238 OP
Fur das Schutzgut Tiere und Pflanzen anre-
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Die Bilanz wurde
wie nebenste-
hend beschrie-
ben Uberarbeitet.
Sie ist in der
Erganzung des
GrlUnordnungs-
plans enthalten
und wird ausge-
legt. Auch nach
Uberarbeitung
entsteht kein
Kompensations-
defizit.

Der Hinweis hat
somit keine
Anderung des
Bebauungspla-
nentwurfs zu-
folge.
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Die Ausweisung eines Waldrefugiums als Ersatzmalinahme ist zu-

nachst mit dem Fachbereich Forsten zu klaren. Der unteren Natur-

schutzbehdrde ist aufzuzeigen, dass die Malinahme die Vorausset-
zungen des Alt- und Totholzkonzeptes erfillt und somit als 6kologi-
sche Aufwertungsmafl3nahme angerechnet werden kann.

1. Wasserwirtschaft und Bodenschutz

Kommunales Abwasser und Oberflachengewasser

Bei der Umsetzung der MalBhahme bitten wir, Folgendes zu berick-
sichtigen:

e Anzeige von Baubeginn und Fertigstellung gegenuber dem
Fachbereich Umwelt

e Beim Baubeginn ist zumindest ein gemeinsamer Ortstermin
mit dem Planungsbiiro, der Gemeinde, und der beauftragten
Baufirma sowie einem Vertreter des Fachbereiches Umwelt
durchzufiihren. Zweck des Ortstermins ist es, Details bei der
Ausfiihrung der Entwasserungsanlagen abzustimmen. Wer-
den im Zuge der Bauausfuihrung temporare Baubehelfsmal3-

chenbare Okopunkte durch Kompensations-
mafinahmen auf3erhalb des Trassenkorpers:
917.548 OP

ErsatzmafRnahmen: 178.800 OP
Kompensation gesamt: 3.364.836 OP
Flacheninanspruchnahme gesamt:

- 3.153.938 OP
Bilanz: Okopunkte nach Durchfiihrung der
MaRnahmen +210.898 OP

Die Bilanz wurde wie oben beschrieben tberar-
beitet. Auch nach Uberarbeitung entsteht kein
Kompensationsdefizit. Die Uiberarbeitete Bilanz
ist in der Erganzung des Grunordnungsplans
enthalten und wird ausgelegt.

Das Waldrefugium ist von der Forstverwaltung
ausgewiesen worden. Daher wird vorausge-
setzt, dass es die Voraussetzungen des Alt-
und Totholzkonzeptes erflllt. Es befindet sich
im Eigentum der Gemeinde Affalterbach. Es
wird gemarR OKVO Anlage 2 Pkt 1.3.2 im Sinne
einer Eigenbindung der Gemeinde angerech-
net.

Die Stellungnahme betrifft nicht das Bebau-
ungsplanverfahren, sondern die Ausfih-
rungsplanung. Die Anregungen kdnnen im
Rahmen der Ausfuhrungsplanung berick-
sichtigt werden.

35/313

Der Stellung-
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nahmen notig, kdnnen diese ebenfalls abgestimmt werden.
e Nach Fertigstellung der Mal3nahme ist hinsichtlich der Ent-
wasserungseinrichtungen eine Schlusskontrolle mit dem
Fachbereich Umwelt durchzufiihren.
Wasserschutzgebiete/Grundwasserschutz
Im Textteil des Bebauungsplans ist unter B.1 der 1. Satz zu streichen
und durch folgende Formulierung zu ersetzen: Der Stellung-
nahme wird
»o0llte unvorhergesehen wahrend erforderlicher Abgrabungsarbeiten gefolgt.

Zu Landratsamt
Ludwigsburg

FB Bauen und Im-
missionsschutz
(21.12.2016)

vorhabenrelevantes Grund- bzw. Schichtwasser freigelegt werden,
sind diese Arbeiten einstweilen einzustellen und das Landratsamt
Ludwigsburg, Fachbereich Umwelt umgehend einzuschalten®.

Weiterhin ist Satz 1 im Absatz 2 unter B.1 wie folgt zu ergénzen:
»...wahrend der Bauzeit, das Einbinden von Bauwerksteilen (Briicken-
bauteile, Pfeiler) in wasserfihrende Schichten und...".

Altlasten

Fur das Planungsumfeld liegen uns Hinweise auf Altlastenverdachts-
flachen vor. Die Trassenplanung berihrt jedoch keine dieser Flachen.
Sofern bei der Trassenausfiihrung Untergrundbelastungen angetrof-
fen werden, ist der weitere Handlungsbedarf mit dem Landratsamt,
Fachbereich Umwelt, abzustimmen.

Bodenschutz

Bereits in der Stellungnahme vom 06.04.2011 wurde auf die hochwer-
tigen landwirtschaftlichen Béden hingewiesen und angeregt, die Ein-
griffe in das Schutzgut Boden zumindest teilweise Uber funktionsbe-
zogene Bodenmalnahmen auszugleichen.

Der 1. Satz unter B.1 und der der 1. Satz im 2.
Absatz werden wie angegeben konkretisiert.

Darauf wird bereits im Textteil hingewiesen.
(siehe Ziff B.4 im Textteil): In den Randberei-
chen des Plangebietes sind Altlasten vorhan-
den. Durch die Trassenplanung sind diese Fla-
chen jedoch nicht betroffen.

Sollte dennoch bei Erdarbeiten belasteter Bo-
den angetroffen werden, so ist unverzuglich das
Landratsamt, Fachbereich Wasser- und Boden-
schutz, zu benachrichtigen und die Arbeiten im
betroffenen Bereich sind einzustellen.

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eber-
hard + Partner GbR) wurde die hohe Wertigkeit
der Béden mit dem ihr zukommenden Gewicht
erhoben, bewertet und problematisiert. In der
Konfliktbewertung wird die hohe Bedeutung der
Bdden im Umweltbericht (S. 79), in der UVS (S.
202) und im GOP (S. 99 f) herausgestellt und
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Als einzige bodenschutzbezogene AusgleichsmalRnahme wird nun-
mehr der Ruckbau nicht mehr benétigter Verkehrswege (1.321 m2,
Teile der alten L 1127 am Bauanfang) genannt.

Unsere Anregung, im Zuge eines Bodenmanagementkonzeptes bei-
spielsweise den Uberschissigen Oberboden aus der zu versiegelnden
Verkehrsflache (5.000 - 10.000 m3) fur landwirtschaftliche Bodenver-
besserungsmalRnahmen zu verwenden, wurde leider nicht aufge-
nommen.

Auf die Pflicht zur Beachtung der Bestimmungen des Bundes-
Bodenschutzgesetzes (BBodSchG), insbesondere auf § 4 (Pflichten
zur Gefahrenabwehr) und 8 7 (Vorsorgepflicht) wird hingewiesen. In

als Konfliktschwerpunkt benannt. Die Durchfuh-
rung funktionsbezogener BodenmalRnahmen
wurde gepruft, doch ist eine Wiederherstellung
von Bodenfunktionen durch die Entsiegelung
befestigter Flachen und Umwandlung in Acker-
flachen sowie die Umwandlung vorhandener
versiegelter Verkehrsflachen in Verkehrsneben-
flachen nur in geringem Umfang mdglich. Es
verbleiben erhebliche Funktionsverluste beim
Schutzgut Boden. Der Kompensationsflachen-
bedarf wird durch die ErsatzmafRhahmen M13
und M14 im Buchenbachtal gedeckt (GOP S.
162).

Kenntnisnahme

Der abzutragende Oberboden wird seitlich ge-
lagert und auf den Bdschungen wieder einge-
baut. Dies gebieten die einschlagigen Vorgaben
zum schonenden Umgang mit Béden (vgl. GOP
S. 191). Es qibt keinen Uberschissigen
Oberboden.

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eber-
hard + Partner GbR) wurden landwirtschaftliche

BodenverbesserungsmalRnahmen geprift. Da
die natirliche Bodenfruchtbarkeit fast
auschlief3lich sehr hoch und nur kleinflachig
hoch ist, ergeben sich keine Aufwertungspoten-
tiale. Ein Bodenauftrag z. B. im Gewann 'Kir-
chenacker' in den nur mit "hoch" bewerteten
Bereichen erscheint problematisch, da dies das
héngige und damit erosionsanfallige Gelande
an der Mulde des Eichgrabens ist.

Kenntnisnahme

Das Beiblatt war bereits dem Textteil angefiigt
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diesem Sinne gelten fir jegliche Bauvorhaben die getroffenen Rege-
lungen zum Schutz des Bodens (siehe Beiblatt 2015 des Landratsam-
tes).

Wir halten es im Rahmen der Umweltbaubegleitung fir erforderlich,
eine Person mit bodenkundlichem Sachverstand zu bestellen, welche
die bodenkundliche Baubegleitung tbernimmt. Ziel ist die Erhaltung
und Sicherung der Funktionen der Bdden als auch die nachhaltige
Wiederherstellung von Béden bzw. Bodenfunktionen im Sinne des § 1
BBodSchG, insbesondere auf den Baustelleneinrichtungsflachen,
StralRennebenflachen, Bodenumlagerungsflachen und Entsiegelungs-
flachen.

1. Immissionsschutz

Die Planung erflillt in Bezug auf den Immissionsschutz das durch sie
angestrebte Ziel.

V. Flurneuordnung

Auf Grund des hohen Flachenbedarfs der geplanten Ortsentlastungs-
strafl3e begrufRen wir es sehr, dass eine Unternehmensflurbereinigung
nach § 87 FlurbG angestrebt wird. Hierbei besteht die Moglichkeit,
den zu erwartenden Landverlust auf einen gréReren Kreis von Eigen-
timern zu verteilen und durch Bodenordnung Durchschneidungs-
schaden zu vermeiden bzw. zu minimieren.

Des Weiteren ist zu bedenken, dass im Bereich der Durchschneidun-
gen auf die ErschlieBung der landwirtschaftlichen Flurstiicke zu ach-
ten ist. Das landwirtschaftliche Wegenetz sollte hierzu an einigen Stel-
len um Parallelwege zur geplanten Ortsentlastungsstral3e erganzt
werden.

worden (S.14).

Die bodenkundliche Baubegleitung wird zugesi-
chert (siehe GOP S. 191). und durch einen
stadtebaulichen Vertrag abgesichert.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Wesentlicher Planungsgrundsatz bei der Wege-
konzeption bestand darin, die vorhandenen
Hofstatten im AuRRenbereich bestméglich an
das landwirtschaftliche Wegenetz sowie die
offentlichen Verkehrsanlagen anzubinden und
eine bestmdgliche Bewirtschaftung der beste-
henden landwirtschaftlichen Flachen sicherzu-
stellen.

Bei der Planung wurde ebenfalls berticksichtigt,
die der Erholungsfunktion dienenden Wegebe-
ziehungen zu erhalten. Der Bebauungsplan
sichert die erforderlichen Flachen.
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Auf weitere Parallelwege wurde verzichtet, vorgesehenen
um den Landverlust fur die Landwirtschaft Flurneuord-
nicht unndétig zu vergréi3ern. nungverfahren
Die Kompetenz der Flurbereinigungsbehor- |bericksichtigt
de bleibt unberihrt. werden.

Zu Landratsamt
Ludwigsburg

FB Bauen und Im-
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Um die Akzeptanz der Landwirte zu erreichen, sollten diese in die
Planung ihrer Wege eingebunden werden. Die Untere Flurbereini-
gungsbehorde ist gerne bereit, bei den Wegeplanungen mitzuwirken.

AuRerdem sollte die Gemeinde zum jetzigen Zeitpunkt verstarkt in den
Grunderwerb einsteigen, um geeignetes Ersatzland zu erwerben.

V. Forsten

Waldflachen werden fir die geplante MaRhahme nicht direkt in An-
spruch genommen.

Das Waldflurstiick Nr. 3929 liegt allerdings im Geltungsbereich des
Bebauungsplanes. Hier ist die Notwendigkeit der Einbeziehung des
Waldflurstlicks zu prufen, da mit der Einbeziehung keine Forderung
der Forstwirtschaft verbunden ist.

Die geplante vorgezogene Ausgleichsmallnahme M11 ,CEF-

Es wurden bereits zwei Termine zur Vorstellung
des Wegenetzes in Abstimmung mit dem
Landwirtschaftlichen Ortsverein durchgefihrt.
(21.11.2013 und 06.03.2014). Von den anwe-
senden Landwirten und dem Vertreter des
Bauernverbandes wurden keine Stellungnah-
men abgegeben.

Die Kompetenz der Flurbereinigungsbehdérde
bleibt unberihrt. Eine weitere Optimierung des
Feldwegenetzes kann voraussichtlich in Ab-
stimmung mit der Landwirtschaft im geplanten
Flurneuordnungsverfahren erfolgen.

Das Angebot bei der Wegeplanung mitzu-
wirken wird begrif3t.

Wurde beachtet: Der Gemeindeverwaltung
stehen mittlerweile rund 19ha an landwirtschaft-

lichen Flachen, die als Tauschflachen fir die
geplante Verkehrsanlage, fir den Naturschutz
oder als Ersatzland herangezogen werden kon-

nen, zur Verfligung.

Kenntnisnahme

Vermutlich ist das Waldflurstiick Nr. 3629 ge-
meint. Die Einbeziehung dieses Flurstiicks in
den Geltungsbereich des einfachen Bebau-
ungsplanes ist unschadlich, da der Bebauungs-
plan keine Festsetzungen fir diese Flache trifft.

Der Abstand von 5 m kann im Rahmen der
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MalRnahme Zauneidechse” grenzt direkt an das nordlich gelegene Ausfuhrungsplanung bericksichtigt wer- kann im Rah-

Zu Landratsamt
Ludwigsburg

FB Bauen und Im-
missionsschutz
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Waldflurstiick Nr. 3955. Da fiir die AusgleichsmalRnahme Eingriffe in
den Oberboden vorgesehen sind (z. B. Magerbodenflache herstellen)
ist aufgrund der Waldné&he mit Beeintrachtigungen des Wurzelraums
der angrenzenden Waldb&aume zu rechnen. Die MaBhahmenflache
sollte daher 5 m vom angrenzenden Waldrand entfernt geplant wer-
den.

Das zur Kompensation von Beeintrachtigungen des Naturhaushalts
durch den Neubau der Ortsentlastungsstral3e vorgesehene Waldrefu-
gium (M14) umfasst eine Flache von 4,0 ha, da das im Norden an-
grenzende Flurstiick Nr. 494 mit 0,27 ha noch zum Waldrefugium
gehort und im Eigentum der Gemeinde Affalterbach ist.

VI. Landwirtschaft

Aus agrarstruktureller Sicht ist darauf hinzuweisen, dass die Ortsent-
lastungsstral3e Affalterbach zu einem hohen Flachenverbrauch fiihrt:
direkt fur Stral3e und Bankette sind 3,81 ha erforderlich. Fur Boschun-
gen, Entwéasserung und RRB sind weitere 5,4 ha vorgesehen. So
wverbraucht” die Stralle 9,21 ha hochwertige landwirtschaftliche Fl&-
che. Hinzukommen weitere Flachen fir KompensationsmalZnahmen
auf landwirtschaftlichen Flachen (M 2, M 3, M 4, M 8 und M 12) mit
6,39 ha. Der indirekte Flachenentzug fur die OES liegt damit bei 11,7
ha. Dies entspricht ca. der dreifachen Flache, die direkt von der Stra-
3e gebraucht wird.

den, da dies zu keinen Funktionseinschran-
kungen fir die MalRnahme fihrt.

Das Kataster der Gemeinde Affalterbach ent-
hélt in der Gemarkung Wolfsélden kein Flur-
stlick Nr. 494.

Die Fahrbahn- und Béschungsbreiten entspre-
chen den Vorgaben der RAL (Richtlinie fur die
Anlage von LandstralRen).

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) dienen die beiden Entwasserungs-
mulden mit darunter liegenden Drainagen ent-
lang der geplanten Ortsentlastungsstraf3e (3 m
breit am ,tiefen“ Rand und 2 m breit am ,hohen*
Rand) zur Zwischenspeicherung, Reinigung
und Abflihrung des Oberflachenwassers. Eine
Breitenreduzierung oder ein Verzicht der Mul-
den ist aus entwasserungstechnischen Griun-
den nicht mdglich.

Die Boschungsgestaltung erfolgt geméaR RAL
(Richtlinie fur die Anlage von Landstral3en).
Dabei betragt die maximale Boschungsneigung
n =1:1,5. Bei Bdschungen in Dammen und
Einschnitten unter 2 m Hohe betragt die Regel-
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Des Weiteren werden 10,43 ha voriibergehend in Anspruch genom-
men (davon 9,46 ha fur die Strafe und 0,97 ha fur die Hochdruckgas-
leitung), sowie 0,13 ha rekultiviert. Die Fl&cheninanspruchnahme
hangt mit dem vorgesehenen Ausbaustandard und dem nicht gelan-
denahen Verlauf der Stral3e, der zu Einschnitten und Béschungen
fuhrt, zusammen. Dieser Standard tragt u. E. den gesetzlichen Vorga-
ben des BauGB (8 1a), wonach bei allen Planungen mit Grund und
Boden sparsam und schonend umzugehen ist, nicht ausreichend
Rechnung. Es sind u. E. daher eine flachenschonendere Ausbauvari-

bdschungsbreite aus Grinden der Einbettung
der Stral3e in das Landschafts-bild immer 3 m
zuzuglich Ausrundung. Damit ist eine optimale
Einbettung der StrafRe in das Landschaftbild
gegeben.

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eber-
hard + Partner GbR) wird die B6schungsflache
zur Minimierung der Ausgleichflachen fiir Be-
pflanzungen genutzt. Die Summe der Maf3-
nahmen zur Nutzungsumwandlung und -
extensivierung auf3erhalb der StralRenbéschun-
gen einschlieBlich der artenschutzrechtlichen
MaRnahmen (MaRhahmen M2, M2a M3, M3a
M4, M6 (teilw.), M7 (teilw.), M8, M11 und M12)
betragt 6,99 ha. Die MaBhahmenflachen M2 bis
M4 (Anlage von extensivem Griinland und von
Obstwiesen) sind weiterhin - wenn auch weni-
ger intensiv - landwirtschaftlich nutzbar (rd. 4,55
ha).

Nicht mehr landwirtschaftlich nutzbar sind von
den Maflinahmenflachen M6 und M7 die Teile
aul3erhalb der Stra3enbéschung, ferner die
MaRnahmenflachen M5, M8, M11 und M12
(insgesamt rd. 2,70 ha), doch werden die Bo-
denfunktionen durch die Nutzungsextensivie-
rung verbessert. Insofern ist mit Grund und
Boden sparsam und schonend umgegangen
worden.

Voribergehend beanspruchte Flachen werden
mit der vorigen Nutzung wiederhergestellt.

In einem langandauernden Planungsprozess,
der in Unterlage 4 / Nr. 1.1 - Umweltprifung /
Umweltvertréaglichkeitsstudie in den Einzelhei-
ten dokumentiert worden ist (Kap. 5), wurden
Varianten entworfen, um herausfinden zu kén-
nen, welche die relativ umweltvertraglichste
Losung ist. Diese Trassenvariante wurde weiter
optimiert, um Konflikte zu minimieren (siehe
Unterlage 4 / Nr. 1.1 - Umweltprifung / Um-
weltvertraglichkeitsstudie, Kap. 5.3). Dabei
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ante und weitere Minimierungsmafinahmen dringend geboten. wurden auch die stralBenentwurfstechnischen nicht gefolgt.
Optmierungsmoglichkeiten, die die RAL zulasst, | Den gesetzli-

eingehend gepruft.

Zur Vermeidung bzw. Minderung sowie Kom-
pensation nachteiliger Umweltauswirkungen,
die nicht durch die Ausformung der Trasse
vermieden werden kénnen, enthalt die Planung
vielfaltige MalRnahmen.

Bei der Variantenauswahl und der Trassenaus-
formung wurden die landwirtschaftlichen Belan-
ge deutlich beachtet, wie in Unterlage 4 / Nr.
1.1 - Umweltprufung - Umweltvertraglichkeits-
studie auf S. 157 ff dokumentiert wurde.

Dabei wurden u. a. folgende Sachverhalte be-
achtet:

- Vermeidung von Eingriffen in landwirt-
schaftliche Gebaudesubstanz und somit
des gewachsenen Ortsrandbereiches,

- flachensparende Verknipfung (Schutzgut
Boden) mit der K 1603 und der K 1604
durch die hier vorgesehenen Kreisver-
kehrsplatze (KVP),

- Minimierung der Zerschneidung des im
Regionalplan ausgewiesenen Vorbehalts-
gebietes fir die Landwirtschaft,

- Aufrechterhaltung landwirtschaftlicher-
Wegeverbindungen,

- Minimierung der Eingriffe insbesondere in
die hochwertigen ackerbaulich genutzten
Flachen ostlich des bestehenden Feldwe-
ges im Gewann Holzacker,

- Absténde zu landwirtschaftlichen Betrieben.

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eber-
hard + Partner GbR) wird die Trasse weitge-
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Die Zerschneidungseffekte der OES in einem flurbereinigten Gebiet
wurden im Verfahren wiederholt thematisiert. Der geplante Aus-
baustandard gedingt weiterhin, dass landwirtschaftliche Flachen zu-
kinftig unmittelbar an Damme bzw. Einschnitte an der Fahrbahn an-
grenzen. Hieraus resultieren zusatzliche Bewirtschaftungserschwer-
nisse, die ggf. zu entschadigen sind. Fragen der Verkehrssicherheit
bei der Flachenbewirtschaftung sind somit zu betrachten.

Da der notwendige Grunderwerb Uber eine Unternehmensflurbereini-
gung nach 8§ 87 FlurbG sichergestellt werden soll, ist die Betroffenheit
der einzelnen Betriebe durch Flachenverluste zu ermitteln. Wir weisen
darauf hin, dass landwirtschaftliche und géartnerische Betriebe nur
insoweit mit Flachen herangezogen werden kdnnen, als ihre wirt-
schaftliche Fortfiihrung nicht gefahrdet wird (§ 88 FlurbG).

hend gelédndenah gefuhrt. Lediglich das Be-
ckental wird in einer Dammlage von bis zu 8 m
Hohe gequert. Die Anhebung der Gradiente
gegeniiber der urspriinglichen Planung war
notwendig geworden, da stidlich des Becken-
tals hoch anstehendes Grundwasser auftritt,
das die Absenkung der Gradiente ins Gelande
in diesem Bereich begenzt. Dadurch konnten
aber im Beckental die Brickenbauwerke mit
weitem und hohem Durchlass vorgesehen wer-
den, die die Zerschneidungswirkungen bezig-
lich des Landschaftsbildes, fiir Tiere (insbeson-
dere Flederméuse), hinsichtlich des Kaltluftab-
flusses sowie fir Erholungssuchende deutlich
vermindern. Bei einer niedrigeren Gradiente
koénnten die funktionalen Bezlige im Talraum
kaum noch aufrecht erhalten werden. Durch die
Modellierung des Tales sowie durch die Be-
pflanzung an der Trasse wird diese land-
schaftsgerecht in das ortsnahe Landschaftsbild
eingebunden, und es werden Leitstrukturen zu
den Brlcken hin geschaffen.

Kenntnisnahme

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-

Ingenieure) entstehen durch DA&mme bzw. Ein-
schnitte keine Bewirtschaftungserschwernisse,
da die Hohensituation der Acker erhalten bleibt.

Der Anregung, mdgliche Existenzgeféhr-
dungen und die Entwicklungsmaglichkeiten
zu untersuchen, wurde gefolgt.

Die Bundesanstalt fir Immobilien -Sparte Port-
foliomanagement- Landwirtschaftlicher Gutach-
terdienst in Baden-W Urttemberg hat die Exis-
tenzgefahr fur alle, vom Bauvorhaben betroffe-
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Zu Landratsamt

Landwirtschaftliche Hofstellen, die am Ortsrand bzw. im Auf3enbereich
liegen und von der OES betroffen werden, bedirfen ausreichender
Entwicklungsmaoglichkeiten. Wir verweisen hierzu auf die Ausfuhrun-
gen in der Stellungnahme des Landratsamts Ludwigsburg vom
06.04.2011 zu den Hofstellen der Landwirte 1, 2 und 4. Nach wie vor
bestehen erhebliche Bedenken hinsichtlich des Anschlusses der Hof-
stelle des Landwirts 4 an das Wegenetz. So dirfte die Querung der
OES, insbesondere fur ein Gespann mit mehreren Anhangern, mit
ernstlichen Risiken verbunden sein.

Die geplante Bepflanzung (M 5, M 7) an dieser Stelle durfte die Sicht-
beziehungen weiter beeintrachtigen.

Die Abstimmung des landwirtschaftlichen Wegenetzes auf die OES ist

den Gutachten wurde tberprift, ob die Betriebe
infolge der geplanten MaRnahme ,Ortsentlas-
tungsstralRe Affalterbach® in ihrer Existenz be-
droht werden. Alle Gutachten kamen zum Er-
gebnis, dass kein Betrieb durch die geplante
MaRnahme in seiner Existenz geféhrdet wird.
Auch die Untersuchung der Entwicklungsmog-
lichkeiten insbesondere der Ortsrandbetriebe
war Gegenstand der Gutachten. Hierbei konnte
festgestellt werden, dass flr einen moglichen
Erweiterungsbedarf jeweils im Anschluss an die
vorhandenen Hofflachen ausreichend Erweite-
rungsflachen zur Verfiigung stehen.

Des Weiteren wurde in den Gutachten festge-
stellt, falls durch die OES Wirtschaftserschwer-
nisse und Mehrwege entstehen sollten, sind
diese im vorgesehenen Flurneuordnungsver-
fahren auszugleichen (s. Gutachten zu den
betroffenen landwirtschaftlichen Betrieben)
Existenzgefahrdung s. oben.

Die Kompetenz der Flurbereinigungsbehor-
de bleibt unberihrt. Eine weitere Optimie-
rung des Feldwegenetzes kann in Abstim-
mung mit der Landwirtschaft im geplanten
Flurneuordnungsverfahren erfolgen.

Die Feldwegfiihrungen im Bereich der Que-
rung der OES kdnnen in der weiteren Pla-
nung (Ausfuhrungsplanung) mittels
Schleppkurvensimulationen optimiert wer-
den.

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eber-
hard + Partner GbR, Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) liegen die vorgesehenen Baum-
pflanzungen auf den Restflachen sowie die
Strauchbepflanzung auf den Bdschungen au-
Rerhalb der Sichtdreiecke.

Feldwegekonzeption s. oben:
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u.E. nicht ausreichend vorgenommen worden. So gibt es fur den Weg-
fall des landwirtschaftlichen ,Haupt“-Feldwegs (FIst.Nr. 3225) @stlich
von Affalterbach keine akzeptablen Alternativen. Gemeinsam mit den
Bewirtschaftern sind diese zu erarbeiten.
Weitere Hinweise zum Feldwegenetz:
e Befestigung des geplanten Feldwegs zwischen Flst.Nr. 2559
und 2560
e Der bestehende Weg am Sportplatzgelande (FIst.Nr. 3632) ist
fur den landwirtschaftlichen Verkehr wenig geeignet. Hier gilt
es Alternativen zu suchen.
o Befestigung der bislang geschotterten Feldwege (FIst.Nr.
3623 und 3624)
o Befestigung des Graswegs nordlich der FIst.Nr. 4026 und
4018

Bei den vorgesehenen Wegbreiten flr Feldwege ist zu beachten, dass
insbesondere bei Wegen mit starkem Begegnungsverkehr (Radfahrer,
FulRganger) ausreichende Seitenstreifen vorgesehen werden sollten.
Mit den Landwirten ist auch die Route fur die Zuckerribenabfuhr ab-
zustimmen.

Hinweise zu geplanten AusgleichsmalBhahmen

M 2 Anlage von extensivem Grunland /M 3 Anlage von Obstwiesen:
Eine landwirtschaftliche Nutzung des Aufwuchses dieser Flachen
sollte sichergestellt werden; fur PflegemalRnahmen sollten ortliche
Landwirte gewonnen werden.

M 5 Anpflanzung von Baumreihen und Einzelbdumen:
Abstandsgrenzen nach dem Nachbargesetz Baden-Wrttemberg ge-
genuber landwirtschaftlichen Flachen sind zu beachten; Verschattun-
gen landwirtschaftlicher Nutzflachen sind zu vermeiden.

Es wurden bereits zwei Termine zur Vorstellung
des Wegenetzes in Abstimmung mit dem
Landwirtschaftlichen Ortsverein durchgefuhrt.
(21.11.2013 und 06.03.2014). Von den anwe-
senden Landwirten und dem Vertreter des
Bauernverbandes wurden keine Stellungnah-
men abgegeben.

Die Kompetenz der Flurbereinigungsbehor-
de bleibt unberuhrt. Eine weitere Optimie-
rung des Feldwegenetzes kann in Abstim-
mung mit der Landwirtschaft im geplanten
Flurneuordnungsverfahren erfolgen. Hierbei
kdnnen nicht nur die Lage und die Breite der
Wege festgelegt werden, sondern auch zu-
kinftig sinnvolle Ausbauarten der Wege in
Abstimmung mit den Landwirten bertick-
sichtigt werden.

Der Bebauungsplan legt keine Oberflachenge-
staltung der Feldwege fest.

Die obstbauliche und landwirtschaftliche Nut-
zung ist erwiinscht. Die Bewirtschaftung der
Ausgleichsflachen durch értliche Landwirte wird
ausdrucklich begrufit.

Es werden die Belange der Landwirtschaft ge-
sehen, missen hier aber gegeniiber dem ho-
herwertigen Belang des naturschutzrechtlichen
Ausgleichs des Eingriffes in das Landschafts-
bild (Einbindung der Ortsentlastungsstral3e in
die Landschaft) zurtickgestellt werden. Die
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M 12 Anlage von Buntstreifen als Brut- und Nahrungsflachen fir die
Feldlerche:

Buntstreifenflachen kénnen zu Beeintrachtigungen angrenzender
landwirtschaftlicher Flachen fihren beispielsweise durch Unkraut-
druck, Nager- und Schneckeneinwanderung. Es wird daher angeregt,
die Buntstreifenflachen mdglichst an einen Feldweg (beispielsweise
Grasweg) zu legen, um die unmittelbaren Auswirkungen zu minimie-
ren. Dies wirde auch eine Anpassung an kunftig sich weiter verén-
dernde Bewirtschaftungsstrukturen am ehesten ermdglichen. Zumin-
dest sollten Buntstreifenflachen aber so platziert werden, dass beste-
hende Bewirtschaftungseinheiten (Schlage) der landwirtschaftlichen
Betriebe nicht zerschnitten werden. Ansonsten entstehen fiir den Be-
wirtschafter erhebliche Mehraufwendungen bei der Bewirtschaftung
der ,Restflachen®.

Auch sollte der seitherige Bewirtschafter dieser Flache bzw. ein ande-
rer landwirtschaftlicher Betrieb fiir Ansaat und Pflege der Buntstreifen-
flachen gewonnen werden.

Die vorgesehenen MalRnahmenflachen mit Brachestreifen (Unterlage
4, Plan Nr. 2.6; mit insges. rd. 2,13 ha) bertcksichtigen diese Anforde-
rungen nicht ausreichend und fuhren teilweise zu einer Verschlechte-

Gemeinde ist im Falle der Anpflanzung von
Baumreihen und Baumgruppen an der geplan-
ten Ortsentlastungsstrafe durch § 21 Abs. 1
NRG von der Einhaltung von Grenzabstanden
freigestellt.

Im Ubrigen sind Korrekturen an der StralRen-
randbepflanzung, soweit sie die Grundziige
der landschaftspflegerischen Begleitpla-
nung nicht berthren, im Rahmen des Flur-
neuordnungsverfahrens maoglich.

Die Buntbrachestreifen werden zur Verminde-
rung des Unkrautdrucks mit einer niedrigwich-
sigen Buntbrachemischung oder mit Rot-
schwingel eingesat. Sie sollen méglichst
gleichmafig Uber den Suchraum verteilt wer-
den, jedoch wegen der Stérwirkungen keines-
falls entlang von Wegen liegen (vgl. GOP S.
147 f). Die endgultige Lage der Buntbra-
chestreifen wird mit den Flachenbewirt-
schaftern abgestimmt werden. Im Rahmen
des Monitorings (vgl. GOP S. 148) wird die
Entwicklung der Buntbrachestreifen beo-
bachtet werden. Sollte es zu Unkrautdruck
kommen, werden die erforderlichen Gegen-
malnahmen mit der Landwirtschaft abge-
stimmt werden.

Die Ansaat und Pflege der Buntstreifenflachen
durch den Bewirtschafter wird ausdricklich
begrifit.

Die endgiltige Lage der Buntbrachestreifen
wird mit der Landwirtschaft im Rahmen des
Flurneuordnungsverfahrens abgestimmt wer-
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rung der Agrarstruktur:
e Der Brachestreifen im FIst.Nr. 29 zerschneidet das Flurstick.
e Der Brachestreifen im FIst.Nr. 276 fuhrt zur Entstehung einer
landwirtschaftlichen Restflache. Er ist an die Flurstiickgrenze
zu legen.

Alternative Brachestreifen:

e Flst.Nr. 267 wird nach unserer Kenntnis gegenwartig von zwei
Landwirten bewirtschaftet. Der Brachestreifen liegt nicht an
der Grenze der Bewirtschaftungseinheiten, sondern fihrt zur
Entstehung einer kleinen Restflache.

e Flst.Nr. 26 wird von einem Landwirt bewirtschaftet. Die Lage
eines Brachestreifens ist mit diesem abzuklaren.

Es wird gebeten, mit den 6értlichen Landwirten zusammen im Untersu-
chungsgebiet (Gewann siebzehn Morgen) das MalRnahmenkonzept
fur Brachestreifen abzustimmen.

VII. StralRen

Wir verweisen auf unsere bisherige Stellungnahme.

Aus Verkehrssicherheitsgriinden sollen bei den Bepflanzungen keine
hochstammigen Baume um die Kreisverkehre und auf den Verkehrs-
inseln vorgesehen werden. Bei Neupflanzungen von Baumen entlang
der Ortsentlastungsstrae muss bei einer Béschungshdhe von 0 m
ein Abstand von 7,50 m zum Fahrbahnrand eingehalten werden. In
Dammlage vergroRert sich der Abstand. Die Richtlinie fiir passiven
Schutz an Straf3en (RPS 2009) ist hier zu beachten.

den. Hierbei ist vorgesehen, gemeindeeigene
Flachen zum Tausch einzubringen.

Falls auf die alternativen Brachestreifen zu-
rickgegriffen werden muss, wird die endgtiltige
Lage im Rahmen des Flurneuordnungsverfah-
rens mit der Landwirtschaft abgestimmt.

Die Buntbrachestreifen werden auf Flachen
angelegt, die der Gemeinde Affalterbach im
Rahmen des Flurneuordnungsverfahrens zum
Eigentum zugewiesen werden.

Auf die Abwagungstabelle im Rahmen der frith-
zeitigen Beteiligung wird verwiesen. Dem Ge-
meinderat waren die Einwendungen bekannt.
Er hat dem damaligen Vorschlag der Verwal-
tung zugestimmt und halt an der damaligen
Stellungnahme fest.

Auf den Kreisverkehrsplétzen sind keine
Baumpflanzungen vorgesehen; Verkehrsinseln
werden nicht mit Baumen bepflanzt.

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eber-
hard + Partner GbR, Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) befinden sich die Baumpflanzungen
an den StralRenasten, die auf die Kreisver-
kehrsplatze zufiihren, in ausreichendem Ab-
stand von den Fahrbahnen, haufig auf den
Oberkanten oder im oberen Abschnitt von Ein-
schnittsbéschungen. Sie dienen nicht nur der
Einbindung der Verkehrsbauwerke in die Land-
schaft, sondern auch der optischen Fiihrung
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Fur die Planungen der Kreisverkehre an den KreisstraBen 1603, 1604
und 1674 sind noch detaillierte Planunterlagen zu liefern und mit dem
Fachbereich Straf3en des Landratsamts Ludwigsburg abzustimmen.
Die Kosten fir alle Veranderungen an den Kreisstraf3en, die im Zu-
sammenhang mit der OrtsentlastungsstralRe stehen, sind von der
Stadt zu tragen. Ausfihrung, Kostentragung, Unterhaltung sowie die
Abldsung des Unterhaltungsmehraufwandes missen in einer Verein-
barung geregelt werden.

VIII. Verkehr
Die Ortsentlastungsstral3e (OES) nimmt Uberdrtlichen Verkehr auf und
fuhrt damit zu einer Entlastung des Innerortsbereichs.

An den Kreuzungen K 1603/OES/Erdmannh&user Stral3e, Bahnhof-
straRe/OES/ K 1604 und Backnanger Stral3e/OES/ K 1674 ist die An-
lage von Kreisverkehren geplant. Dies ist grundsatzlich zu begrtif3en.
Aufgrund niedrigerer Geschwindigkeiten und weniger Konfliktpunkte
stellen Kreisverkehre eine sehr sichere Knotenpunktform dar. Die Zahl
der Unfalle und besonders die Unfallschwere sind wesentlich geringer
als bei anderen Knotenpunktgrundformen. Kreisverkehre haben im
Allgemeinen eine hdhere Leistungsfahigkeit als plangleiche vorfahrt-
geregelte Knotenpunkte und Knotenpunkte mit Lichtsignalregelung.

Im Einmindungsbereich OES/Marbacher Strafl3e (L 1127) ist eine
konventionelle Einmindung geplant. Abhangig vom Verkehrsaufkom-
men auf der OES kénnte es mdglichweise zu Unféllen durch Einbie-

der Fahrzeugfuhrer, bewirken eine Geschwin-
digkeitsreduzierung und tragen somit zur Ver-
kehrssicherheit bei.

Die Baume sind im vorgeschriebenen Abstand
gemal RPS 2009 von der Fahrbahn in Abhan-
gigkeit von der v, = 70 km/h und den Bo6-
schungshdhen angeordnet.

Die Anregungen kdnnen in der spateren Aus-
fuhrungsplanung beriicksichtigt werden.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) wird der Anregung, an dieser Stelle
statt einer Einmindung einen Kreisverkehrs-
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gen/Kreuzen kommen. Es wére dann ggf. eine Lichtsignalanlage
nachzuristen. Aufgrund der Ausgestaltung der Gbrigen Knotenpunkte
als Kreisverkehre im Verlauf der OES, wére auch an dieser Einmun-
dung die Anlage eines Kreisverkehrs optimal. Dadurch wirden sich
die gefahrenen Geschwindigkeiten im Einmindungsbereich reduzie-
ren.

Geplante Bepflanzung

Aus Grunden der Verkehrssicherheit sollte auf die Anpflanzung von
Baumreihen und Einzelbdumen entlang der Kreisverkehre verzichtet
werden. Auch ist zu beachten, dass es wahrend Baumpflegearbeiten
zu Verkehrsbehinderungen kommen kann. Diese sind vermeidbar.

platz anzulegen, nicht gefolgt. Grundsatzlich
sind Kreisverkehrsplatze an dreiarmigen Kno-
tenpunkten nicht zu bevorzugen. Eine Unfall-
gefdhrdung an der Einmindung wird in diesem
Fall als nicht relevant angesehen, da es sich
nicht um eine Kreuzung handelt und insbeson-
dere die Zahl der links abbiegenden Fahrzeuge
sehr gering ist. Dartber hinaus ist die bei einem
Kreisverkehrsplatz gewiinschte ahnliche GréRRe
der Verkehrsbelastungen der Kreisverkehrsar-
me in diesem Fall nicht gegeben. Weiterhin ist
der Platzbedarf fur einen Kreisverkehrsplatz an
dieser Stelle hoher. Zudem wirde im Bereich
zwischen dem Platz und dem sldwestlich des
Knotens zuriick zu bauenden Stral3enverlauf
eine groRere Restflache entstehen.

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eber-
hard + Partner GbR, Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) befinden sich die Baumpflanzungen
an den StralRenésten, die auf die Kreisver-
kehrsplatze zufiihren, in ausreichendem Ab-
stand von den Fahrbahnen, haufig auf den
Oberkanten oder im oberen Abschnitt von Ein-
schnittsbéschungen. Sie dienen nicht nur der
Einbindung der Verkehrsbauwerke in die Land-
schaft, sondern auch der optischen Fuhrung
der Fahrzeugfuhrer, bewirken eine Geschwin-
digkeitsreduzierung und tragen somit zur Ver-
kehrssicherheit bei.

Verkehrsbehinderungen durch Baumpflegear-
beiten sind wie durch die Unterhaltung der
anderen Bestandteile der StralRennebenflachen
nicht zu vermeiden. Die Baume sind wesentli-
cher Bestandteil des gesamten StraRenbau-
werks wegen ihrer Funktionen zur optischen
Fihrung der Kraftfahrzeuglenker, der land-
schaftsgerechten Einbindung der StrafRe und
zur Férderung der allgemeinen Landeskultur.
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Einer straBenbegleitenden lockeren Bepflanzung kann grundsatzlich
zugestimmt werden. Es ist aber darauf zu achten, dass die Bepflan-
zung sehr niedrig gehalten wird, sodass keine Sichtbeeintrachtigun-
gen entstehen.

FuRgéanger und Radverkehr:

Sowohl das Bauwerk 1: Geh- und Radwegunterfiihrung - parallel zur
Erdmannhéauser Strafl3e sowie das Bauwerk 4: Geh- und Radwegbri-
cke - in Richtung Birkhau/Wolfsdlden parallel zur Backnanger Straf3e
(K1674) sind positiv zu bewerten. Es ist auf eine helle Ausgestaltung
der Unterfiihrung zu achten, sodass FuRganger und Radfahrer die
Unterfilhrung auch nutzen werden.

Der parallel zur K 1604 verlaufende Wirtschaftsweg wird tber die
Fahrbahnteiler des Kreisverkehrs gefihrt. Aul3erhalb bebauter Gebie-
te ist die Fuhrung des Radverkehrs auf einseitigen gemeinsamen
Geh- und Radwegen der Regelfall. An den dadurch entstehenden
Uberquerungsstellen der Zweirichtungswege muss der Verdeutlichung
der Wartepflicht fur die beiden Fahrtrichtungen im Radverkehr beson-
dere Aufmerksamkeit gewidmet werden.

Sowohl die Baumpflanzungen als auch fl&-
chenhafte Pflanzungen (Strauchpflanzungen)
sind so angeordnet, dass keine Sichtbeein-
trachtigungen entstehen.

Der Hinweis auf eine helle Ausgestaltung
der Unterfihrung kann im Rahmen der Aus-
fiahrungsplanung beriicksichtigt werden.

Der Hinweis auf die Querungssituation kann
im Rahmen der Ausfihrungsplanung be-
riacksichtigt werden. Laut den Fachplanern
(Verkehrsplanung: BS-Ingenieure) handelt es
sich an dieser Stelle jedoch nicht um einen
guerenden Geh- und Radweg, sondern lediglich
um einen schmalen stralRenbegleitenden Weg.

Wurde beachtet

Die Anregungen
betreffen nicht
unmittelbar den
Bebauungsplan,
sondern die
Ausfihrungs-

planung und
Umsetzung des
Bebauungs-

plans. Sie fih-
ren deshalb zu
keiner Ande-
rung des Be-
bauungsplans.
Die  Anregung
betrifft nicht
unmittelbar den
Bebauungsplan,

sondern die
Ausfuhrungs-
planung. Sie

fuhrt deshalb zu
keiner Ande-
rung des Be-
bauungsplans.

Landesnatur-
schutzverband BW
e. V.

(04.11.2016)

Der Landesnaturschutzverband hat bereits in seinen Stellungnahmen
vom 20.7.2008 und 6.4.2010 zur diesbeziiglichen Anderung des Fla-
chennutzungsplans fir den Gemeindeverwaltungsverband Marbach
seine ablehnende Haltung zu dieser Planung zum Ausdruck gebracht,
daran hat sich bis heute nichts geandert.

Die vorgelegten fachlich gut ausgearbeiteten Berichte und Gutachten
bestatigen den durch diese Planung verursachten schwerwiegenden
Eingriff in Natur und Landschaft. Daran &ndern auch die geplanten

Kenntnisnahme

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eber-
hard + Partner GbR) wird der fraglos vorlie-
gende Eingriff in Natur und Landschaft wird

Der Stellung-
nahme wird
nicht gefolgt:
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Ausgleichs- und ErsatzmalRhahmen nichts.
Besonders gravierend sind die Verluste von Streuobstwiesen,

die Beeintrachtigung des Beckentales durch das Bruckenbauwerk;

die Verluste von Ackerflachen

und deren Zerschneidung

sowie die Beeintrachtigung der Lebensrdume von Feldlerche

durch ein umfangreiches Konzept von Aus-
gleichs- und ErsatzmalBnahmen kompensiert
(vgl. GOP Kap. 4).

Der Verlust von 0,60 ha Fettwiese mittlerer
Standorte mit Streuobstbestand wird durch die
Anlage von 4 ha Obstwiesen ausgeglichen
(MaBnahmen M3 und M3a).

Die Beeintrachtigung des Beckentales wird
gegentber der theoretisch méglichen Anlage
eines StralRlendammes durch die Brickenbau-
werke mit weitem Durchlass gemindert, insbe-
sondere durch die Aufrechterhaltung der funkti-
onalen Beziehungen und der Durchgéangigkeit
des Tales.

Die Verluste von Ackerflachen, die Uberdies
einen naturschutzfachlich geringen Wert haben,
werden ebenfalls durch die oben genannte
Anlage von Obstwiesen sowie durch die Anlage
von extensivem Griinland ausgeglichen.

Die Zerschneidungswirkungen im Beckental
werden durch die Briickenbauwerke mit weitem
Durchlass, durch die Modellierung des Tales
sowie durch die Bepflanzung, namlich

- extensives Grinland und naturnahe Obst-
wiesen im Kontakt zu den vorhandenen
ortsnahen Streuobstwiesen als typischem
Element der Kulturlandschaft (Malinahmen
M2 bis M4),

- Geholzpflanzungen auf den Stral3enbo-
schungen zur landschaftsgerechten Einbin-
dung der StralRe und als Leitelemente fur
Flederméause und Végel zu den ausrei-
chend dimensionierten Bricken (Mal3nah-
me M6)

gemindert.

Der Hinweis hat
keine Anderun-
gen des bisher
ausgelegten

Entwurfs zufol-

ge.
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und Zauneidechse.

Wie jede neue Umgehungsstral3e fuhrt diese zu zusatzlichem Verkehr
und dazu, daf3 schneller gefahren wird.

Der Bau neuer StraRen verstdf3t gegen das gemeinsame Ziel von
Landesregierung und Umweltverbanden, den Flachenverbrauch zu
reduzieren.

Der Landesnaturschutzverband empfiehlt stattdessen die Anordnung
eines LKW-Durchfahrtsverbotes sowie die Entschleunigung der be-
stehenden Ortsdurchfahrt. Dies bedeutet eine Reduzierung der zulés-
sigen Geschwindigkeit (Tempo 30) sowie entsprechende optische und
bauliche Mal3hahmen.

Fir die Feldlerche werden Buntbrachesteifen
als Brut- und Nahrungsflachen im Gewann
'Siebzehn Morgen', d. h. im Siedlungsgebiet der
betroffenen Population angelegt (MaRnahme
M12).

Fur die Zauneidechse wird ein spezieller Habi-
tat in siidexponierter Lage mit Magerrasenfla-
chen, Schotter- oder Kies- und Sandhaufen als
Sonn- und Versteckplatzen angelegt (Mafl3nah-
me M11).

Der Bau der Ortsentlastungsstrale Affalterbach
folgt dem Ziel, den Ortskern von den hohen
Verkehrsmengen zu entlasten.

Stral3en stehen grundsatzlich der Allgemeinheit
zur Nutzung zur Verfigung. Beschrankungen
dieses Rechts sind nur unter bestimmten Vo-
raussetzungen moglich. Dazu gehdrt, dass
dadurch keine unzumutbaren Veranderungen
an anderen Orten verursacht werden. Laut den
Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-Ingenieure)
stehen zur Umsetzung eines Schwerverkehrs-
durchfahrtsverbots in Affalterbach keine unkriti-
schen Alternativrouten zur Verfigung.

Der Landesnaturschutzbund wird darauf hinge-
wiesen, dass in der Ortsdurchfahrt Affalterbach
seit einiger Zeit bereits eine Geschwindigkeits-
beschrankung auf 30 km/h besteht.

Der Stellung-
nahme wird
nicht gefolgt.

Der Empfehlung
kann nicht ge-
folgt werden
und hat keine
Anderung des
Bebauungs-
plans zufolge.

Handwerkskammer

Region Stuttgart
(12.10.2016)

Zu diesem Bebauungsplan haben wir keine Bedenken oder Anregun-
gen; Belange des Handwerks sehen wir aktuell nicht negativ betroffen.

Kenntnisnahme

Gemeinde Erd-
mannhausen
(31.10.2016)

fur die Beteiligung an dem o. g. Bebauungsplanverfahren bedanken
wir uns.

Zu dem Bebauungsplan werden weder Bedenken noch Anregungen
vorgebracht.

Kenntnisnahme

52/313




Stellungnahme
von

Inhalt der Stellungnahmen

Stellungnahme des Planers / der Verwaltung

Beschluss-
empfehlung

Gemeinde Kirch-
berg an der Murr
(02.11.2016)

die Gemeinde Kirchberg an der Murr begri3t weiterhin die geplante
Anbindung der K 1604 mittels Kreisverkehr.

Wir bitten Sie nach wie vor, daflir Sorge zu tragen, dass sich die Nie-
derschlagsabfliisse in Richtung Kirchberg gegentiber dem Bestand
nicht erhdhen.

Die geplante Entwasserung der OES fihrt zu
keiner Erhthung der Niederschlagsabfliisse.

Gemeinde
Leutenbach
(06.10.2016)

die Gemeinde Leutenbach hat vom o. g. Verfahren Kenntnis genom-
men. Bedenken oder Anregungen werden nicht vorgebracht.

Kenntnisnahme

Stadt Marbach am
Neckar
(02.11.2016)

mit Schreiben vom 29. September 2016 haben Sie uns den Entwurf
des Bebauungsplanes ,Ortsentlastungsstralie Affalterbach" zur Stel-
lungnahme zugesandt und uns Uber die 6ffentliche Auslegung des
Bebauungsplanentwurfes unterrichtet. Der Ausschuss fir Umwelt und
Technik des Marbacher Gemeinderates hat in seiner Sitzung am 27.
Oktober 2016 Uber den Bebauungsplanentwurf beraten und folgenden
Beschluss gefasst:

Die Stadt Marbach am Neckar stimmt dem Entwurf des Bebauungs-
planes ,Ortsentlastungsstralie Affalterbach” zu. Es wird darauf hinge-
wiesen, dass sich seit dem Beschluss Uber den Bebauungsplanvor-
entwurf folgende Anderungen der Rahmenbedingungen ergeben ha-
ben:

Finanzierungszusagen fur den vierspurigen Ausbau der B14 zwischen
Nellmersbach und Backnang West, so dass eine zeitnahe Realisie-
rung absehbar ist. Fir den Abschnitt Nellmersbach bis Waldrems
erfolgt der Baubeginn in Kuirze. Voraussichtliche Aufstellung eines
Luftreinhalteplans in Steinheim und in Marbach am Neckar.

Die Stadt Marbach am Neckar regt an, die Entscheidung fir den Bau
der Ortsentlastungsstrafl3e vor dem Hintergrund der oben genannten
aktuellen Entwicklungen nochmals zu prifen.

Der Ausbau bzw. Neubau der B 14 ist im plan-
festgestellten Umfang bis zum Anschluss der L
1115 westlich von Backnang in der Verkehrsun-
tersuchung zur OES Affalterbach bertcksich-
tigt.

Der Bau der Ortsentlastungsstral3e Affalterbach
folgt dem Ziel, den Ortskern von den hohen
Verkehrsmengen zu entlasten.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) sind von potenziellen aus eventuel-

len Luftreinhaltepldnen Steinheim und Marbach

resultierenden MaRnahmen keine in dieser

Hinsicht relevanten Auswirkungen zu erwarten.
Eventuelle Verkehrsbeschrédnkungen in Mar-
bach aus Griinden der Luftreinhaltung betreffen
voraussichtlich nicht die Verbindung ins
Neckartal tber die Route L 1127 — K 1602.
Eventuelle Malnahmen im Zuge der L 1126 in
Steinheim sind zweifellos fur die Ortsdurchfahrt
von Affalterbach von untergeordneter Bedeu-

tung.

Der Hinweis hat
keine Anderun-
gen des bisher
ausgelegten

Entwurfs zufol-

ge.

Die Anregungen
wurden gepruift.
Die Anderungen
der Rahmenbe-
dingungen sind
fur die Ortsdurch-
fahrt von Affal-
terbach von un-
tergeordneter
Bedeutung.
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Stadt Remseck am
Neckar
(05.10.2016)

mit Schreiben vom 29.09,2016, Az 621.40 / D6 / Br, wurde die GroRRe
Kreisstadt Remseck am Neckar als Nachbargemeinde Uber die Ent-
wurfsbeteiligung gemaf § 4 Abs. 2 BauGB zum o. g. Bebauungsplan-
verfahren informiert. Wir bedanken uns fiur die Information und auch
fur die Moglichkeit bis 07.11.2016 Stellung nehmen zu kénnen.

Nach Prifung des dargestellten Planbereichs wurde festgestellt, dass
auch weiterhin die Belange der Grof3en Kreisstadt Remseck am
Neckar durch die vorgenannte Planung im Wesentlichen nicht berihrt
werden. Dies vor allem vor dem Hintergrund, dass diese Ortsumfah-
rung auf der der Gemarkung Hochdorf abgewandten Seite geplant ist
und geman der durchgefuhrten Verkehrsuntersuchung vom November
2007 keine Verkehrsmengenzuwéchse fir die K 1669 (Hochdorf —
Affalterbach) zu erwarten sind.

Wir bitten dennoch um weitere Beteiligung am Verfahren.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Stadt Waiblingen
(21.10.2016)

Vielen Dank fiir Ihr Schreiben vom 29.09.2016 und die Mdglichkeit der
Stellungnahme zum o.g. Verfahren.
Belange der Stadt Waiblingen werden nicht berihrt.

Kenntnisnahme

Syna GmbH
(13.10.2016)

fur die Ubersendung der oben genannten Unterlagen danken wir
Ihnen und nehmen nachfolgend gerne dazu Stellung.

Gegen den im Betreff genannten Bebauungsplan bestehen von unse-
rer Seite aus keine Bedenken.

Innerhalb des Planbereichs befinden sich unsere elektrischen Anla-
gen. Zu Beginn der Tiefbauarbeiten im Bereich unserer Kabel bitten
wir um Einholung der aktuellen Kabellage Uber unsere Internetseite
www.syna.de (--> Alle Portale im Uberblick Zentrale Planauskunft).
AuRerdem bitten wir um Beachtung unseres ,Merkhefts fur Baufach-
leute" welches ebenfalls auf unserer Internetseite heruntergeladen
werden kann.

Bei Fragen oder Unklarheiten zur Planauskunft bzw. zum Merkheft
kontaktieren Sie bitte die Planauskunft der Syna per Mail:
peo.serviceesvna.de oder per Telefon unter der Rufnummer:
069/3107-2188.

Kenntnisnahme
Die Hinweise zu den elektrischen Anlagen

kdnnen im Rahmen der Ausfihrungspla-
nung bertcksichtigt werden.

Kenntnisnahme

Die Anregung
betrifft nicht
unmittelbar den
Bebauungsplan,
sondern die
Ausfihrungs-
planung. Sie
fihrt deshalb zu
keiner Ande-
rung des Be-
bauungsplans.
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Bei technischen Fragen steht Ihnen unser Netzplaner Herr Matthias
Worz unter der Tel.-Nr. 07144/266-355 zur Verfugung.

Kenntnisnahme

Netze BW GmbH
(06.10.2016)

Im Bereich des 0.g. Bauvorhabens unterhalten bzw. planen wir keine
elektrischen Anlagen.

Wir haben daher zum geplanten Vorhaben keine Anregungen oder
Bedenken vorzubringen.

Kenntnisnahme

Terranets bw
GmbH
(04.10.2016)

wir bedanken uns fiir die Beteiligung am oben genannten Bebauungs-
planverfahren.

In dem bezeichneten Gebiet (gilt nur fir rot markierten Bereich) liegen
keine Anlagen der terranets bw GmbH, so dass wir von dieser Mal3-
nahme nicht betroffen werden.

Da unser Leitungsnetz von lhrer angefragten Baumafnahme weit
entfernt ist, bitten wir Sie zukinftig vorrangig unseren unten aufgefihr-
ten Link zur kostenlosen Onlineauskunft zu nutzen.

ht s://www.online-leitungsauskunft.net/

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme
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Unitymedia BW
GmbH

(14.10.2016)

vielen Dank fur lhre Informationen.

Im Planbereich liegen Versorgungsanlagen der Unitymedia BW
GmbH.

Ihre Anfrage wurde an die zustandige Fachabteilung weiter geleitet,
die sich mit lhnen zu gegebener Zeit in Verbindung setzen wird. Bis
dahin bitten wir Sie, uns am Bebauungsplanverfahren weiter zu betei-
ligen.

Fir Rickfragen stehen wir Thnen gerne zur Verfligung. Bitte geben
Sie dabei immer unsere oben stehende Vorgangsnummer an.

Kenntnisnahme

Die Unitymedia BW GmbH wird am weiteren
Verfahren beteiligt werden.

Kenntnisnahme

Zweckverband
Landeswasserver-
sorgung
(05.10.2016)

im Geltungsbereich der oben genannten BaumafRnahme befinden sich
keine Betriebsanlagen der Landeswasserversorgung.

Andere, inshesondere kommunale Versorgungsleitungen sind bei der
Stadtverwaltung bzw. bei den entsprechenden Tragern zu erheben.

Die Ubersandten Unterlagen geben wir anbei zurtick.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

BUND Ortsgruppe
Affalterbach
(01.11.2016)

Is Trager offentlicher Belange wurden wir aufgefordert zu der geénder-
ten Planung Stellung zu nehmen.

Hierzu verweisen wir auf unsere grundsétzlich ablehnende Stellung-
nahme vom Marz 2011.

Leider wurde die von uns vorgeschlagene Variante (Tunnelldsung),
durch welche die Auswirkung der erheblichen Eingriffe in Natur- und
Artenschutz zumindest etwas vermindert worden und die Zerstdrung
des Landschaftsbildes nicht so gewaltig gewesen ware, aus angeblich
untragbaren Mehrkosten weder diskutiert noch naher untersucht. Wie
wir teilweise bereits ausgefiihrt haben, bietet eine Lésung, den Verlauf
der Ortsentlastungsstral3e in Gelandeeinschnitten bzw. einer teilwei-
sen Untertunnelung zu fahren, mehrere Vorteile: Einfachere Uberque-
rung der Strafl3e nach Birkau (Auffahrt zur OES Uber AMG-Kreisel),

Auf die Abwagungstabelle im Rahmen der friih-

zeitigen Beteiligung wird verwiesen. Dem Ge-
meinderat waren die Einwendungen bekannt.
Er hat dem damaligen Vorschlag der Verwal-
tung zugestimmt und halt an der damaligen
Stellungnahme fest.

Mit einer Tunnellésung hétten die KreisstralRen
nach Erdmannshausen, Kirchberg an der Murr
und nach Burgstetten-Burgstall nicht ange-
schlossen werden kénnen. Die Ortsentlas-
tungswirkung der geplanten Stral3e ware somit
womdoglich nicht mehr oder in viel geringerem
Male gegeben gewesen. Zudem spricht gegen
eine Tunnelldsung das angetroffene Grund-
wasser (s. u. ,Thema Grundwasserblase®).
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Der Hinweis hat
keine Anderun-
gen des bisher
ausgelegten
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Dem Vorschlag
wird nicht ge-
folgt.

Der Hinweis hat
keine Anderun-
gen des bisher
ausgelegten
Entwurfs zufol-

ge.
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Larmschutz, weniger ,verlorene Héhe", geringere Brickenhdhen usw.
Nur eine Variantenuntersuchung mit Gegenuberstellung aller Vor- und
Nachteile erlaubt eine sachliche Beurteilung.
BUND Ortsgruppe | Nach eingehender Priifung des aktuellen Entwurfs sind wir der Auf- Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eber- Der Stellung-
Affalterbach fassung, dass gegenuber der damals vorliegenden Planung eine noch | hard + Partner GbR, Verkehrsplanung: BS- nahme wird

(01.11.2016)

erheblich starkere Verschandelung der Landschaft in Kauf genommen
werden soll. Nicht nur, dass die Briickenbauten im Beckental hoher
sind und damit weit starker in Erscheinung treten,

wird vor allem durch den vorgesehenen Ful3- und Radweg mit seinen
langen, hohen und relativ steilen Rampen ein Bauwerk in die Land-
schaft gesetzt, das an Monstrositat kaum zu Uberbieten ist.

Abgesehen von den Mehrkosten, die die genannten Anderungen wohl
auch nach sich ziehen werden (und wodurch eine néhere Untersu-
chung unseres Vorschlages umso mehr berechtigt ist), haben wir we-
gen der Benutzung des Uberganges (z. B. im Winter bei Glatte) fiir

Ingenieure) werden gegeniber der Losung, das
Beckental mit einem Damm zu queren, durch
die Losung mit zwei breiten Briicken die Sicht-
beziehungen und damit die Erholungsfunktion
teilweise erhalten sowie die funktionalen Bezie-
hungen

- Transferraum fir Fledermé&use

- Kaltluftabflussgebiet

weitgehend erhalten.

Durch die Modellierung im Umfeld der OES, die
Anlage von Obstwiesen (MaRnahme M 3 und
M3a), die Anlage von extensivem Griinland
(Mafsnahmen M2, M2a und M4) sowie die Be-
pflanzung der Stralenbdschungen (MalRnahme
M6) wird diese landschaftsgerecht in die Land-
schaft eingebunden.

Die Fu3- und Radwegebriicke an der Verkniip-
fung der K 1674 mit der OES ist zur gefahrlo-
sen Querung erforderlich (Ful3génger- und
Radfahrerbeziehung nach Birkhau und Wolfsol-
den, Schulkinder). Die Absenkung der OES im
Bereich des Kreisverkehrsplatzes um ca. 1 m
unter Gelande reduziert die Briickenhdhe uber
Gelande . Eine tiefere Absenkung war aus
Grunden des Schutzes oberflachennahen
Grundwassers entsprechend der Forderung der
Wasserwirtschaftsverwaltung nicht mdéglich. Die
gewahlte Rampenneigung betragt ca. 5 %. Die
Briucke wird durch eine alleenartige Baumbe-
pflanzung landschaftsgerecht eingebunden.
Die Forderung einer geringeren Rampennei-
gung als die bisher vorgesehen 5 % wird fir
die weitere Planung aufgenommen, so dass
fir Menschen mit motorischen Einschran-
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nicht gefolgt.
Der Hinweis hat
keine Anderun-
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Der Stellung-
nahme wird
nicht gefolgt.
Der Hinweis hat
keine Anderun-
gen des bisher
ausgelegten
Entwurfs zufol-

ge.

In der Ausfih-
rungsplanung
wird die Wege-
guerung uber
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Schuler und behinderte Menschen erhebliche Bedenken. Der Anstieg
bzw. das Gefélle mit deutlich tiber 3% (nicht normgerecht) ist fur Roll-
stuhlfahrer kein geringes Hindernis.

Aus den genannten Griinden kénnen wir dort vorliegenden Pla-
nung der Ortsumgehung keinesfalls zustimmen.

Uns ist nicht bekannt geworden, weshalb die bei der Bodenuntersu-
chung festgestellte Wasserblase, die eine Anderung der bisherigen
Planung erforderlich machte und die auch unserem Vorschlag im We-
ge ist, unbedingt erhalten werden musste (Wassermangel ist in unse-
ren Breiten kein Thema und das gespeicherte Wasser kénnte auch an

kungen zwischen Birkhau und Affalterbach
kein wesentliches Hindernis entsteht.

Die geplante Unterfihrung an der K 1603
zwischen Affalterbach und Erdmannhausen
wird Langsneigungen von maximal 6 % auf-
weisen. Sie entspricht somit den Anforde-
rungen des Radverkehrs. Der Weg dient
dem Schulradverkehr, nicht dem Schulful3-
verkehr.

Laut dem Gutachtern (Ing.-Biro Voigtmann:
Geotechnik, Wasserwirtschaft und Umwelttech-
nik) hatte aufgrund der ausgefiihrten Beobach-
tungen und Pumpversuche sich gezeigt, dass
es sich bei diesem Wasser (der sog ,Grund-

die Ortsentlas-
tungsstralie an
der K1674 zwi-
schen Birkhau
und Affalter-
bach so ausge-
bildet, dass fur
Menschen mit
motorischen
Einschrankun-
gen kein we-
sentliches Hin-
dernis entsteht.
Die geplante
Unterfihrung
an der K 1603
zwischen Affal-
terbach und
Erdmannhau-
sen wird
Langsneigun-
gen von maxi-
mal 6 % aufwei-
sen.

Die Anregung
betrifft nicht
unmittelbar den
Bebauungsplan,
sondern die
Ausfihrungs-
planung. Sie
fuhrt deshalb zu
keiner Ande-
rung des Be-
bauungsplans.
Der Stellung-
nahme wird
nicht gefolgt.
Der Hinweis hat
keine Anderun-
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eine andere Stelle verlagert werden). Sicher ist dies auch ein Stiick
Natur, da aber immer betont wird, dass es vor allem um den Men-
schen geht, wird es fir dieses Problem eine Losung geben, welche
die weitaus grof3eren Eingriffe (siehe oben) vermeidet.

Gerne sind wir bereit unsere Argumente in einem sachbezogenen
Dialog mit Ihnen auszutauschen und zu diskutieren. Uber Ihr Ge-
sprachsangebot wirden wir uns sehr freuen.

wasserblase") um kein begrenztes Grundwas-
servorkommen handelt, welches beim An-
schneiden nur kurz nachfliel3t und dann ver-
siegt, sondern um standig nachflieBendes
Grundwasser. Bei der ursprunglichen Planung
ware eine standige Ableitung des anfallenden
Gipskeuperwassers zu beflirchten und gleich-
zeitig infolge der Wasseraustritte mit einer De-
stabilisierung der Béschungen zu rechnen ge-
wesen. Hierdurch ware dem Grundwasserkor-
per dauerhaft Wasser entzogen worden, was
aus wasserwirtschaftlicher Sicht nicht wiin-
schenswert ist. Die Umplanung war notwendig,
um diesen standigen Eingriff ins Grundwasser
Zu vermeiden.

Falls Gesprachsbedarf besteht, kann gerne auf
die Gemeinde zugegangen werden.

gen des bisher
ausgelegten
Entwurfs zufol-

ge.

Bauernverband
Heilbronn-
Ludwigsburg
(18.11.2016)

Fiir die Ubersendung der Unterlagen zu o.g. Planungen und der Ge-
legenheit zur Stellungnahme mdchten wir uns zunachst bedanken,
sowie die Gewahrung der Verlange-rung der Stellungnahmefrist bis
zum 18.11.2016.

Den Bau der geplanten Ortsentlastungsstraf3e lehnen wir auch in der
vorliegenden Form aus landwirtschaftlicher Sicht vollumféanglich ab.
Der Eingriff in die hochwertigen landwirtschaftlichen Boden und die
Entwicklungsbereiche der Hofstellen im Auf3enbereich sind unverhalt-
nismaRig und begriinden aus unserer Sicht keinen abwagungsfahi-
gen Bebauungsplan.

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eber-
hard + Partner) wurde die hohe Wertigkeit der
Bdden mit dem ihr zukommenden Gewicht er-
hoben, bewertet und problematisiert. In der
Konfliktbewertung wird die hohe Bedeutung der
Bodden im Umweltbericht (S. 79), in der UVS (S.
202) und im GOP (S. 99 f) herausgestellt und
als Konfliktschwerpunkt benannt.

Die Gemeinde hat als Tragerin der kommuna-
len Planungshoheit im Rahmen der Baulteipla-
nung Entscheidungen zur stéadtebaulichen Ent-
wicklung und Ordnung zu treffen. Sie hat ge-
maRk § 1 Abs. 7 die offentlichen und privaten
Belange gegeneinander und untereinander
gerecht abzuwagen. Dabei hat sie die im § 1
Abs. 6 BauGB genannten 6¢ffentlichen Belange,
u. a.

- die allgemeinen Anforderungen an gesunde
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Zu Bauernverband
Heilbronn-
Ludwigsburg
(18.11.2016)

Es werden ca. 9,21 ha fir den Bau des StralRengrundes und der An-
lagen bendétigt (3,81 ha fir StralRe und Bankett und 5,4 ha fiir Bo-
schung und Regenrickhaltebecken).

Hinzu kommen die Flachen fur Ausgleichsmal3inahmen. Insgesamt
gehen an landwirtschaftlichen Béden 11,79 ha unwiederbringlich ver-
loren.

Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und die Si-
cherheit der Wohn- und Arbeitsbevélke-
rung,

- die Erhaltung, Erneuerung, Fortentwick-
lung, Anpassung und den Umbau vorhan-
dener Ortsteile sowie die Erhaltung und
Entwicklung zentraler Versorgungsberei-
che,

- die Belange des Umweltschutzes, ein-
schlie3lich des Naturschutzes und der
Landschaftspflege, insbesondere die Aus-
wirkungen auf Boden,

- die Vermeidung von Emissionen,

- die Belange der Land- und Forstwirtschaft,

- die Belange des Personen- und Guterver-
kehrs und der Mobilitat der Bevolkerung

zu berticksichtigen. In diesem vorgegebenen

Rahmen darf sie Gewichtungen von Belangen

vornehmen. Diese erarbeitete sie im vorliegen-

den Falle durch die vorgelegten umfangreichen

Unterlagen und Gutachten. Sie begrundet sie

zusammengefasst in der Unterlage 1 Nr. 5 -

Begriindung zum Bebauungsplan-Entwurf.

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eber-
hard + Partner GbR) betragt die Summe der
Mafinahmen zur Nutzungsumwandlung und -
extensivierung au3erhalb der StralRenbéschun-
gen einschliel3lich der artenschutzrechtlichen
Maflinahmen (MalRnahmen M2, M2a, M3, M3a,
M4, M6 (Teile auRerhalb der StralRenb6-
schung), M7 (Teile auRerhalb der Stral3enbd-
schung), M8, M11 und M12) 6,79 ha. Die Mal3-
nahmenflachen M2 bis M4 (Anlage von exten-
sivem Grinland und von Obstwiesen) sind wei-
terhin - wenn auch weniger intensiv - landwirt-
schaftlich nutzbar (rd. 4,37 ha). Nicht mehr
landwirtschaftlich nutzbar sind die Ma3nahmen-
flachen M8, M11 und M12 (rd. 2,44 ha), doch
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Es sind folgende Betriebe weiterhin durch den Bau der Ortsentlas-
tungsstralle unzumutbar eingeschrankt:

Dem Betrieb von Landwirt 1, in Affalterbach werden durch den Tras-
senverlauf weiterhin seine Entwicklungsmoéglichkeiten im Auf3enbe-
reich genommen, auch nach Verlegung der Trasse bleibt der Betrieb
eingeschlossen. Stark betroffen sind auch die Betriebe von Landwirt
3, in Affalterbach und der Betrieb des Landwirts 2, in Affalterbach,
sowie der Betrieb des Landwirts 5 in Affalterbach und des Landwirts 4,
Affalterbach.

Wir gehen davon aus, dass die betroffenen Landwirte ihre rechtlichen
Moglichkeiten gegen den Bebauungsplan voll ausschépfen werden,
um den Bau der Ortsentlastungsstraf3e zu verhindern, da sie durch die
vorliegende Planung in ihren grundrechtlich garantierten Rechten
betroffen sind.

werden die Bodenfunktionen durch die Nut-
zungsextensivierung verbessert.

Somit betréagt der Verlust an landwirtschaftlich
genutzten Flachen fiir den Bau der Straf3e und
fir Kompensationsmalnahmen 11,47 ha.

Der Anregung, mogliche Existenzgeféhr-
dungen und die Entwicklungsmadglichkeiten
zu untersuchen, wurde gefolgt.

Die Bundesanstalt fir Immobilien -Sparte Port-
foliomanagement- Landwirtschaftlicher Gutach-
terdienst in Baden-W Urttemberg hat die Exis-
tenzgefahr fur alle, vom Bauvorhaben betroffe-
nen landwirtschaftlichen Betriebe untersucht. In
den Gutachten wurde Uberprift, ob die Betriebe
infolge der geplanten MaRnahme ,Ortsentlas-
tungsstralle Affalterbach” in ihrer Existenz be-
droht werden. Alle Gutachten kamen zum Er-
gebnis, dass kein Betrieb durch die geplante
Mafinahme in seiner Existenz gefahrdet wird.
Auch die Untersuchung der Entwicklungsmag-
lichkeiten inshesondere der Ortsrandbetriebe
war Gegenstand der Gutachten. Hierbei konnte
festgestellt werden, dass flr einen moglichen
Erweiterungsbedarf jeweils im Anschluss an die
vorhandenen Hofflachen ausreichend Erweite-
rungsflachen zur Verfiigung stehen.

Des Weiteren wurde in den Gutachten festge-
stellt, falls durch die OES Wirtschaftserschwer-
nisse und Mehrwege entstehen sollten, sind
diese im vorgesehenen Flurneuordnungsver-
fahren auszugleichen (s. Gutachten zu den
betroffenen landwirtschaftlichen Betrieben)

Kenntnisnahme
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Denn mehrere Landwirte wiirden durch den Flachenverlust einen so

erheblichen Teil ihrer Bewirtschaftungsflache verlieren, dass diese in
ihrer Existenz bedroht sein wirden. Abgesehen davon ist es naturlich
besonders &argerlich, dass die Planungen ausgerechnet durch flurbe-
reinigtes Gebiet fuhren.

Der Hauptwirtschaftsweg fiir die Landwirte geht durch die Planung
verloren, hierfiir muss Ersatz geschaffen werden, dieser Ersatz sollte
durchgehend asphaltiert sein. Der vorgeschlagene Weg, welcher vom
Betrieb des Landwirts 4 Giber den eingezeichneten Weg nach Norden,
in der Nahe des Sportheims fihrt, ist ungeeignet, da dort Parkplatze
fehlen und teilweise am Straenrand geparkt wird und Schlepper hier
nicht fahren kdnnen. Stattdessen ware der angefligte Weg als Ersatz
eine erste Uberlegung. Der Weg wurde mit dem Flurneuordnungsamt
Herrn Diemer, dem Landwirtschaftsamt Frau Schmid und &rtlichen
Landwirten in einem ersten Gespréach erdortert.

s. oben: Sachversténdigengutachten

Dass die Planung durch flurbereinigtes Gebiet
fuhrt, ist nicht vermeidbar.

Es wurden bereits zwei Termine zur Vorstellung
des Wegenetzes in Abstimmung mit dem
Landwirtschaftlichen Ortsverein durchgefihrt.
(21.11.2013 und 06.03.2014). Von den anwe-
senden Landwirten und dem Vertreter des
Bauernverbandes wurden keine Stellungnah-
men abgegeben.

Die geplante Ortsentlastungsstrafl3e quert bzw.
durchschneidet vorhandene Feld- und Wirt-
schaftswege. Der Entwurf des Bebauungsplans
sieht die Ergénzung bzw. den Ersatz verloren
gegangener Wegeverbindungen vor.
Wesentlicher Planungsgrundsatz bei der Wege-
konzeption bestand darin, die vorhandenen
Hofstatten im AuRRenbereich bestméglich an
das landwirtschaftliche Wegenetz sowie an die
offentlichen Verkehrsanlagen anzubinden und
eine bestmdgliche Bewirtschaftung der beste-
henden landwirtschaftlichen Flachen sicherzu-
stellen.

Bei der Planung wurde ebenfalls berticksichtigt,
die der Erholungsfunktion dienenden Wegebe-
ziehungen zu erhalten. Der Bebauungsplan
sichert die erforderlichen Flachen.

Die Kompetenz der Flurbereinigungsbehor-
de bleibt unberthrt. Eine weitere Optimie-
rung des Feldwegenetzes kann voraussicht-
lich im geplanten Flurneuordnungsverfah-
ren erfolgen.

Hierbei kdnnen auch zukinftig sinnvolle Aus-
bauarten der Wege in Abstimmung mit den
Landwirten berlicksichtigt werden. Der Bebau-
ungsplan legt keine Oberflachengestaltung der

63/313

s. oben

Die Belange der
betroffenen
landwirtschaft-
lichen Betriebe
erfordern keine
Anderung des
Bebauungs-
plans. Falls eine
Optimierung
des Feldwege-
netzes erforder-
lich wird, kann
dies im vorge-
sehenen Flur-
neuordnungs-
verfahren be-
ricksichtigt
werden.

Die Oberfla-
chengestaltung
von landwirt-
schaftslichen




Stellungnahme
von

Inhalt der Stellungnahmen

Stellungnahme des Planers / der Verwaltung

Beschluss-
empfehlung

Zu Bauernverband

Heilbronn-
Ludwigsburg
(18.11.2016)

Aus den Unterlagen ist nicht klar ersichtlich, ob beim Betrieb des
Landwirts 6 in Affalterbach die Mdglichkeit besteht, die Ortsumge-
hungsstralRe zu Uberqueren (hier sind die Karten ungenau). Dies
muss sichergestellt sein.

Die Maflnahmen betreffend den Artenschutz sollten mit dem Ortsob-
mann in Affalterbach und dem Fachbereich Landwirtschaft (Frau Ma-
rianne Schmid) vorabgestimmt werden. Die Anlage von Buntbra-
chestreifen fur die Feldlerche muss zwingend vorab mit dem Eigentu-
mern und dem Péachtern abgestimmt sein.

Sofern die Gesamtabwagung des Bebauungsplans zu einem Erlass
fuhrt ist eine unternehmensbezogene Flurbereinigung durchzufihren.

Der geplante Trassenverlauf der Ortsentlastungsstraf3e zerschneidet
nahezu alle Flurstiicke. Ubrig bleiben in vielen Féllen kleine und zu-
dem spitzwinklige Grundstiicke, die nicht mehr sinnvoll zu bewirt-
schaften sind. Zudem sind in vielen Fallen die Flurstiicke nur noch von
einer Seite zu erreichen. Da die Befahrbarkeit der Feldwege durch
den Bau der Ortsentlastungsstral3e eingeschrankt und in vielen Fallen
unmaoglich wird, werden die Landwirte durch den Ort fahren mussen,
um ihre Flachen zu erreichen. Dies wére eine neue Belastung des
Ortskerns, die bislang nicht gegeben ist, bei den Planungen aber be-
ricksichtigt werden muss.

Alles in allem sehen wir die Belange der Landwirtschaft unzureichend
beriicksichtigt. Die einzelnen Betriebe sind durch die Planungen
Ubermafig belastet und wir gehen daher davon aus, dass die Ortsent-
lastungsstralRe, so nicht verwirklicht werden kann.

Feldwege fest. Es ist vorgesehen, Ersatz fir
den Wirtschaftsweg zu schaffen.

Am Sportplatz stehen eine ausreichende An-
zahl an Parkplatzen zur Verfugung. Die Anzahl
der Parkpléatze ist nicht Gegenstand des Be-
bauungsplanverfahrens.

Querungen der Ortsentlastungsstrae sind im
Bereich der Erdmannhé&user Stral3e am Kreis-
verkehrsplatz mit K 1603 und zwischen diesem
KVP und dem Knotenpunkt OES/L 1127 (Mar-
bacher StralRe) vorgesehen.

Die endgliltige Lage der Buntbrachestreifen
wird in der Ausfuhrungsplanung bzw. im
Rahmen des Flurneuordnungsverfahrens
mit der Landwirtschaft abgestimmt werden.

Die Gemeinde wird sich in einem stadtebau-
lichen Vertrag mit dem Landratsamt vor
Satzungsbeschluss verpflichten, die MalR3-
nahme auszufuhren.

Durch ein Flurneuordnungsverfahren koén-
nen spitzwinklige bzw. ungunstig geschnitte
Grundstucke reduziert werden. Im Anschluss
an das Bebauungsplanverfahren kann durch
das geplante Flurneuordnungsverfahren die
Feldwegeplanung weiter optimiert werden, so
dass im Ortskern mit keiner héheren Belastung
durch landwirtschaftliche Fahrzeuge zu rechnen
ist.

s. oben zum Thema Sachverstandigengutach-
ten und Belange der Landwirtschaft.
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Wegen ist nicht
Gegenstand des
Bebauungs-
planverfahrens

Der Hinweis hat
keine Anderun-
gen des bisher
ausgelegten
Entwurfs zufol-
ge.

Die Anregungen
betreffen nicht
unmittelbar den
Bebauungsplan.
Sie haben keine
Anderungen
des bisher aus-
gelegten Ent-
wurfs zufolge.

Die Anregungen
betreffen nicht
unmittelbar den
Bebauungsplan
und haben kei-
ne Anderungen
des bisher aus-
gelegten Ent-
wurfs zufolge.

Der Hinweis hat
keine Anderun-
gen des bisher
ausgelegten

Entwurfs zufol-

ge.
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Blrger 1
vom 04.11.2016

Vertreten durch
Kanzlei Dr. Hart-
mann & Kollegen,
Kronprinzenstralle
11, 70173 Stuttgart

in obiger Sache vertreten wir Biirger 1 - beglaubigte Volimacht auf
uns in der Anlage -.

Unser Mandant betreibt in Affalterbach einen Pferdehof - derzeit im
Nebenerwerb -.

Von der Trasse der geplanten Ortsentlastungsstrae (OES) werden
folgende Grundstiicke
unseres Mandanten betroffen:

Flst.-Nr. 2514, Gewann Weiter Weg, Grof3e 121,84 ar

Flst.-Nr. 2515, Gewann Weiter Weg, Grol3e 59,82 ar

Fist.-Nr. 2576, Gewann Wolfsolder Weg, Grofl3e 82,12 ar Flst.-Nr.
2572, Gewann Wolfsdlder Weg, Gré3e 30,52 ar Flst.-Nr. 2571, Ge-
wann Wolfsélder Weg, Grof3e 41,07 ar Flst.-Nr. 2567, Gewann Wolf-
solder Weg, Grél3e 12,06 ar

Flst.-Nr. 2566, Gewann Wolfstlder Weg, GroRe 14,64 ar

Flst.-Nr. 2565, Gewann Wolfstlder Weg, Gro3e 8,31 ar

Die Hofstelle befindet sich auf Flst.-Nr. 2577.
Zur Betriebsbetroffenheit siehe unten Ziff. Il.

Unser Mandant hat bereits im Jahre 2008 Einwendungen gegen die
geplante OES erhoben, auf die vollumfanglich verwiesen wird.
Leider sind diese Einwendungen in der ,Behandlung der Stellung-
nahmen aus der frihzeitigen Burgerbeteiligung der Gemeinde Affal-
terbach - A - 1248 - nicht enthalten, obwohl sie im Auslegungszeit-
raum 2011 nach wie vor Geltung hatten und nicht abgehandelt wa-
ren.

Im Rahmen der Auslegung des Bebauungsplanentwurfs ,Ortsentlas-
tungsstrafle Affalterbach” gem. § 3 Abs. 2 BauGB erheben wir in-
nerhalb der Auslegungsfrist vom 07.10.2016 bis 07.11.2016 die
nachfolgenden Einwendungen in Erganzung der vorgenannten bis-
herigen Einwendungen.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Bei der Stellungnahme handelt es sich vermutlich
um eine Stellungnahme zur 6. Anderungen des
Flachennutzungsplanes (ENP). Diese Stellung-
nahme ging nicht wahrend des Auslegungszeit-
raums ein.

Dem Gemeinderat waren die Einwendungen im
Rahmen des FNP-Verfahrens bekannt. Er hat dem
damaligen Vorschlag der Verwaltung zugestimmt,
nicht stattzugeben. Wir verweisen hierzu auf die
Niederschrift ber die 6ffentlichen Verhandlungen
der Verbandsversammlung des Gemeindeverwal-
tungsverbandes Marbach am Neckar am 29. April
2009. Der Gemeinderat halt an der damaligen
Stellungnahme fest.

Die Einwendungen des Birgers 1, wie auch die
betreffende Stellungnahme der Verwaltung werden
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Birger 1
vom 04.11.2016

Vertreten durch

Unser Mandant hat in Anbetracht der schweren Beeintrachtigung
seines landwirtschaftlichen Betriebes durch die geplante Umge-
hungsstral3e sich gemeinsam mit dem ebenfalls der MaRhahme
betroffenen Landwirt Buirger 6 entschlossen, Herrn Prof. Dr. Ing.
Dieter Maurmaier, Inhaber des Lehrstuhls fir Verkehrswesen an der
Hochschule fir Technik Stuttgart als Sachverstandigen in Fragen
der geplanten Ortsentlastungsstrale zu beauftragen.

In einer gutachterlichen Stellungnahme vom Oktober 2016 - Anlage
1 - setzt sich Prof. Dr. Maurmaier - dortige Ziff. 1 - 5 - kritisch mit der
geplanten OrtsentlastungsstralBe wie folgt auseinander:

1. In Ziff. 1 verweist Prof. Dr. Maurmaier zunachst auf seine bereits
in der Sache des Biirgers 4, abgegebene gutachterliche Stellung-
nahme vom Dezember 2014.

Diese Stellungnahme war von dem ebenfalls durch uns vertretenen
Mandanten Birger 4 mit Anwaltsschriftsatz vom 22.06.2015 - dortige
Anlage 1 und 2 - im Rahmen der Erhebung von Einwendungen ge-
gen die geplante Ortsentlastungsstraf3e der Gemeinde Affalterbach
zugeleitet worden.

Unser Mandant Burger 1 macht sich die dortigen Ausfiihrungen so-
wohl in der gutachterlichen Stellungnahme des Prof. Dr. Maurmaier
vom Dez. 2014 als auch die mit Anwaltsschriftsatz vom 22.06.2015
in Sachen des Burgers 4 gemachten Einwendungen in vollem Um-
fange zu eigen.

Der Anwaltsschriftsatz vom 22.06.2015 nebst den darin aufgefiihrten
Anlagen sowie des Gutachtens Maurmaier vom Dezember 2014
werden im Auszug in Anlage 2 beigefugt.

Als Fazit halt Prof. Dr. Maurmaier in seiner gutachterlichen Stellung-
nahme vom Oktober 2016 fest, dass auf der Grundlage der vorlie-
genden Gutachten (Verkehrsanalyse 2007 BS Ingenieure, Juli 2007;
Verkehrsprognose BS Ingenieure, November 2007 und Fortschrei-

erneut ausgelegt.
Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Der Schriftsatz des Verkehrssachverstandigen
Maurmaier ging im Juni 2015 bei der Gemeinde
ein. Zu diesem Zeitpunkt war die frihzeitigen Be-
teiligung im Rahmen des Bebauungsplanverfah-
rens, die im Jahr 2011 stattgefunden hatte, langst
abgeschlossen.

Nach Einschatzung der Gemeindeverwaltung han-
delt es sich nicht um eine umweltbezogene, son-
dern um eine verkehrstechnische Stellungnahme
die angesichts der bereits vorliegenden verkehrs-
technischen Gutachten als nicht wesentlich ange-
sehen wurde.

Nachfolgend wird zu allen Punkten des Schriftsat-
zes Stellung bezogen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurden
alle erforderlichen Untersuchungen zur OES Affal-
terbach durchgefiihrt. Insbesondere beinhalten

diese differenzierte Beurteilungen der Immissio-
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bung Verkehrsuntersuchung Ortsentlastungsstralie Affalterbach BS
Ingenieure, Oktober 2013) keine abschlielRende Bewertung der Er-
forderlichkeit der OrtsentlastungsstraRe maglich ist. Als Argument
der Erforderlichkeit dient - so Prof. Dr. Maurmaier - in diesen Unter-
suchungen ausschlieBlich die Verkehrsentlastung der Innerortsstra-
Ben. Jedoch sind nach Prof. Dr. Maurmaier die Wirtschaftlichkeit,
Effizienz, die Bilanz der Immissionen,

die Flacheninanspruchnahme sowie

die dkologischen Wirkungen sowohl fur den Ohnefall (Planungsfall
0) als auch fur den Mitfall (Planungsfall 1) jedoch zusétzlich zu ermit-
teln und gegeneinander abzuwagen. Dies ist auf Seiten der planen-
den Gemeinde Affalterbach nicht der Fall.

nen, des Flachenbedarfs und der 6kologischen

In der Umweltprifung / Umweltvertraglichkeitsstu-
die (Unterlage 4) sind die Varianten nach dem
Stand der Wissenschaft und Technik miteinander
verglichen worden. Selbstverstandlich sind sie
auch mit dem Planungs-Nullfall verglichen worden.
Im Themenbereich Immissionen ist dies z. B. durch
die Abbildungen 52 bis 56 (Larmbelastung im Pla-
nungsfall 0 und im Planungsfall 1, tags, nachts,
Differenzkarte zwischen Planungsfall 1 und Pla-
nungsfall 0) sowie durch die Tabelle 41 (Konzent-
ration ausgewahlter Schadstoffe ohne und mit
OrtsentlastungsstrafRe) dokumentiert.

Die Flacheninanspruchnahme fir den Planfall ist
im GOP dokumentiert (Tab. 5.2, S. 178). Die Fla-
cheninanspruchnahme fir den Ohnefall betragt 0O
ha.

Die 6kologischen Wirkungen fur den Ohnefall sind
in der Umweltvertraglichkeitsstudie durch die Be-
schreibung der bestehenden Belastungen (Kap.
3.3) sowie durch die Raumanalyse (Kap. 4) be-
schrieben.

Die betriebsbedingten Wirkungen des Prognose-
Nullfalles 2025 sind ermittelt, beschrieben und
dokumentiert

- in Kap. 6.2. der Umweltprifung / UVS ,Ver-
kehr* bzw. Kap. 6.1.2.1 des Umweltberichtes
(inkl. Darstellung der Differenzbelastung zum
Planfall 2025 und Beurteilung);

- in Kap. 6.2.2 der Umweltprifung / UVS
»1renneffekte” bzw. Kap. 6.1.2.2 des Umwelt-
berichtes (inkl. Darstellung der Differenzbelas-
tung zum Planfall 2025 und Beurteilung);

- in Kap. 6.2.3 der Umweltprifung / UVS ,Larm*
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Birger 1
vom 04.11.2016

Vertreten durch
Kanzlei Dr. Hart-

2. In Ziff. 2 seiner gutachterlichen Stellungnahme beanstandet Prof.
Dr. Maurmaier, dass aus den genannten Gutachten der Gemeinde
Affalterbach die Wirkungen anderer geplanter bzw. bereits umge-
setzter MaZnahmen, die Auswirkungen auf die Verkehrsbelastung in
Affalterbach haben kénnen, nicht oder zumindest nicht ausreichend
hervorgehen.

a) Beispielhaft nennt Prof. Dr. Maurmaier den Ausbau der B14 Mar-
bach - Backnang (West) und der L1115 Backnang - A81, AS Munde-
Isheim sowie den Nord-Ost-Ring Stuttgart von Kornwestheim nach
Fellbach.

Tatsachlich ist der weitere B14-Ausbau gesichert - siehe beiliegen-
den Auszug aus der Stuttgarter Zeitung vom 21.09.2016 - Anlage 3 -
. Damit ist auch der weitere Aus-

bau der L1115 von Backnang (West) - AS Mundelsheim kurzfristig
realisierbar.

Auch der Nord-Ost-Ring um Stuttgart ist als Entlastungsverbindung
aus dem Raum Ludwigsburg (Kornwestheim) in den Rems-Murr-
Kreis (Fellbach) hdchst aktuell. Wie sich aus dem Artikel in der
Stuttgarter Zeitung vom 21.09.2016 - Anlage 3 - ergibt, ist dieses
Projekt vom Bundesverkehrsministerium in den neuen Entwurf des

bzw. Kap. 6.1.2.3 des Umweltberichtes (inkl.
Darstellung der Differenzbelastung zum Plan-
fall 2025 und Beurteilung);

- in Kap. 6.2.4 der Umweltprifung / UVS ,Luft-
schadstoffbelastung“ bzw. Kap. 6.1.2.4 des
Umweltberichtes (inkl. Darstellung der Diffe-
renzbelastung zum Planfall 2025 und Beurtei-
lung).

Die Beschreibung und Beurteilung der bau-, anla-

ge- und betriebsbedingten Auswirkungen des Vor-

habens in Kap. 7, 8, 9, 10, 11 der Umweltprifung /

UVS bzw. Kap. 7 des Umweltberichtes beinhaltet

die Darstellung der nachteiligen Veranderungen,

aber auch der Entlastungseffekte fir Mensch und

Umwelt, die sich aus der Gegenuberstellung der

Umweltsituation / des Umweltzustandes im Be-

stand (Nullfall) und im Planfall ergeben.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) ist der Ausbau bzw. Neubau der B 14
im planfestgestellten Umfang bis zum Anschluss
der L 1115 westlich von Backnang in der Ver-
kehrsuntersuchung zur OES Affalterbach bertck-
sichtigt. Ebenso ist der Ausbau der L 1115 zwi-
schen der AS Mundelsheim (A 81) und Backnang
(B 14) (Bauabschnitt 1) berticksichtigt. Dies kann
dem Erlauterungsbericht der Verkehrsuntersu-
chung zur OES Affalterbach entnommen werden.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) lasst das Land Baden-Wrttemberg
zurzeit zum Nord-Ost-Ring keine Planungen durch-
fuhren

Die Einschéatzung, dass der Nord-Ost-Ring um

69/313

Die Stellung-
nahme wird
nicht geteilt.
Andere geplanter
bzw. bereits um-
gesetzte Mal3-
nahmen wurden
bertcksichtigt.
Der Hinweis hat
keine Anderun-
gen des bisher
ausgelegten
Entwurfs zufol-

ge.

Die Stellung-
nahme wird
nicht geteilt.
Die Einschat-
zung, dass der




Stellungnahme
Von

Inhalt der Stellungnahmen

Stellungnahme des Planers / der Verwaltung

Beschluss-
empfehlung

mann & Kollegen,

Kronprinzenstralle
11, 70173 Stuttgart

Birger 1
vom 04.11.2016

Vertreten durch
Kanzlei Dr. Hart-
mann & Kollegen,

Kronprinzenstralle
11, 70173 Stuttgart

Bundesverkehrswegeplans aufgenommen und damit in den néchs-
ten 10-15 Jahren realisierbar.

Dass im Ubrigen der B14-Ausbau einschlieRlich der L1115 bis zum
AS Mundelsheim im vorliegenden Fall von erheblichem Belang ist,
ergibt sich auch aus der Ausschusssitzung (Umwelt und Technik)
des Gemeinderats der benachbarten Stadt Marbach. Diese wird in
ihrer Stellungnahme zum Bebauungsplan ,Ortsentlastungsstralie
Affalterbach" an die Gemeinde Affalterbach zum Ausdruck bringen,
dass sich die Ausgangslage durch den anstehenden Ausbau der
B14 einschlie3lich der L1115 wesentlich verandert hat und es sich
die Gemeinde Affalterbach nochmals tberlegen moge, ob die Orts-
entlastungsstralRe weiter Sinn macht.

Auf den Artikel aus der Marbacher Zeitung vom 29.10.2016 - Anlage
4 - wird voll inhaltlich verwiesen.

Erganzend dazu ist darauf hinzuweisen, dass in den Planungen der
Gemeinde Affalterbach das beabsichtigte Lastwagen-
Durchfahrtsverbot in den Stadten Marbach und Steinheim - in Stein-
heim ist es schon beschlossene Sache - erhebliche Auswirkungen
auf den Lkw-Verkehr durch Affalterbach hat. Dies betrifft nicht nur
den sog. Mautpreller-Verkehr, sondern vor allem auch den erhebli-
chen Lkw-Verkehr von und zu der in Affalterbach ansassigen Firma
AMG.

Wenn im Ubrigen die von der Gemeinde Affalterbach beauftragten
Verkehrsplaner davon ausgehen, dass die Ortsentlastungsstral3e in
Affalterbach keinen zuséatzlichen Fahrzeugverkehr in Marbach er-
zeuge, so steht dem die Feststellung des Bauamtsleiters von Mar-
bach entgegen, der von einem dadurch verursachten Plus von 350
Fahrzeugen in Marbach ausgeht - siehe hierzu den vorgenannten
Artikel aus der Marbacher Zeitung vom 29.10.2016 - Anlage 4 -.

Stuttgart in den ndchsten 10-15 Jahren realisiert
ist, wird daher nicht geteilt.

Der Bau der Ortsentlastungsstral3e Affalterbach
folgt dem Ziel, den Ortskern von den hohen Ver-
kehrsmengen zu entlasten.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) sind von potenziellen aus eventuellen
Luftreinhalteplanen Steinheim und Marbach resul-
tierenden Malinahmen keine in dieser Hinsicht
relevanten Auswirkungen zu erwarten. Eventuelle
Verkehrsbeschrankungen in Marbach aus Griinden
der Luftreinhaltung betreffen voraussichtlich nicht
die Verbindung ins Neckartal Uber die Route L
1127 — K 1602. Eventuelle MaBhahmen im Zuge
der L 1126 in Steinheim sind zweifellos fur die
Ortsdurchfahrt von Affalterbach von untergeordne-
ter Bedeutung.

Es ist nicht zutreffend, dass der von der Gemeinde
Affalterbach beauftragte Verkehrsplaner davon
ausgeht, dass die Ortsentlastungsstrale in Affal-
terbach keinen zuséatzlichen Verkehr in Marbach
erzeuge. Vielmehr wird dieser mit 300 Kfz/24h in
der Verkehrsuntersuchung zur OES ausgewiesen.
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b) Prof. Dr. Maurmaier beanstandet ferner, dass in der Untersu-
chung der Gemeinde Affalterbach zu den Verkehrsbelastungen der
Ortsentlastungsstral3e keine spirbaren Wechselwirkungen zwischen
den StraRenverkehrs- und OV-Verkehrsaufkommen angenommen
werden, obwohl der Busverkehr als Folge der Verbesserungen des
Verkehrsablaufs in der Ortsmitte zligiger vorankommt und damit
attraktiver wird. Auch die Realisierung des S-Bahn-Betriebs zwi-
schen Marbach und Backnang hat nach Aussagen der Gutachter der
Gemeinde Affalterbach keine Beurteilung gefunden.

Im Ubrigen lassen sich die Luftreinhalteplane von Marbach und
Steinheim durch ein Lkw-Durchfahrtsverbot in Affalterbach ergan-
zen. Auch dieser Gesichtspunkt ist in der Planung der Gemeinde
Affalterbach nicht berticksichtigt, er wirde nicht nur den Verkehr,
sondern auch die Feinstaubbelastung und den Larm weiter vermin-
dern.

Abgesehen von dem Hinweis von Prof. Dr. Maurmaier auf die von
den Gutachtern der Gemeinde Affalterbach nicht beriicksichtigten
Wechselwirkungen zwischen StraBenverkehrs- und OV-
Verkehrsaufkommen ist es der Gemeinde anstelle des Baus der
beabsichtigten Ortsentlastungsstral3e zumutbar, vorrangig den Aus-
bau des 6ffentlichen Nahverkehrs in alle Nachbarorte und zur S-
Bahn in Winnenden zu betreiben. Ferner empfiehlt sich ein Blrger-
bus/Ringbus innerhalb des Gemeindegebiets und zur Wohnsiedlung
,Lemberg" und ,Naheren Grund", dem Gewerbegebiet und einer

Es wird auf den Erlauterungsbericht der Verkehrs-
untersuchung zur OES Affalterbach verwiesen.
Darin wird auf Seit 10 ausgeflihrt: ,Spirbare
Wechselwirkungen zwischen StraRenverkehrs-
und OV-Verkehrsaufkommen wurden in der vorlie-
genden Untersuchung nicht angenommen, da vom
Bau einer OrtsentlastungsstralBe Affalterbach als
Folge der Verbesserungen des Verkehrsablaufs in
der Ortsmitte auch der Busverkehr von einer sol-
chen MalRnahme profitiert.“ Weiterhin kann auf
Grund der ermittelten Verkehrsbeziehungsstruktu-
ren davon ausgegangen werden, dass der S-Bahn
Betrieb zwischen Marbach am Neckar und Back-
nang (S 40) keine die Beurteilungen der vorliegen-
den Untersuchung beeinflussende Auswirkungen
hat.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) stehen StralRen grundsatzlich der All-
gemeinheit zur Nutzung zur Verfigung. Beschran-
kungen dieses Rechts sind nur unter bestimmten
Voraussetzungen mdoglich. Dazu gehort, dass
dadurch keine unzumutbaren Veranderungen an
anderen Orten verursacht werden. Zur Umsetzung
eines Schwerverkehrsdurchfahrtsverbots in Affal-
terbach stehen keine unkritischen Alternativrouten
zur Verflugung.

Laut den Fachplanern (BS-Ingenieure) ist ein Aus-
bau des 6ffentlichen Nahverkehrs nicht zielfiih-
rend, da die Verkehrssituation in der Ortsdurch-
fahrt Affalterbach in erheblichem MafR3 vom Durch-
gangsverkehr bestimmt ist.
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Anbindung an den uberdrtlichen Nahverkehr.
Dasselbe gilt fur einen Kleinbus statt Individualverkehr zur Schule
und zum Kindergarten von ,Lemberg" und ,Naheren Grund".

3. Zu Ziff. 3 Prof. Dr. Maurmaier ,Weitere Einflisse".

a) Die von den Gutachtern der Gemeinde errechneten Ver-
kehrsmengen stiitzen sich auf eine Verkehrsanalyse aus dem Jahre
2007 und darauf aufbauend auf eine Prognose mit dem Progno-
sehorizont 2020, die Uber eine stichprobenhafte Erhebung im Jahre
2012 pauschal auf den Prognosehorizont 2025 hochgerechnet wur-
de.

Da die Ortsentlastungsstral3e ihre Wirkung friihestens ab 2020 ent-
falten wird, so dass bedingt durch ihre Nutzungsdauer auch Einflis-
se, die weit Uber 2020 hinausreichen, zu beachten sind.

Prof. Dr. Maurmaier flhrt unter Bezug auf die Shell-Pkw-Szenarien
von 2014 fir das Jahr 2020 eine Spitze in der Pkw-Fahrleistung an,
dagegen nimmt die Pkw-Fahrleistung bis zum Jahr 2014 bundesweit
um ca. 8% ab.

Nichts anderes gilt fir die Gemeinde Affalterbach. Diesen Gesichts-
punkt beachten die Planer bei ihrer Verkehrsprognose nicht.

b) Ferner wird der Anteil der larm- und abgasarmen Fahrzeuge
entsprechend der Shell-Studie deutlich ansteigen. So werden im
Jahre 2040 reine Benzin- und Dieselfahrzeuge bei den Neuzulas-
sungen nur noch geringe Anteile haben. Dies wird sich gravierend

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) wurden die Verkehrsbelastungen fir
den Prognosehorizont 2025 nicht durch eine pau-
schale Hochrechnung ermittelt. Im Erlauterungsbe-
richt der Verkehrsuntersuchung zur OES Affalter-
bach wurde auf den Seiten 9 und 10 die Progno-
semethodik detailliert beschrieben. Dabei wird

auch der Aspekt der Fahrleistungen betrachtet.
Insofern ist die Behauptung, dieser Gesichtspunkt
sei nicht beachtet worden, nicht zutreffend.

Im Jahre 2017 wurde eine umfassende Aktualisie-
rung der Verkehrsanalyse fur Affalterbach durch-

gefuhrt. Die Ergebnisse der Verkehrsanalyse 2017
zeigen, dass die Verkehrsbelastungen in der Orts-
durchfahrt Affalterbach gegentiber den friiheren
Ergebnissen angestiegen sind. Der Durchgangs-
verkehrsanteil liegt bei ca. 64 %. Die Planbegrun-
dung fir die Ortsentlastungsstral3e ist somit ein-
deutig bestatigt.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) ist aus den aktualisierten Daten er-
kennbar, dass auf dieser Datenbasis fortfiihrende
Prognoseberechnungen mit Sicherheit nicht eine
Hohe erreichen, dass durch das Vorhaben die
Grenzwerte der 16. BImSchV (Schall) oder der 39.
BImSchV (Luftschadstoffe) erreicht werden oder
dass entwurfstechnische Anderungen der Planung
erforderlich werden.

Die Verkehrsuntersuchung macht keine Aussagen
fur das Jahr 2040.
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effekt der innerortlichen StralRen.

Diese Umstande werden von den Verkehrsplanern der Gemeinde
nicht beachtet.

Allein die Umstellung der Fahrzeugantriebe von Benzin- und Diesel-
betrieb auf Elektrobetrieb bringt kurzfristig im Zeitraum 2020 - 2025
einen Anteil der Elektro-Autos an den Neuzulassungen zwischen 15
und 25%. Dies ist keine fiktive Annahme, sondern entspricht der
Produktionsplanung der fuhrenden Autohersteller in Deutschland.
Beispielhaft legen wir vor den Artikel aus der Frankfurter Allgemei-
nen Zeitung vom 18.10.2016 uber ein Interview mit dem Vorstands-
vorsitzenden von Daimler, Herrn Dieter Zetsche, in welchem diese
Zahlen bestatigt werden - Anlage 5 -.

Es ist in diesem Zusammenhang auch daran zu erinnern, dass die
Firma Porsche derzeit in Stuttgart-Zuffenhausen ein Pkw-Werk mit
einem Aufwand von 500 Mio. € neu errichtet, das ab 2020 aus-
schlieRlich Elektro-Autos herstellen soll. Porsche ist insoweit im VW-
Konzern federfuihrend, auch fur die Firmen Audi und VW, die gleich-
laufende Produktionsplanungen haben.

Daimler richtet sein Werk in Sindelfingen ebenfalls auf die Produkti-
on von Elektro-Autos kurzfristig aus.

Daimler baut im séchsischen Kamenz eine zweite Batteriefabrik und
vervierfacht die dortige Produktions- und Logistikflache. Das Werk
geht 2018 in Betrieb.

Dies ergibt sich aus dem beigefuigten Artikel aus der Frankfurter
Allgemeinen vom 01.11.2016 - Anlage 6 - ,Lernimpuls".

Erganzend verweisen wir auf eine Stellungnahme des Bundesrats,
derzufolge ab 2030 in Deutschland nur noch emissionsfreie Pkw
zugelassen werden - siehe beilie-gende Veroffentlichung aus Ta-
gesschau.de vom 08.10.2016 - Anlage 7 -.

4. Unter Ziff. 4 ,Abwagung" fuhrt Prof. Dr. Maurmaier einige Beispie-
le fir den Wegfall der Notwendigkeit der Ortsentlastungstral3e an,
wobei diese Beispiele sowohl einzeln als auch in ihrer Gesamtheit
die Notwendigkeit entfallen lassen; diese Beispiele werden noch

Die verstarkte Produktion von Elektro-Fahrzeugen

wird begriifRt. Laut den Fachplanern (Verkehrspla-
nung: BS-Ingenieure) wird das Ziel, den Ortskern
von Affalterbach von den hohen Verkehrsmengen
zu entlasten, dadurch nicht in Frage gestellt.

Das Thema der Elektomobilitét ist nicht Gegen-
stand des Bebauungsplans.

Das Thema der Elektomobilitét ist nicht Gegen-
stand des Bebauungsplans.
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durch eigene schriftsatzliche Ausfilhrungen unsererseits erganzt:

a) Beim Vergleich der Varianten ist keine Bestandsstral3e enthalten,
obgleich die Mdglichkeiten fir eine vertrégliche Fuhrung des Ver-
kehrs nicht ausgeschopft sind. So sind beispielsweise am Knoten-
punkt L1127/K1603/Lange StraBe (Ochsenkreuzung) Verbesse-
rungsmdéglichkeiten in mehrfacher Hinsicht gegeben. Es kann durch
Abhéangen der Zufahrt Lange Stral3e die Leistungsfahigkeit deutlich
gesteigert werden. Zudem ware in diesem Fall eine Signalisierung
des Knotenpunkts méglich und damit eine verbesserte Querung der
L1127 fur die FulRganger. Auch ist die Verbesserung der Verkehrs-
fuhrung durch eventuelle Einflihrung eines Kreisverkehrs eine weite-
re Variante.

Hinzu kommt die Mdglichkeit der Schaffung einer gesonderten Ab-
biegespur - siehe das Bild von der Ochsenkreuzung in den 80er
Jahren - Anlage 8 -.

Als weitere Alternative empfiehlt sich an der Ochsenkreuzung eine
Anderung der Vorfahrtsregelung, so konnte z. B. die nach Erdmann-
hausen fihrende Stral3e als abbiegende Vorfahrtsstral3e gefiihrt
werden, die ehemals vorfahrtsberechtigte, jetzt vorfahrtsachtende
Backnanger Straf3e kdnnte wieder zur vorfahrtsberechtigten Stral3e
gemacht werden mit der Folge, dass der von Winnenden herkom-
mende Verkehrsfluss sich nicht in die Ortsmitte zurtick, sondern in
Richtung Winnenden stauen wirde, wo sich das Gewerbegebiet, der
Bauhof, eine Tankstelle und ein Einkaufsmarkt befinden. Somit wur-
de sich der zuséatzlich angezogene Durchgangsverkehr zukunftig
wieder reduzieren.

Verkehrliche Optimierungen sind auch bei der Erschliel3ung des
Gewerbegebiets Sid (AMG und andere) realisierbar, die Gefahr-
dungen reduzieren bzw. Belastungen vertraglicher machen.

So kann z. B. der Pkw-Verkehr von und zur Firma AMG sowie von
und zu umliegen-den Gewerbebetrieben aufRerhalb der Ortsmitte
gefuhrt werden, da das Gewerbege-biet im stdostlichen Bereich der
Gemeinde liegt. Der von Marbach bzw. Erdmannhausen kommende
Verkehr von und zu AMG kann durch Ausbau von kleineren Stral3en
gefuhrt werden, sodass die Ortsmitte nicht berthrt wird. Dies fuhrt zu
einer erheblichen Verkehrsreduzierung der hohen Zahl von Pendlern
und Gasten von und zu dieser Firma bzw. den benachbarten Fir-

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) wurde die Verkehrssituation am Kno-
tenpunkt L 1127/K 1603/Lange Strale (,Ochsen-
kreuzung®) in der Ortsmitte von Affalterbach in der
Vergangenheit und wird auch gegenwartig intensiv
betrachtet und auf Verbesserungsmal3nahmen
Uberprtft. Dabei hat sich ergeben, dass eine Sig-
nalisierung zu erheblich negativen Wirkungen fiih-
ren wirde, ein Kreisverkehrsplatz unter den ortli-
chen Voraussetzungen nicht mdglich ist und ein
Minikreisel eindeutig abzulehnen ist..

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) sind Veranderungen der Vorfahrtrege-
lungen an diesem Knotenpunkt und am Knoten-
punkt Winnender Stral3e/Backnanger StralRe nicht
als zielfihrend zu beurteilen.

Im Sommer 2015 wurde zur ErschlieBung des
Gewerbegebiets Affalterbach in Form eines Kreis-
verkehrsplatzes von der Gemeinde ein zusatzlicher
Siudanschluss an der L 1127 hergestellt. Dieser
Kreisverkehrsplatz ist bereits so ausgefihrt, dass
die Ortsentlastungsstralle an ihn anbinden kann.
Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) kann damit mit der OES auch der
grofte Teil des auf das Gewerbegebiet bezogenen
Pkw-Verkehrs und der gesamte Schwerverkehr
(die einzig nicht an die OES angebundene K 1669
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men.
Eine direkte Verbindung vom Bittenfelder Weg zur K1669 stidlich der
Ortslage wirde im Ubrigen die Hochdorfer StralRe deutlich entlasten.

b) Zur Verminderung des Durchgangsverkehrs empfehlen sich
auch ,Verkehrsbremsen" am Ortseingang sowie im Ort wie z. B.
Pflanzgefal3e, Fahrbahnverengungen oder auf der Fahrbahn aus-
gewiesene Parkplatze, wie z. B. in der Affalterbacher StralRe in Mar-
bach oder in der BahnhofstraBe in Erdmannhausen.

c) Zur Verringerung der Larmimmissionen kann die Fahrbahn-
decke der Winnender-,

Marbacher- und Erdmannhauser Stral’e mit ,Flisterasphalt' gestaltet
werden.

d) Es empfiehlt sich ferner die Einrichtung von Fahrradwegen
im Ort - fast ebene Topographie -. Leider wurde ein Fahrrad-
Wegekonzept von der Gemeinde bislang abgelehnt, offenbar wird
dies von ihr nicht gewunscht.

Der Radweg von Birkhau endet ca. 30 m nach dem Ortsschild in
Affalterbach, die Radfahrer missen auf die Hauptstral3e auswei-
chen, wie zum gréf3ten Teil in ganz Affalterbach. Bei einer Fortfiih-
rung des gemischten Ful3-Radweges bis zum Friedhof oder zumin-
dest bis zur Bushaltestelle Klingenstral3e missen die Radfahrer an
den zwei Kreuzungen nach Winnenden und nach Remseck (Tal-
straf3e) nicht auf der StraRe fahren. Grundschiler (auf3er den direk-
ten Anwohnern) benutzen diesen Gehweg nicht.

Vom Ort aus gehen die Grundschuler/Kindergartenkinder von der
Bushaltestelle KlingenstralRe in die NordstraRe zur Schule oder zum
Kindergarten. Die Rad fahrenden Grundschuler aus Birkhau und

ist fur den Schwerverkehr gesperrt) aus dem Ort
herausgehalten werden. Die OES hat somit auch
eine erhebliche Bedeutung fur den Ziel- und Quell-
verkehr der Gemeinde.

.verkehrsbremsen“ an den Ortseingangen wurden
in der Vergangenheit nicht zuletzt auf Grund der
Larmentwicklung wieder zurtickgebaut.

In der jungeren Vergangenheit wurden bereits
Fahrbahndeckensanierungen in der Ortsdurchfahrt
Affalterbach durchgefuhrt, die positive Auswirkun-
gen auf die Larmsituation hatten. Darliber hinaus
wurde aus Larmgrinden eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h eingefiihrt. Laut den
Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-Ingenieure)
bleibt trotz dieser notwendigen Reduktionen der
Larmpegel die Larmsituation angespannt. Eine
deutliche Larmentlastung in der Ortsdurchfahrt
kann durch den Bau der OES erreicht werden.

Vorschlage zur Verbesserung fir den Ful3génger-
und Radverkehr in Affalterbach sind grundséatzlich
positiv zu werten. Allerdings kdnnen diese nicht im
Rahmen des Bebauungsplans zur OES festgelegt
werden. Dariber hinaus sind die vorgeschlagenen
MaRnahmen zumindest teilweise nicht realisierbar
(Radwege in/an der Ortsdurchfahrt, FGU an der
Kelter).

S. oben
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Wolfsélden biegen beim Radwegende rechts ab zur Grundschule.
Innerhalb von Affalterbach gibt es keine ausgewiesenen Radwege
und abgesenkte Bordsteine fiir Radfahrer an den Kreuzungen, Rad-
fahrer sind gezwungen, meistens auf der Hauptstrae zu fahren.
Dieser Zustand ist zu &ndern.

Grundschiler vom Gebiet Lemberg kénnten mit einem zu errichten-
den Zebrastreifen an der Kelter/Heimatmuseum die SeestralRe und
einer zusatzlichen Querungshilfe an der Erdmannhauser Stralle
danach hinter dem Friedhof (geplantem FuRweg im Umlegungsge-
biet oder auf vorhandenem Tritt- und Schrittrecht-Weg - ware vom
Friedhof aus zu beleuchten) abseits der HauptstraRe zur Schule
oder zum Kindergarten kommen. Der Schotterweg hinter dem Fried-
hof wird derzeit schon von einigen Schilern benutzt, obwohl er nicht
ausgeleuchtet ist. Auch letzteres ist zu andern.

e) Was den Autoverkehr betrifft, ist fur mehr ,Fulgangersi-
cherheit" im Ort zu sorgen, so z. B. es sind hohe Bordsteinkanten
mit einem einseitigen Parkverbot anzubringen, was unser Mandant
bereits im Jahre 2008 vorgeschlagen hat. So ist die problematische
Absenkung des Gehsteigs auf der sudlichen Seite (Schulweg) der
Durchgangshauptstraf3e in Affalterbach von der Ochsenkreuzung
(Marbach-, Erdmannhauser-, Winnender- und Lange Stral3e) zu
Uberdenken, da sie haufig zugeparkt und auch befahren wird. Auch
auf der nordlichen Seite ist der Gehsteig ab der Einmindung von
Burgstall bis zur Ochsenkreuzung abgesenkt oder mit Parkbuchten
versehen. Auch dies ist in Anbetracht der stindigen Zupark- bzw.
Uberfahrungsmanéver zu tiberdenken.

f) Letztlich leidet die von der Gemeinde Affalterbach in Auftrag
gegebene Verkehrsplanung an Aktualitat. So stammt die Luftschad-
stoffuntersuchung der B + S-Ingenieure -Unterlage 3.3 vom
18.09.2013. Es wird dort von einer Geschwindigkeit von 50 km/h
ausgegangen, tatsachlich besteht in Affalterbach seit 2015 ein Tem-
polimit bei 30 km/h. Damit tritt eine wesentliche Verstetigung des
Verkehrsflusses ein, mit dem Effekt einer erhdhten Verkehrssicher-
heit, einer erheblichen Senkung der Larmbelastung um rund 2-3 dB
und einer Vermeidung unnétiger Brems- und Beschleunigungsvor-
gange mit letztlicher Verringerung der Larmbelastung.

Wir verweisen insoweit auf den beiliegenden Internetauszug vom

Dieser Sachverhalt ist st nicht Gegenstand des
Bebauungsplans

Dieser Sachverhalt ist st nicht Gegenstand des
Bebauungsplans

Die Geschwindigkeitsbeschrdnkung in der Orts-
durchfahrt Affalterbach wurde auf Grund der Er-
gebnisse des Larmaktionsplans der Gemeinde
eingerichtet. Laut den Fachplanern (Verkehrspla-
nung: BS-Ingenieure) ist auch mit dieser Ge-
schwindigkeitsbeschrédnkung die Larmbelastung so
hoch, dass eine durchgreifende Entlastung durch
die Realisierung der OrtsentlastungsstralBe erfor-
derlich ist.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
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02.11.2016 der Aktionskarte des VCD - Anlage 9 -.

5. Weitere Abwéagungsiiberlegungen:

a) Durch den Landentzug bzw. die Trassenfiihrung der Orts-
entlastungsstralRe geraten die Mehrzahl der landwirtschaftlichen
Betriebe in Affalterbach in Existenzgefahr. Beispielhaft werden er-
wahnt die Betriebe von Blrger 4 - von den Unterzeichneten vertre-
ten -, von Birger 6 - von den Unterzeichneten vertreten -, Blrger 1 -
von den Unterzeichneten vertreten -, Birger 12 und Burger 8. Der

Ingenieure) hat die Luftschadstoffuntersuchung die

zukinftige Situation mit der Fallunterscheidung
ohne bzw. mit OES untersucht. Bei der Berech-
nung der Schadstoffimmissionen an den Gebé&u-
den in der Ortsdurchfahrt wurde in der Untersu-
chung von einer ,unglnstigen® Innerortsgeschwin-
digkeit von 50 km/h ausgegangen. Die Luftschad-
stoffuntersuchung kommt in jedem Fall und an
allen Immissionsorten zu dem Ergebnis, dass die
Grenzwerte der 39. BIm-SchV fir alle relevanten
Schadstoffe eingehalten werden.

Im Jahre 2017 wurde eine umfassende Aktualisie-
rung der Verkehrsanalyse fur Affalterbach durch-
gefluhrt. Die Ergebnisse der Verkerhsanalyse 2017
zeigen, dass die Verkehrsbelastungen in der Orts-
durchfahrt Affalterbach gegeniiber den friiheren
Ergebnissen angestiegen sind. Der Durchgangs-
verkehrsanteil liegt bei ca. 64 %. Die Planbegrin-
dung fir die Ortsentlastungsstralie ist somit ein-
deutig bestétigt.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) ist aus den aktualisierten Daten er-
kennbar, dass auf dieser Datenbasis fortfilhrende
Prognoseberechnungen mit Sicherheit nicht eine
Hohe erreichen, dass duch das Vorhaben die
Grenzwerte der 16. BImSchV (Schall) oder der 39.
BImSchV (Luftschadstoffe) erreicht werden oder
dass entwurfstechnische Anderungen der Planung
erforderlich werden.

Der Anregung, mogliche Existenzgefédhrdungen
und die Entwicklungsmadglichkeiten zu unter-
suchen, wurde gefolgt.

Die Bundesanstalt fir Immobilien -Sparte Port-
foliomanagement- Landwirtschaftlicher Gut-
achterdienst in Baden-Wirttemberg hat die
Existenzgefahr fur alle, vom Bauvorhaben be-
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Eingriff erfolgt in landwirtschaftliche Vorrangflachen, die von der
Gemeinde angedachte Unternehmens-flurbereinigung beseitigt die
geltend gemachten Existenzgeféahrdungen in der Regel nicht. Dies
wurde in den Fallen von Burger 4 , Birger 6 und Burger 1 von den
Unterzeichneten im Einzelnen ausgefunhrt.

Praktisch wird die Landwirtschaft nicht nur als Individualbelang, son-
dern als offentlicher Belang bertihrt. Dies wurde u. a. auch vom
Kreisbauernverband in seiner bisherigen Stellungnahme ausgefihrt.

Die Gemeinde Affalterbach hat darauf keine Uberzeugende Antwort
geben kdnnen. Abgesehen davon ist zu beanstanden, dass die Ge-
meinde in den letzten acht Jahren trotz mehrfacher Erwerbsmaglich-
keiten keine Tauschflachen erworben hat und deshalb nicht in der
Lage ist, jetzt dringend erforderliche Ersatzflachen zur Verfligung zu
stellen.

troffenen landwirtschaftlichen Betriebe untersucht.
In den Gutachten wurde Uberpriift, ob die Betriebe
infolge der geplanten MaRnahme ,Ortsentlas-
tungsstrafle Affalterbach® in ihrer Existenz bedroht
werden. Alle Gutachten kamen zum Ergebnis,
dass kein Betrieb durch die geplante MaZnahme in
seiner Existenz gefahrdet wird. Auch die Untersu-
chung der Entwicklungsmdéglichkeiten inshesonde-
re der Ortsrandbetriebe war Gegenstand der Gut-
achten. Hierbei konnte festgestellt werden, dass
fur einen moglichen Erweiterungsbedarf jeweils im
Anschluss an die vorhandenen Hofflachen ausrei-
chend Erweiterungsflachen zur Verfligung stehen.
Des Weiteren wurde in den Gutachten festgestellt,
falls durch die OES Wirtschaftserschwernisse und
Mehrwege entstehen sollten, sind diese im vorge-
sehenen Flurneuordnungsverfahren auszugleichen
(s. Gutachten zu den landwirtschaftlichen Betrie-
ben)

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure und Umweltplanung: Eberhard + Part-
ner GbR) wurden bei der Variantenauswahl und
der Trassenausformung die landwirtschaftlichen
Belange deutlich beachtet, wie in Unterlage 4 / Nr.
1.1 - Umweltprufung - Umweltvertraglichkeitsstudie
auf S. 157 ff dokumentiert wurde.

Dabei wurden u. a. folgende Sachverhalte beach-
tet:

- Vermeidung von Eingriffen in landwirtschaftli-
che Gebaudesubstanz und somit des gewach-
senen Ortsrandbereiches,

- flachensparende Verknipfung (Schutzgut Bo-
den) mit der K 1603 und der K 1604 durch die
hier vorgesehenen Kreisverkehrsplatze (KVP),

- Minimierung der Zerschneidung des im Regio-
nalplan ausgewiesenen Vorbehaltsgebietes fir
die Landwirtschaft,
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b) Schutzgut Klima

Die von der beabsichtigten OES berlhrten Flachen, insbesondere
im nordéstlichen Bereich stellen typische Kaltluftentstehungsflachen
dar mit hoher Empfindlichkeit ge-geniiber Zerschneidung und St6-
rung funktionaler Zusammenhange. Dazu z&hlen vor allem Barrieren
quer zur Leitbahn, wie z. B. Stra3en in Dammlage. Dadurch entsteht
die Gefahr von Frih- und Spatfrosten, z. B. fur landwirtschaftliche
Kulturen, aber auch Stral3engléatte - vgl. hierzu Stocks (UP) Teil UVS
S. 65, 66 -.

Im vorliegenden Fall kommt hinzu, dass die Dammlage infolge geo-
logischer Notwendigkeiten (unerwartetes Auftreten von wasserfih-
renden Schichten) erheblich erhéht werden misste, was die vorge-
nannten negativen Effekte erhoht.

- Aufrechterhaltung landwirtschaftlicherWege-
verbindungen,

- Minimierung der Eingriffe insbesondere in die
hochwertigen ackerbaulich genutzten Flachen
Ostlich des bestehenden Feldweges im Ge-
wann Holzacker,

- Absténde zu landwirtschaftlichen Betrieben.
Der Gemeindeverwaltung stehen mittlerweile rund
19ha an landwirtschaftlichen Flachen, die als
Tauschflachen fir die geplante Verkehrsanlage, fir
den Naturschutz oder als Ersatzland herangezo-
gen werden kénnen, zur Verfligung.

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eberhard
+ Partner GbR) wird der Kaltluftabfluss vom Sied-
lungsrand in das Beckental, der sich in wind-
schwachen Strahlungsnachten ausbilden kann,
durch die Talbricken Beckental und Holzackerweg
weitgehend aufrecht erhalten. Ferner wird das
Gelande zwischen den Briicken weich ausmodel-
liert, so dass keine steilen Dammbg&schungen ent-
stehen und ein Kaltluftstau vermieden wird. Es sind
keine erheblichen Beeintrachtigungen der gelan-
deklimatischen Ausgleichsfunktionen zu erwarten,
da die Kaltluft vom Siedlungsrand wegflief3t und
keine lokalklimatischen Ausgleichsleistungen flr
den Siedlungsbereich erbracht werden (GOP S.
104).

Frostgefahrdete Kulturen kommen im Beckental
nicht vor.

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Verkehrs-
planung: BS-Ingenieure, Geologie: Ing.-Buro
Voigtmann und Umweltplanung: Eberhard + Part-
ner GbR) musste die Dammlage im Beckental
gegenuber der urspriinglichen Planung erhéht
werden, da sudlich des Beckentals im Untergrund
oberflachennahes Grundwasser auftrat, von dem
ein ausreichend hoher Abstand geman Forderung
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Eine Verminderung der Zerschneidungswirkungen durch die groR3-
dimensionierten Briickenbauwerke im Beckental findet nicht statt,
abgesehen davon, dass die Annahme des Planers Stocks - aaO. S.
206 - die Zerschneidungswirkung des Biotopverbundes werden
durch die grof3dimensionierten Briickenbauwerke mafRgeblich ge-
mindert, ohnehin angreifbar erscheint.

¢) Bewertung Fauna

Auf den Streuobstwiesen ndérdlich von Affalterbach und den angren-
zenden Hangwaldern des Murrtals ist eine besonders schitzenswer-
te Fauna anzutreffen - siehe Stocks aaO. S. 108 -.

Der Eingriff in die dort intakte Natur und die Empfindlichkeit der Fau-
na gegen die Flacheninanspruchnahme sowie Zerstérung und Zer-
schneidung funktionaler Zusammenhange ist von besonderer Be-
deutung - Stocks aaO. S. 110 -. So werden dort z. B. die besonders
geschutzten Feldlerchen angetroffen - Stocks aaO. S. 85-91 -, des-
gleichen Fledermause - Stocks aaO. S. 96 ff, 101 -. Abgesehen da-
von besteht eine hohe Empfindlichkeit, insbesondere bei Brutvogeln
im gesamten Untersuchungsraum - Stocks aaO. S. 110 -.

Die von Stocks vorgeschlagenen SchutzmafRnahmen fiir die Feldler-
che genligen nicht und missen als ungeeignet bezeichnet werden.

der Wasserwirtschaftsverwaltung einzuhalten ist.

Infolgedessen konnte die Trasse nicht so tief ins

Geléande abgesenkt werden wie urspringlich ge-

plant (vgl. Unterlage 4 / Nr. 1.1 - Umweltprifung -
Umweltvertraglichkeitsstudie S. 163).

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eberhard
+ Partner GbR) werden die Zerschneidungswir-
kungen durch die breiten und hohen Talbriicken im
Beckental vermindert (Die Blickbeziehungen, die
Transferstrecken fur Fledermause und Vogel, so-
wie der Kaltluftfluss werden weitgehend aufrecht
erhalten).

Nordlich von Affalterbach und im Beckental finden
sich ortsnahe Streuobstwiesen mit altem Baumbe-
stand, die als Bestandteil einer historisch gewach-
senen Kulturlandschaft zu betrachten sind. Laut
den Fachplanern (Umweltplanung: Eberhard +
Partner GbR) sind die Wert- und Funktionselemen-

te mit besonderer Bedeutung fiir das Schutzgut
‘Tiere und Pflanzen' im GOP, S. 72 ff beschrieben
und in den Karten 5.1 bis 5.3 dargestellt. Der
Raum Beckental - Hangwalder des Murrtals wird
als faunistischer Lebensraumkomplex mit regiona-
ler Bedeutung bewertet.

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eberhard
+ Partner GbR) werden keine Lerchenfenster,
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Fuchsen, auf Flachen geschitzt werden, wo standig Getreide
und/oder Raps angebaut wird, da Lerchenfenster einen entspre-
chenden Schutzgurtel vor ihren natirlichen Feinden benétigen. Dort,
wo Getreide bzw. Raps nicht standig angebaut wird und damit die
Lerche sich nicht in einem derartigen Schutzgirtel ansiedeln kann,
hat die Lerche keine Uberlebenschance,

d. h. mit der geplanten Umsiedlung der Lerche

wird gegen das To6tungsverbot des BNatSchG verstof3en.

Was den Schutz der zahlreich anzutreffenden Flederméause angeht,
so ist die Ausbildung sog. ,Flugstralen" - siehe Stocks aaO. S. 207 -
im Bereich von Briicken spekulativ, abgesehen von der vorgenann-
ten ohnehin nicht zu beseitigenden Verlarmung des Siedlungsge-
biets.

Es gibt keine wissenschaftlichen Erkenntnisse tber den Erfolg derar-
tiger ,FlugstraRen", es handelt sich um kiinstliche Wissenschaftsge-
bilde ohne praktische Nachweise.

ist geeignet, da er bereits von Feldlerchen besie-
delt wird. Die Anlage von Buntbrachestreifen zur
Ansiedlung von Feldlerchen hat sich anderenorts
bewahrt.

Die Lerchen werden nicht umgesiedelt, sondern es
werden potentielle Lebensraume der Lerche opti-
miert, damit sich Lerchen dort ansiedeln.

Gegen das Totungsverbot wird nicht verstol3en
(vgl. Unterlage 4.4 Umweltprifung / Fachbeitrag
Fauna und Artenschutzfachbeitrag, S. 52ff). Die
Maflinahme dient der Vermeidung des Verbots,
Fortpflanzungs- und Ruhestatten zu beschadigen
oder zu zerstoren (vgl. Unterlage 4.4 Umweltpri-
fung / Fachbeitrag Fauna und Artenschutzfachbei-
trag, S. 62f).

Es ist allgemein bekannt, dass sich Fledermause
entlang von Gehdlzstrukturen orientieren. Dies
wird durch die vorliegenden Untersuchungen auch
fur den Untersuchungsraum bestatigt. Laut den
Fachplanern und Gutachtern (Umweltplanung:
Eberhard + Partner GbR und Artenschutz: Mathias
Kramer) besteht durch die Anlage der neu gestal-
teten Leitstrukturen fur die Fledermause die M6g-
lichkeit, die bestehenden Flugstralen weiterhin zu
nutzen und unter den ausreichend dimensionierten

Briicken in die Jagd- bzw. Quartiergebiete in den
Hangwaldern des Murrtals zu fliegen (vgl. Unterla-
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Unabhangig davon gilt fur alle Tiere in den bisher unberithrten, na-
turbelassenen und jetzt durch die OES beriihrten Reservate im
norddstlichen Trassenbereich, insbesondere den vorgenannten
Streuobstwiesen, den Hangen zum Murrtal und im Beckental, dass
die von der StralBenbenutzung ausgehenden Lichtemissionen auf

ge 4.4 Umweltprifung / Fachbeitrag Fauna und
Artenschutzfachbeitrag S. 53). Dadurch wird das
Risiko des Uberquerens der Strale minimiert (vgl.
Unterlage 4.4 Umweltpriifung / Fachbeitrag Fauna
und Artenschutzfachbeitrag S. 53).

Insgesamt wurden die Arten Wasserfledermaus,
Bartfledermaus, Fransenfledermaus, Bechsteinfle-
dermaus, Breitfliigelfledermaus, Zwergfledermaus,
Abendsegler, Kleinabendsegler und Braunes oder
Graues Langohr nachgewiesen. Auf den Flugrou-
ten wurden Wasserfledermaus, Bartfledermaus,
Fransenfledermaus, Zwergfledermaus und Klein-
abendsegler erfasst. Die Querungssituation wird in
Bezug auf Brinkmann et al. (2012) bewertet. Dem-
nach sind (vgl. Brinkmann et al. 2012, Tabelle 6
auf Seite 67) fur alle Arten Durchléasse mit einer
lichten H6he von mindestens 4,5 Metern und einer
Breite von 4 bis 6 Metern erforderlich. Das geplan-
te Brickenbauwerk Ubersteigt diese Dimensionen
und erfiillt damit die entsprechenden Anspriiche.
Zudem ist keine Verlegung der Flugrouten erfor-
derlich, die Tiere kénnen auf den bestehenden
Flugwegen queren. Fir den Kleinabendsegler
werden aufgrund seines Flugverhaltens keine Que-
rungshilfen als notwendig erachtet.

Quelle: Brinkmann, R., Biedermann, M., Bontadi-
na, F., Dietz, M., Hintemann, G., Karst, I. ,
Schmidt, C., Schorcht, W. (2012): Planung und
Gestaltung von Querungshilfen fir Flederméause. —
Eine Arbeitshilfe fiir StraRenbauvorhaben im Frei-
staat Sachsen. Sachsisches Staatsministerium fir
Wirtschaft, Arbeit und Verkehr, 116 Seiten.

Nordlich von Affalterbach und im Beckental finden
sich ortsnahe Streuobstwiesen mit altem Baumbe-
stand, die als Bestandteil einer historisch gewach-
senen Kulturlandschaft zu betrachten sind. Die
Hange zum Murrtal werden durch das Vorhaben
nicht beeintrachtigt.
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67) fur alle Arten
Durchlasse mit
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die dammerungs- und nachtaktiven Tiere, wie z. B. Insekten, Vogel
oder Flederm&use von den Planern der Gemeinde Uberhaupt nicht | Fur die genannten Tiergruppen Voégel und Fleder-
untersucht wurden. Diese Tiere werden durch standige Lichtreflexe | méuse liegen die Untersuchungen vor.
in der DAmmerung oder bei Nacht in ihren Lebensrdumen gestort Es werden keine Uber das Ubliche MaR hinausge- | Der Stellung-
bzw. vertrieben, henden Lichtemissionen auftreten. Eine StraRen- | nahme wird aus
beleuchtung ist nicht vorgesehen. Laut Aussagen | nebenstehen-

abgesehen davon, dass auch hier die Totungsgefahr und der Ver-
stol3 gegen das BNatSchG entsteht.

Letztlich ist festzustellen, dass keine befriedigende Minimierung
bzw. Verminderung fur die Schutzguter Pflanzen und Tiere sowie

der Fachplaner und Gutachter (Umweltplanung:
Eberhard + Partner GbR und Artenschutz: Mathias
Kramer) sind Artenschutzrechtlich relevante Arten
nicht zu erwarten. Deswegen sind vertiefende Un-
tersuchungen nicht erforderlich.

Wie in Unterlage 4.4 - Umweltprifung / Fachbei-
trag Fauna und Artenschutzfachbeitrag, S. 52 ff,
dargelegt, wird bei keiner der relevanten Arten-
gruppen (Brutvogel, Flederméause) der Verbotstat-
bestand des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG berihrt.
Die Erfillung des Tatbestands der Tétung von
Tieren wird dadurch vermieden, dass

- die Herstellung des Baufeldes auf3erhalb der
Brutzeit der Vogel erfolgt (zwischen Anfang
Oktober und Ende Februar),

- entlang der geplanten Trasse im Beckental
Maflinahmen zur Vermeidung von Kollisionen
vorgesehen sind (Bepflanzung der Stral3enbo-
schungen, Malihahme M6),

- diese Bepflanzungen Leitstrukturen zu den
geplanten Briicken im Beckental geschaffen
werden, so dass fir die Fledermause die Mog-
lichkeit besteht, die bestehenden Flugstral3en
in leicht geénderter Form zu nutzen und unter
den ausreichend dimensionierten Brucken in
die Jagd- bzw. Quartiergebiete in den Hang-
waldern des Murrtals zu fliegen.

Laut Aussagen der Fachplaner und Gutachter

(Umweltplanung: Eberhard + Partner GbR und
Artenschutz: Mathias Kramer) wird durch diese
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den Grinden
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Durch die ne-
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Bundesverwal-
tungsgerichts
vom 8.Januar
2014 (BverwG 9
A 4.13)).
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Landschaft herbeigefiihrt werden kann siehe Stocks aaO. S. 145,
136 ff).

MaRnahmen daflir gesorgt, dass sich das Tétungs-
risiko nicht signifikant erhdht, sondern unter die
Schwelle des allgemeinen Lebensrisikos gesenkt
wird (vgl. Urteil des Bundesverwaltungsgerichts
vom 8.Januar 2014 (BverwG 9 A 4.13)).

Aus der Tabelle 5.1 - Gegenuberstellung von Ein-
griff und Kompensation (GOP S. 162 ff) geht her-
vor, dass das MaRhahmenkonzept geeignet ist,
dass

- durch die vorgesehenen Vermeidungs-, Mini-
mierungs-, Schutz- und Gestaltungsmafnah-
men vermeidbare erhebliche Beeintrachtigun-
gen unterlassen werden (8 15 Abs. 1
BNatSchG),

- unvermeidbare Beeintréachtigungen durch die
vorgesehenen AusgleichsmalRnahmen weitge-
hend ausgeglichen und die Ersatzmaflinahmen
insgesamt kompensiert werden kénnen (8§ 15
Abs. 2 BNatSchG),

- im Zusammenwirken aller vorgesehenen Mal3-
nahmen nach Beendigung des Eingriffes die
beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushal-
tes wieder hergestellt bzw. in gleichwertiger
Weise ersetzt sind und das Landschaftsbild
wieder hergestellt oder landschaftsgerecht neu
gestaltet ist (§ 15 Abs. 2 BNatSchG).

Soweit es sich um den einfachen Bebauungsplan
handelt, wird der Eingriff in Natur und Landschaft
nach Auffassung des Gemeinderates angemessen
ausgeglichen bzw. ersetzt, und es werden angen-
messene Vermeidungs-, Minimierungs-, Schutz-
und GestaltungsmafRnahmen vorgesehen, um
vermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen zu
unterlassen.

Ferner werden die vorgezogenen funktionserhal-
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Kanzlei Dr. Hart-
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Kronprinzenstralle
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d) Schutzgut Landschaft und Mensch

Zwar wird von Stocks die hohe Landschaftsbildqualitat hervorgeho-
ben, die durch die vorerwdhnte Dammschiittung erheblich gestort
wird. Eine Milderung durch Anpflanzungen bzw. Geldandemodelie-
rungen sowie durch die Brickenbauwerke ist nicht ersichtlich.

Entgegen Stocks - aaO. S. 208 - mildern auch die beabsichtigten
Briickenbauwerke die hohe Beeintrachtigung der Landschaftsbild-
qualitat nicht, im Gegenteil. Diese Bauwerke verstarken sogar den
Eingriff in das Landschaftsbild.

Die Verlarmung kann nicht gemindert werden und liegt bei ca. 50
dB(A). Von einem Erholungseffekt fur den Menschen kann man bei
dieser Larmbelastigung nicht mehr sprechen, abgesehen davon,
dass nach den Feststellungen des Gutachters Stocks Larm ab 55
dB(A) als stérend empfunden wird, ab 60 dB(A) als nachhaltig st6-
rend. Die abschlieRende Bemerkung des Gutachters Stocks - aaO.
S. 210 -,

tenden MalRnahmen zur Vermeidung von Verbots-
tatbesténden der streng geschitzten Arten gem. §
44 Abs. 1 BNatSchG durchgefiihrt (Malinahmen
M11 und M12).

Die in der Umweltvertraglichkeitsstudie (Unterlage
4 Nr. 1.1) aufgefuihrten allgemeinen Ziele fiir die
Herleitung eines relativ konfliktarmen Korridores
(S. 143 ff) sind durch Vermeidungsmal3nahmen,
Optimierungen an der Trasse sowie Ausgleichs-
und Ersatzmal3Bhahmen durch die Festsetzungen
im Bebauungsplan umgesetzt worden.

Zutreffend geht Stocks davon aus, dass die Beein-
trachtigungen des Landschaftsbildes

- durch die Anlage der beiden weitlumigen Bri-
cken anstatt eines durchgehenden Dammes
mit Normdurchlassen fir die Wege,

- durch die angepasste Geldndeausformung
anstatt steiler Strallenbdschungen sowie

- durch eine landschaftsangepaste Bepflanzung,
die in StraRennéhe aus Gehdlzen und in Rich-
tung Ortslage aus den typischen ortsnahen
Streuobstwiesen, wie sie heute noch erhalten
sind, bestehen,

deutlich minimiert werden.

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Verkehrs-
planung: BS-Ingenieure) fihrt die hohe Verkehrs-
belastung, verbunden mit einem relativ hohen
Schwerlastverkehrsanteil, bei den teilweise beeng-
ten Verkehrsverhaltnissen im Ortskern zu massi-
ven Belastungen der Anwohner und Ful3génger
durch Larm, Staub, Abgase und Erschiitterungen.
Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt,
dass an mehreren exemplarischen Immissionsor-

85/313
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ten im innerdrtlichen Netz die gesundheitlichen
Schwellenwerte laut Verkehrslarmschutzverord-
nung Uberschritten werden. Mit Realisierung der
OES kdnnen die Immissionen innerorts deutlich
reduziert werden, so dass die gesundheitsgefahr-
denden Schwellenwerte laut Larmschutzverord-
nung und die Grenzwerte der 16. BImSchV fiir die
jeweiligen Gebietskategorien unterschritten wer-
den. Zugleich liegt die Larmbelastung durch den
Neubaustreckenzug der OES am Ortsrand und im
Bereich der landwirtschaftlichen Aussiedlerhdfe an
allen relevanten Aufpunkten - auch wenn sie sich
in Teilen gegenliber dem Ausgangszustand erhoht
- unter dem jeweils anzusetzenden Grenzwert
(siehe Begrindung zum Bebauungsplan: Kap. 4
Notwendigkeit der MalRnahme).

Im Jahre 2017 wurde eine umfassende Aktualisie-
rung der Verkehrsanalyse fir Affalterbach durch-
gefuhrt. Die Ergebnisse der Verkehrsanalyse 2017
zeigen, dass die Verkehrsbelastungen in der Orts-
durchfahrt Affalterbach gegeniiber den fritheren
Ergebnissen angestiegen sind. Der Durchgangs-
verkehrsanteil liegt bei ca. 64 %. Die Planbegrun-
dung fir die Ortsentlastungsstral3e ist somit ein-
deutig bestatigt.

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Verkehrs-
planung: BS-Ingenieure) ist aus den aktualisierten
Daten erkennbar, dass auf dieser Datenbasis fort-
fuihrende Prognoseberechnungen mit Sicherheit
nicht eine Hohe erreichen, dass duch das Vorha-
ben die Grenzwerte der 16. BImSchV (Schall) oder
der 39. BImSchV (Luftschadstoffe) erreicht werden
oder dass entwurfstechnische Anderungen der
Planung erforderlich werden.

Die Realisierung der Ortsentlastungsstral3e (OES)

Affalterbach fUhrt unstrittig zu Beeintrachtigungen
des Naturhaushaltes sowie zu strukturellen und
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visuellen Veranderungen der Landschaft und —
bedingt durch die Verlagerung von Verkehren in
den Aul3enbereich — auch zur Verlarmung von Die Stellung-
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ringen Stérungen unterworfen waren. nicht geteilt.
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vom 04.11.2016

Vertreten durch
Kanzlei Dr. Hart-
mann & Kollegen,

dass zusatzliche verkehrsreduzierende / verkehrslenkende / ge-
schwindigkeitsreduzierende sowie baulich-konstruktive MaRnahmen
durch die Gemeinde diesbeziglich zu weiteren Entlastungen fiihren
kénnen (Larm) bringt letztlich nur die planerische Hilflosigkeit zum
Ausdruck!

e) Weiter zu Larm

Im Bereich der Schule (Immissionsort 14, Schule bis Klingenstrafie
14) steigt der Larm nach Berechnungen der Verkehrsplaner der
Gemeinde um 12 bzw. dB auf 55 bzw. 54 dB (S. 20/23). Der Grenz-
wert fUr ein Wohngebiet liegt bei 59 dB (S. 11/23), nur 4 dB darunter.
Bereits dies ist fir die Schuler unzumutbar.

Der gesamte Ost- und Nordrand von Affalterbach wird ebenso wie

Die Konflikte sind erkannt worden. Sie wurden im
Detail ermittelt, soweit méglich und rechtlich gebo-
ten vermieden oder minimiert, und — soweit erheb-
liche nachteilige Beeintrachtigungen verbleiben —
durch geeignete MaRnahmen kompensiert.

Den genannten vorhabensbedingten Folgen und
Veranderungen im AuRRenbereich sind die positiven
Wirkungen, die die Realisierung der OES im In-
nenbereich nach sich zieht, gegeniiber zu stellen.

Zu nennen sind diesbezuglich insbesondere die
erheblichen Verkehrsentlastungen, die nachhaltige
Verringerung der Trenneffekte / Querungsrisiken
sowie der Larm- und Luftschadstoffbelastungen,
woraus sich Entwicklungspotenziale flr eine nach-
haltige und qualitativ hochwertige stéadtebauliche
Innenentwicklung unter Starkung der vielféltigen
funktionalen Verflechtungen innerhalb der Ortslage
ergeben.

Bei der Abwéagung der widerstreitenden Interessen
ist davon auszugehen, dass die Vorteile des Baus
der OES die Nachteile Gberwiegen.

Die schalltechnische Untersuchung zur OES Affal-
terbach kommt zu dem Ergebnis, dass die mal3ge-
benden Immissionsgrenzwerte der 16. BImschV an
allen Immissionsorten eingehalten werden.
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Birger 1
vom 04.11.2016

Vertreten durch

Birkhau bei Realisierung der OES zum Teil mit wesentlich mehr
L&arm belastet als bisher, ganz zu schweigen vom vorgenannten
Naherholungsgebiet Beckental und dem Sportzentrum ,Holzacker".

Soweit die Verkehrsplaner der Gemeinde bei der bisherigen Stra-
Benfiihrung von einer erheblichen Larmbelastigung der Anwohner
durch Verkehrslarm ausgehen, wird -vorsorglich - darauf hingewie-
sen, dass es offentliche Zuschusse fur die Anbringung von passivem
Larmschutz (larmgeschitzte Fenster) gibt. Von diesen Mdglichkeiten
kann, falls die gesetzlichen Voraussetzungen vorliegen, Gebrauch
gemacht werden. Auch dies ist von den Verkehrsplanern der Ge-
meinde nicht angedacht.

In diesem Zusammenhang ist nochmals darauf hinzuweisen, dass
nach Einfihrung der 30 km/h-Begrenzung und die Verstetigung des
Fahrzeugverkehrs, die durch zusatzliche Malihahmen unterstitzt
wird, ohnehin eine betrachtliche Larmverminderung eintritt.

f) Wasser (Grundwasser und Oberflachenwasser) sowie Was-
serwirtschaft

Aus den Planunterlagen ist ersichtlich, dass sich der Untersuchungs-
raum durch hohe Grundwasserneubildungsraten auszeichnet. Bei

Im Jahre 2017 wurde eine umfassende Bundes der
Verkehrsanalyse fir Affalterbach durchgefihrt. Die
Ergebnisse der Verkehrsanalyse 2017 zeigen,
dass die Verkehrsbelastungen in der Ortsdurch-
fahrt Affalterbach gegenuber den friheren Ergeb-
nissen angestiegen sind. Der Durchgangsver-
kehrsanteil liegt bei ca. 64 %. Die Planbegriindung
fur die Ortsentlastungsstrale ist somit eindeutig
bestatigt.

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Verkehrs-
planung: BS-Ingenieure) ist aus den aktualisierten
Daten erkennbar, dass auf dieser Datenbasis fort-
fuhrende Prognoseberechnungen mit Sicherheit
nicht eine Hohe erreichen, dass duch das Vorha-
ben die Grenzwerte der 16. BImSchV (Schall) oder
der 39. BImSchV (Luftschadstoffe) erreicht werden
oder dass entwurfstechnische Anderungen der
Planung erforderlich werden.

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Verkehrs-
planung: BS-Ingenieure) werden an allen innerort-
lichen Immissionsorten, also auch am Ost- und
Nordrand von Affalterbach sowie in Birkhau die
Grenzwerte der 16. BImSchV fiur die jeweiligen
Gebietskategorien unterschritten. Aktive und pas-
sive Larmschutzmaflinahmen sind also nicht not-
wendig.

Dariiber hinaus wurde aus Larmgriinden eine Ge-
schwindigkeitsheschrankung auf 30 km/h einge-
fuhrt. Laut den Fachplanern und Gutachtern (Ver-
kehrsplanung und -analyse: BS-Ingenieure) bleibt
trotz dieser notwendigen Reduktionen der Larm-
pegel die Larmsituation angespannt. Eine deutliche
Larmentlastung in der Ortsdurchfahrt kann durch
den Bau der OES erreicht werden.

In den zu Grundwassermefstellen ausgebauten
Pegeln BK 3+4 erfolgte der Wasserzutritt bei 9.3
bis 9.4 m unter OK Gelande. Das Wasser stieg
dann aus dieser Tiefe bis in Hbhen von max. 1.5-
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5.9 Grundwasser/Unterlage 3.4.4 ist ausgefihrt, dass in 5 m Tiefe
gespanntes Grundwasser vorhanden ist, die Strafl3e wird 4 m tief
gebaut, somit fallt der Druck von 4 m Erdreich auf das Wasser. Es
muss mit der Gefahr des Austretens des Wassers im Laufe der Zeit
und der Uberflutung der benachbarten Grundstiicke sowie der Stra-
Be gerechnet werden. Es muss auch die Frage nach einer Absen-
kung des Grundwasserspiegels vorsorglich gestellt werden.

Bei 6.5 Baugrund/Erdarbeiten der Begriindung ist das Wasser in 9 m
Tiefe bis auf 4 m angestiegen. Es stellt sich hier die Frage, ob die
Deckschicht zerstort wurde.

Wie bereits eingangs bemerkt, hat sich unser Mandant bereits im
Jahre 2008 gegen die Realisierung der OES ausgesprochen.

Er erhebt nachfolgend die individualrechtlichen landwirtschaftlichen
Einwendungen:

1. Der derzeit als Nebenerwerbsbetrieb bewirtschaftete Hof muss,
auch im Hinblick auf den an der Landwirtschaft interessierten
Sohn unseres Mandanten erhalten bleiben. Wie unser Mandant
bereits im Jahre 2008 der Gemeinde mitteilte, ist - vorsorglich
vorgetragen -im Falle der Errichtung der OES eine Grund-
stlicksabgabe nur gegen vollstandigen Flachentausch ohne
jeglichen Abzug vorzunehmen. Die von der Gemeinde ange-
dachte Flurbereinigung - siehe dazu oben | - wird abgelehnt.
Der Pferdehof unseres Mandanten ist sehr grof3 und ausbaufa-
hig, auch fiir einen zukinftigen méglichen Vollerwerbsbetrieb
hat die Hofstelle alle Voraussetzungen und Entwicklungsmog-
lichkeiten. Auch stehen aul3er den in Affalterbach gepachteten
Ackerflachen weitere Flachen zur Verfliigung. Deshalb muss
der Betrieb auch im Interesse des an der Landwirtschaft inte-
ressierten Sohnes fur eine zukinftige uneingeschrankte Ent-
wicklungsmoglichkeit erhalten bleiben und darf nicht einge-

1.8 m unter OK Gelénde an. Auch nach Abpumpen
des Wassers stieg es immer wieder an, d.h, es ist
ein sténdiger Grundwasserfluss vorhanden. Im
Rahmen der langfristigen Messungen wurden
deutliche Wasserspiegelschwankungen von bis zu
5.33 m festgestellt. Da das Grundwasser deutlich
unter den gemessenen Wasserstanden zutritt
(Wasserzutritt ca. 9.3-9.4 m unter OK Gelande
bzw. ca. 5.55-5.65 m unter Aushubsohle, d.h. Auf-
last Boden auf wasserfuhrender Schicht = 110
kN/m2 gegentber einem Wasserdruck von jetzt
max. 79 kN/m2, d.h. Sicherheit gegen Auftrieb
immer noch ca. 1.4) und beim geplanten Aushub
die wasserfihrende Schicht nicht tangiert wird,
sind keine negativen Auswirkungen zu erwarten.
Die Deckschicht wird zwar geschwacht, aber nicht
zerstort. Auf die entsprechende Stellungnahme
des Ingenieurblros Voigtmann vom 24.04.2017
wird verwiesen.

Kenntnisnahme

Ein Flurneuordnungsverfahren tragt zur Verteilung
des Landverlustes auf einen gréReren Kreis von
Grundstiickseigentimern und zur Beseitigung der
entstehenden landeskulturellen Nachteile bei. Es
ist daher ein Flurneuordnungsverfahren nach § 87
FlurbG vorgesehen.

Die Bundesanstalt fir Immobilien -Sparte Port-
foliomanagement- Landwirtschaftlicher Gut-
achterdienst in Baden-Wirttemberg hat die
Existenzgefahr fur alle, vom Bauvorhaben be-
troffenen landwirtschaftlichen Betriebe untersucht.
In den Gutachten wurde Uberpriift, ob die Betriebe
infolge der geplanten MaRnahme ,Ortsentlas-
tungsstralle Affalterbach® in ihrer Existenz bedroht
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schrankt werden.

2. Die zukinftige Betriebsentwicklungsmaoglichkeit wird durch die
OES zerstort, da auf den hofnahen Flurstiicken
Flst.-Nr. 2514, Gewann Weiter Weg, Gro3e 121,84 ar
Flst.-Nr. 2515, Gewann Weiter Weg, GroR3e 59,82 ar
Flst.-Nr. 2576, Gewann Wolfsélder Weg, GréRe 82,12 ar
Flst.-Nr. 2572, Gewann Wolfsélder Weg, GréRe 30,52 ar
Flst.-Nr. 2571, Gewann Wolfsélder Weg, GréRe 41,07 ar
Flst.-Nr. 2567, Gewann Wolfsélder Weg, GroRe 12,06 ar Flst.-
Nr. 2566, Gewann Wolfstlder Weg, Grol3e 14,64 ar
Flst.-Nr. 2565, Gewann Wolfsdlder Weg, Grof3e 8,31 ar
keine Pferdehaltung mehr moglich ist!

Bei der Umstellung auf Pferdehaltung hat unser Mandant die
Pferdekoppeln absichtlich abseits der K1674 angelegt, damit
die Pferde nicht vom Verkehr beunruhigt werden und eventuell
ausbrechen. Dies hat unser Mandant bereits damals anlasslich
der Baugenehmigung der Gemeinde schriftlich mitgeteilt, so-
dass die Gemeinde weil3, dass sie durch den Bau der OES in
die Existenz unseres Mandanten eingreift. Im Falle der Errich-

werden. Alle Gutachten kamen zum Ergebnis,
dass kein Betrieb durch die geplante MaZnahme in
seiner Existenz gefahrdet wird. Auch die Untersu-
chung der Entwicklungsmaglichkeiten insbesonde-
re der Ortsrandbetriebe war Gegenstand der Gut-
achten. Hierbei konnte festgestellt werden, dass
fur einen moglichen Erweiterungsbhedarf jeweils im
Anschluss an die vorhandenen Hofflachen ausrei-
chend Erweiterungsflachen zur Verfligung stehen.
Des Weiteren wurde in den Gutachten festgestellt,
falls durch die OES Wirtschaftserschwernisse und
Mehrwege entstehen sollten, sind diese im vorge-
sehenen Flurneuordnungsverfahren auszugleichen
(s. Gutachten zu den betroffenen landwirtschaftli-
chen Betrieben)

s.oben (Gutachten)

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Verkehrs-
planung und -analyse: BS-Ingenieure) benennt die
fur die Beurteilung der schalltechnischen Auswir-
kungen des Baus der OES Affalterbach mafige-
bende Verkehrslarmschutzrichtlinie (16. BiImschV)
keine Immissionsgrenzwerte fur Pferde.

Pferde sind Fluchttiere, die bei plétzlich auftreten-
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landwirtschaftli-
chen Betrieben).
Die Belange der
betroffenen
landwirtschaft-
lichen Betriebe
erfordern keine
Anderung des
Bebauungs-
plans. Falls
durch die OES
Wirtschaftser-
schwernisse
und Mehrwege
entstehen, kann
dies im vorge-
sehenen Flur-
neuordnungs-
verfahren be-
ricksichtigt
werden.

Der Stellung-
nahme wird
nicht gefolgt.
s.oben (Gutach-
ten)

Der Stellung-
nahme wird
nicht gefolgt.
Unproblematisch
fur Pferde sind
laute Gerausche,
die langsam und
gleichmafig lau-
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tung der OES haben die Pferde freie Sicht auf den Verkehr und
werden durch Hupen, Abbremsen, lautstarkes Beschleunigen
ebenso gestort wie vom Spiegeln und Blenden vorbeifahrender
Fahrzeuge bei Sonnenschein. Zusétzlich nimmt durch die OES
der Larm zu.

3. Der bei K1674 geplante Kreisverkehr muss so weit nach Nor-
den verschoben werden, dass das Hof- und Koppelgrundstiick
Flst.-Nr. 2576 nicht berlhrt wird. Zur artgerechten Pferdehal-
tung sind moglichst grof3e Koppeln erforderlich, dies wird durch
die beabsichtigten Eingriffe der Gemeinde mit der OES verei-
telt, hier tritt Existenzgefahr ein.

4. Eine ordentliche Feldwegeentwasserung ohne Ableiten in an-
grenzende Grundstiicke muss sichergestellt werden. Im Os-
ten/Sudosten, wo nur ,gepuffert” wird, ist sicherzustellen, dass
keinerlei Abwasser, auch bei Starkregen in die angrenzenden
Flurstiicke gelangt.

Zu beanstanden ist nach wie vor das geplante Feldwegenetz,
insbesondere die beabsichtigte Uberquerung der OES im siid-
Ostlichen Abschnitt 6stlich des beabsichtigten Kreisverkehrs in
der Nahe des Betriebes des Landwirts 4. Hier wird dem land-
wirtschaftlichen Verkehr zugemutet, die mit relativ hoher Ge-
schwindigkeit befahrene OES uber eine ca. 4 m hohe Rampe
zu Uberqueren. Auf die diesbeztigliche Unfallgefahr sowie die
beschrankte Sicht- und Beschleunigungsmoglichkeit wird hin-
gewiesen.

Der vorliegende Schriftsatz wird vorab per Telefax mit der Anlage 1
Ubermittelt; das Original dieses Schriftsatzes nebst den darin er-
wahnten Anlagen folgt mit Normalpost.

Vollmacht

den lauten Gerauschen in unmittelbarer Nahe hau-
fig mit Flucht reagieren. Unproblematisch sind
laute Gerausche, die langsam und gleichméaRig

lauter werden, beispielsweise Ziuge, die auf der
Bahnstrecke vorbeifahren oder Autos auf der Stra-
Be. (VG Ansbach , 8.11.2011, Az. AN 9 K).

Das Wohlbefinden der Pferde wird voraussichtlich
nicht gestort. Es ist allgemein bekannt, dass Pfer-
dekoppeln an ahnlich stark befahrenen Strafl3en
wie der geplanten liegen, ohne dass es zu Beein-
trachtigungen der Tiere kommt. Uberdies sind
stral3enferne Koppeln im Eigentum des Einwen-
ders vorhanden und zumutbar nutzbar.

Das Flurstiick Nr. 2576 ist nur am Rand zu ca. 174
gm durch eine Einschnittshdschung, betroffen.
Existenzgefahr siehe oben

Es ist nicht geplant, Abwasser in die angrenzenden
Flurstiicke abzuleiten.

Die Planung sieht keine 4 m hohe Rampe vor.

Kenntnisnahme

ter werden, bei-
spielsweise Au-
tos auf der Stra-
Re. ((VG Ans-
bach, 8.11.2011,
Az. AN 9 K).

Der Hinweis hat
keine Anderun-
gen des bisher
ausgelegten
Entwurfs zufol-

ge

Der Stellung-
nahme wird
nicht gefolgt.
Es ist keine Exis-
tenzgefahr gege-
ben (s. oben).
Der Stellung-
nahme wird
nicht gefolgt.

Der Stellung-
nahme wird
nicht gefolgt.
Die Planung
sieht keine 4 m
hohe Rampe vor.
Die Hinweise
haben keine
Anderungen
des bisher aus-
gelegten Ent-
wurfs zufolge.
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— Aws wg/, - Anlage 4

OrtsentlastungsstraBe der Gemeinde Affalterbach

Rechtssache [ /Bl Gemeinde Affalterbach

1. Vorbemerkung

In der Stellungnahme zur Ortsentlastungsstrae der Gemeinde Affalterbach in der Rechtssache

/Gemeinde Affalterbach vom Dezember 2014 {1] wurden die Untersuchungen, welche die
Erforderlichkeit dieser Strae begriinden , analysiert und ihre Empfehlungen beurteilt. Als Fazit kann
festgehalten werden, dass auf der Grundiage der vorliegenden Gutachten [2,3,4] keine abschlie-
Bende Bewertung der Erforderlichkeit der OrtsentlastungsstrafSe méglich ist. Als Argument der
Erforderlichkeit dient in diesen Untersuchungen ausschlieBlich die Verkehrsentlastung der Inner-
ortsstraBen. Diese Entlastungswirkung ist zwar ein wichtiges Argument fiir die neue Umgehungs-
strafle; Wirtschaftlichkeit, Effizienz, Bilanz der Immissionen, Fidcheninanspruchnahme, ékologische
Wirkungen sowohi fiir den Ohnefall (Planungsfall 0) als auch fiir den Mitfall (Pianungsfall 1) sind
jedoch zusétzlich zu ermittein und gegeneinander abzuwdagen.

2. Beschriebene Einfliisse

Aus den genannten Gutachten [2,3,4] gehen die Wirkungen anderer geplanter bzw. bereits
umgesetzter MaRnahmen, die Auswirkungen auf die Verkehrsbelastung in Affalterbach haben
kénnen, nicht oder zumindest nicht ausreichend hervor. Dies sind beispielsweise die im Entwurf des
Bundesverkehrswegeplans enthaltenen MaRnahmen wie

- Ausbau der B14 Maubach-Backnang und der L1115 Backnang- A81, AS Mundelsheim
- Nord-Ost-Ring Stuttgart von Kornwestheim nach Fellbach

In der Verkehrsprognose der Gemeinde Affalterbach [3] wird fiir die Berechnung der Verkehrs-
belastungen der Bau der B14 NEU von Winnenden bis Backnang und der Ausbau der 11115 von der
B14 bei Backnang bis zur A81, AS Mundelsheim zwar als existent vorausgesetzt, die Auswirkungen
dieser MaRnahmen werden jedoch nicht beschrieben. Der Vergleich zwischen dem Prognose-
verkehrsaufkommen und der gleich hohen Verkehrszunahme an den AuRenquerschnitten zeigt, dass
die oben beschriebenen AusbaumaRnahmen entweder keine Auswirkung auf den Verkehr in
Affalterbach haben oder unberiicksichtigt blieben. Obwohl iiber 75 % der erhobenen Verkehrs-
beziehungen durch Affalterbach einen regionalen oder groRrdumigen Bezug haben, sollen
AusbaumaBnahmen, die diesen Bezug aufnehmen, keinen Einfluss auf die Routenwahl der
Kraftfahrer haben. Hier ist dringend Erklirungsbedarf erforderlich.

In der Untersuchung zu den Verkehrsbelastungen der Ortsentlastungsstrae wurden keine spiirbaren
Wechselwirkungen zwischen StraRenverkehrs- und OV-Verkehrsaufkommen angenommen, cbwohl
der Busverkehr als Folge der Verbesserungen des Verkehrsablaufs in der Ortsmitte zligiger voran
kommt und damit attraktiver wird. Auch die Realisierung des S-Bahn-Betriebs zwischen Marbach

a. N. und Backnang hat nach Aussagen der Gutachter keine Beurteilung gefunden.
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3. Weitere Einfliisse

Die errechneten Verkehrsmengen stiitzen sich auf eine Verkehrsanalyse aus dem Jahr 2007 [2] und
darauf aufbauend auf eine Prognose mit dem Prognosehorizont 2020 [3], die iber eine stichproben-
hafte Erhebung im Jahr 2012 pauschal auf den Prognosehorizont 2025 [4] hochgerechnet wurde.

Die OrtsentlastungsstraBe wird ihre Wirkung frithestens ab dem Sahr 2020 entfalten, so dass bedingt
durch ihre Nutzungsdauer auch Einfliisse, die weit Giber 2020 hinausreichen, zu beachten sind.

Die aktuelle Shell Pkw-Szenarien [5] geben fiir das Jahr 2020 den Peak in der Pkw-Fahrleistung an. Bis
zum Jahr 2040 nimmt dann die Pkw-Fahrleistung bundesweit um ca. 8% ab.

Der Anteil der ldrm- und abgasarmen Fahrzeuge wird entsprechend der Shell-Studie deutlich
ansteigen. Im Jahr 2040 werden reine Benzin- und Dieselfahrzeuge bei den Neuzulassungen nhur noch
geringe Anteile haben. Dies wird sich auf die Larmsituation und die Abgasemissionen insbesondere
im Innerortsbereich erheblich auswirken.

Diese Einfliisse sind in der weiteren Betrachtung zu beachten.

4. Abwigung

in der Begriindung zum Bebauungsplan ,Ortsentlastungsstrale Affaiterbach” wird die Notwendigkeit
der MaRnahme mit den derzeit massiven Belastungen der Anwohner und FuRginger durch Lirm,
Staub, Abgase und Erschitterungen begriindet (Absatz 4 in [6]). Beim Vergleich der Varianten (Absatz
5 in [6]) ist keine Bestandstrasse enthalten, obgleich die Méglichkeiten fir eine vertrigliche Fiihrung
des Verkehrs nicht ausgeschépft sind. So sind beispielsweise Verbesserungen am Knotenpunkt
11127/K1603/Lange StraBe (Ochsenkreuzung) oder bei der ErschlieBung des Gewerbegebiets Stid
(AMG) realisierbar, die Gefdhrdungen reduzieren bzw. Belastungen vertriglicher machen.

Am Knotenpunkt L1127/K1603/Lange StraRe kann durch Abhiingen der Zufahrt Lange Strale die
Leistungsféhigkeit deutlich gesteigert werden. Zudem wire in diesem Fail eine Signalisierung des
Knotenpunkts mdglich und damit eine verbesserte Querung der L1127 fiir die FuBganger.

Eine direkte Verbindung vom Bittenfelder Weg zur K1669 stidlich der Ortslage wiirde die Hochdorfer
StraRe deutlich entlasten.

5. Trassenlage
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ANWALTSKANZLE! KRONPRINZSTRASSE 11 70173 STUTTGART RECHTSANWALTR

DR. HANSJORG HARTMANN

DR. RUDOLF HARTMANN (- 1983)

; j PROF. ALFRED RIEGER

Herrn Biirgermeister Steffen Déttinger DR. PHILIP JORG HARTMANN
Marbacher Str. 17 DR. KLAUS-DIETER GAWAZ

71563 Affalterbach 70173 STUTTGART, den 22.06.2015

KRONPRINZSTRASSE 11
PARKPLATZE: PARKHAUS KRONPRINZGARAGE
GERICHTSFACH NR. 221

005 HJ // sch
Gemeinde Affalterbach

u.a.

BITTE STETS ANGEBEN

Geplante Ortsentlastungstrafie
unser Mandant * Im Stauch 1, 71563 Affalterbach

Sehr geehrter Herr Biirgermeister Déttinger,

in obiger Sache diirfen wir Folgendes mitteilen:

Wir nehmen zunéchst Bezug auf unser Schreiben vom 22.10.2014 und die Besprechung von
Herrn Prof. Dr. Maurmaier am 25.11.2014 mit Ihnen in Anwesenheit von Herrn Wagner, bei
der Herrn Prof. Dr. Maurmaier Gelegenheit gegeben wurde, in Unterlagen betreffend die
Verkehrsuntersuchungen des von der Gemeinde Affalterbach beauftragten Ingenieurbiiros
BS-Ingenieure Einsicht zu nehmen.

Herr Prof. Dr. Maurmaier hat die Besprechungsergebnisse mit einer Auswertung der in die-
ser Besprechung libergebenen Unterlagen in der beigefiigten Stellungnahme vom Dezember
2014 zusammengefasst und uns mit Schreiben vom 15.06.2015 libersandt - Anlage 1 und

2 =,

TELEFON: (0711) 22832-6 TELEFAX (0711) 22832-80  B-Mail: Drhartmannkoll@aol.com

VOLKSBANK STUTTGART eG DEUTSCHE BANK STUTTGART
Konto-Nr. 203757017 (BL.Z 600 901 00) Konto-Nr 1237 32 000 (R1.2 s00 700 24
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Wir nehmen zu den von Herrn Prof. Dr. Maurmaier angesprochenen Themenbersichen:

- Erforderlichkeit der Ortsentlastungsstrafie
- Inanspruchnahme der Grundstiicke -
- landwirtschaftliches Wegenetz

wie folgt Stellung:

1. Erforderlichkeit der OrtsentlastungsstraBe:

a) Nach den Feststellungen von Prof. Dr. Maurmaier liegen die Verkehrsmengen im
Planungsfall Null arm Auenkordon um 8,6% Uber den Analysewerten. Dies lasst da-
rauf schlieflen, dass der Neubau der B14 von Winnenden nach Backnang und der
Ausbau der L 1115 von Backnang zur Autobahnanschiussstelle Mundelsheim an der
A81 nach den Vorstellungen der von der Gemeinde Affalterbach beauftragten Ver-
kehrsplaner zu keinerlei Verkehrsverfagerungen in Affalterbach fiihren, obwohl diese
fur Beziehungen zur A81 parallele Verkehrsverbindung eine interessante Alternativ-
route darstellt und bei einer Ertiichtigung mit Sicherheit Verkehrsstréme nach sich
ziehen wird,

Dass gerade die oben beschriebene Ertiichtigung der L 1115 zur B29 durchaus rea-
listisch und auch geeignet ist, erhebliche Verkehrsmengen aufzunehmen, weiche
derzeit die Verkehrsplaner der Gemeinde Affalterbach dem in und um Affalterbach
anfallenden Verkehr zuordnen, liegt auf der Hand.

Wir (berreichen in der Anlage 3 einen Artikel aus den Stuttgarter Nachrichten vom
01.04.2013, aus welchem sich ergibt, dass der von uns beschriebene Ausbau der
B14 von Winnenden nach Backnang und der Ausbau der L 1115 von Backnang zur
Anschlussstelle Mundelsheim durchaus realistisch und deshalb bei der Pritfung der
Erforderlichkeit der Ortsentlastungsstrafie in Affalterbach in vollem Umfange zu be-

riicksichtigen sind.

b) Laut Bericht von Prof. Dr. Maurmaier wurde die Verkehrsprognose von 2020 auf 2025
(Neuer Planungshorizont) fortgeschrieben. Ausgehend von den Belastungen im Jah-
re 2012 wird mit einer Verkehrszunahme beim Gesamtverkehr von 8% und beim
Schwerverkehr um 28% gerechnet.

Dass die Betriebsaufnahme der $40 zwischen Backnang und Marbach nach Ein-
schétzung der Verkehrspianer der Gemeinde Affalterbach keinerlei Auswirkungen auf
die Verkehrsbeziehungen in Affalterbach haben soll, tiberrascht nicht nur Prof. Dr.
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Maurmaier, sondern auch uns.

Eine der Hauptbegrindungen fir die SchlieBung der S-Bahn-Liicke zwischen
Backnang und Marbach war die Reduzierung des Pkw-Verkehrs im dortigen Raum.
Wir halten es fiir ein erhebliches Ermittlungsdefizit, wenn der Auswirkung des S-
Bahn-Verkehrs auf den Pkw-Verkehr keine Bedeutung zugemessen wird.

Sollte dies jedoch seinen Grund darin haben, dass die Verkehrsplaner der Gemeinde
Affalterbach den Verkehrszuwachs hauptséchlich dem induzierten Verkehr zurech-
nen, so kann gerade dieser induzierte Verkehr keine positive Begrindung der Orts-
entlastungsstrale beanspruchen - siehe auch Besprechungsvermerk Prof. Dr.

Maurmaier S, 4 - .

c) Die Behauptung der Verkehrsplaner der Gemeinde Affalterbach, die geplante Orts-
entlastungsstrale Affalterbach habe nur geringe Auswirkungen auf die Nachbarge-
meinden, ist &ulerst fraglich - siehe Besprechungsvermerk Prof. Dr. Maurmaier
S.3-

Mit Sicherheit ist damit zu rechnen, dass der durch die geplante Ortsentlastungsstra-
fe induzierte Verkehr eine entsprechende Verkehrszunahme in den Nachbargemein-
den nach sich zieht.

Dies gilt nicht nur fir die Stadt Marbach, deren ,Nadelshre* bereits jetzt regelmalig
Uberlastet sind, sondern auch fir die anderen, Affalterbach benachbarten Gemein-

den.

d) Im Ubrigen weist Prof. Dr. Maurmaier mit Recht auf die Tatsache hin, dass die Fort-
schreibung der Verkehrsuntersuchung fiir die Ortsentiastungsstraie Affalterbach im
Jahre 2012 mit der Erweiterung des Prognosehorizonts auf 2025 enigegen der Prog-
nose aus dem Jahre 2007 mit einer Zunahme des Schwerverkehrs fir 2020 von 33%
eine Abnahme von 6% bei einer Erhebung im Jahre 2012 ergeben hat.

Wie sich diese Feststellung mit der Prognose einer Schwerverkehrszunahme um
28% im Jahre 2025 vereinbaren lasst, ist ratselhaft.

Im Ubrigen beanstandet Prof. Dr. Maurmaier mit Recht, dass die Erhebung einer
kleineren Stichprobe in Form von Querschnittszahlungen sich bei derart erheblichen

Verschiebungen in den Verkehrsmengen verbietet - aa0. S. 3 -.

e) Aulerdem beanstandet Prof. Dr. Maurmaier mit Recht, dass die nach der Untersu-
chung der Verkehrsplaner der Gemeinde Affalterbach aus dem Jahre 2007 verbes-
serte Entlastungswirkung der Ortsumfahrungsstrafie nicht begriindet wird. Auch fehit
es an Informationen dafiir, dass zwischen 2007 und 2012 vor allem die Verkehrs-
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stréme zugenommen haben, die sich auf die Umgehungsstrafie verlagern lassen. Mit
Recht stellt Prof. Dr. Maurmaier die Frage, warum manche Innerortstraie im Jahre
2025 geringer belastet sein wird, als im Jahr 2020, obwoh! die Gesamtverkehrsmen-
ge steigt (Bsp.: Marbacher StraBe, Erdmannhéuser Strafle).

Auch ist zu beanstanden, dass eine umfassende verkehrliche Bewertung, wie schon
in der Untersuchung 2007, auch in der Fortschreibung von 2012 nicht enthalten ist -

Besprechungsvermerk Prof. Dr. Maurmaier S. 4 -,
Als Fazit stellt Prof. Dr. Maurmaier - aa0. S. 5 - u. a. Folgendes fest:

Wie bereits oben erwéhnt, bleibt die offene Frage der Auswirkungen auf die Nach-
bargemeinden bestehen.

Ferner erscheint nicht akzeptabel die abschlieRende verkehrliche Bewertung der ge-
planten Ortsentlastungsstralle durch die Verkehrsplaner der Gemeinde Affalterbach.
So fehlt in deren Verkehrsplanung die Ermittlung und jeweilige Abwégung der Wirt-
schaftlichkeit, Effizienz, Bilanz der Immissionen, Flacheninanspruchnahme, dkologi-
sche Wirkungen sowohl flir den Ohnefall (Planungsfall 0) als auch fiir den Mitfall
(Planungsfall 1).

Auch deshalb kann eine verkehrliche Untersuchung auf der Grundlage der von den
Verkehrsplanern der Gemeinde Affalterbach vorgelegten Daten nicht die Aussage
treffen, dass die Ortsentlastungsstrafle Affalterbach aus verkehrlicher Sicht nach-
driickfich empfohlen wird (S. 14 der Untersuchung der Verkehrsplaner der Gemeinde
Affalterbach) - siehe hierzu Prof. Dr. Maurmaier aaQ. S, 5 -,

2. nanspruchnahme der Grundsti}cke-
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3. Landwirtschaftliches Wegenetz

Mehrfach hat unser Mandant bereits in der Vergangenheit die Zerstdrung seines land-
wirtschaftlichen Wegenetzes durch die geplante Orisentlastungsstrafie beanstandet.
Auch die jetzt vorliegenden Pléne beriicksichtigen nicht in ausreichendem MaRe die Inte-

ressen unserer Mandantschaft.

Untragbar ist nach wie vor die Planung eines ca. 4 m hohen Trassenwalls der Ortsentlas-
tungsstrale, die der Landwirtschaft zugemutet wird, abgesehen von den damit zusam-
menhéngenden Verkehrsgefahren.

Der von unserer Mandantschaft stets unterbreitete Vorschlag, ein landwirtschaftliches
Wegenetz 6stlich der geplanten Entlastungstrale und mdglichst entlang von dieser zu
schaffen, ist von der Gemeinde und ihren Verkehrsplanern bisiang immer noch nicht
ernsthaft in Erwdgung gezogen worden. Gerade durch eine solche Wegefijhrungr lieRen
sich die fir die Landwirtschaft entstehenden Verkehrsprobleme wesentlich besser l6sen

als durch die von der Gemeinde bisher aufgezeigten Alternativen.

Mit freundlichen Griiken

Df? Hansjorg Hartmann
Rechtsanwalt
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Ortsentlastungsstrae der Gemeinde Affalterbach
Rechtssache [/ Gemeinde Affalterbach

Besprechung Blrgermelster Déttinger / Herr Wagner / Prof. Dr. Maurmaler am 25.11.2014

Themengereiche:

- Erforderlichkelt der OrtsentlastungsstraRe

- Inanspruchnahme der Grundstucke-
- Landwirtschaftliches Wegenetz

Bewertungen von MAP sind kursiv/blau dargesteiit.

1. Erforderlichkelt der Ortsentiastungsstrafle

Zur Begriindung der Erforderlichkeit der Ortsentlastungsstralie verweist Blirgermeister Dottinger auf
folgende Verkehrsuntersuchungen des Ingenieurbiiros BS-ingenieure:

- Verkehrsanalyse 2007 [1]

- Verkehrsprognose {2}

- Fortschreibung Verkehrsuntersuchung Ortsentlastungsstrafe Affalterbach {3]

Die Auswertung dieser Verkehrsuntersuchungen liefert die nachfolgend beschriebenen Ergebnisse
und Bewertungen.

Grundlage der Untersuchungen ist eine Analyse der Verkehrsmengen und ~beziehungen aus dem
Jahr 2007 [1]. Folgende Erhebungen wurden durchgefiihrt:
o Befragung des einstrahlenden Verkehrs im Zeitbereich 15 bis 19 Uhr an allen Einfallstrafen
{6 Befragungsquerschnitte)
® Querschnittzdhlung beider Fahrtrichtungen im Zeitbereich 15 bis 19 Uhr an allen Einfallstra-
Ben {6 Querschnittzéhistellen)
® Knotenstromerhebungen im Zeitbereich 15 bis 19 Uhr an insgesamt 11 innerdrilichen Kno-
tenpunkten
e Knotenstromerhebung im Zeitbereich 0 bis 20 Uhr am Knotenpunkt Marbacher StraRe / Erd-
mannhduser Strale / Winnender StraBe / Lange StraRe

Die Ergebnisse sind tabeliarisch und als Plangrafiken in Form von Belastungsplénen aufbereitet wor-
den, Die Verkehrsheziehungen werden in Ziel-, Quell- und Durchgangsverkehr sowie in Nahverkehr,
regionalen Verkehr und groBréumigen Verkehr differenziert. i

Als wesentliche Ergebnisse dieser Erhebungen wurden in der Ortsdurchfahrt im Zuge der L1127 Ver-
kehrsmengen zwischen 7.100 und 12.900 Kfz/24h bei einem Schwerverkehrsanteil von 5,3 bis 8,4%
festgestellt, Der Anteil des Durchgangsverkehrs schwankt je nach Querschaitt zwischen 40,7 und
70,8%, wobei die stérkste Durchgangsverkehrsbeziehung die Relation L1127-Siid {Richtung Winnen-
den) und der K1603 {Richtung Erdmannhausen) ausmacht. Die Auswertung der Verkehrsbeziehungen
des Durchgangsverkehrs 2eigt, dass der in Affalterbach beobachtete Durchgangsverkehr groBtenteils
dem regionalen Verkehr zuzurechnen ist.
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Diese Analysemethode ist zur Feststellung der Verkehrsbelastungen und ~beziehungen bei Ge-
meinden dieser Gréfienordnung iiblich, Bei der Unterscheidung in Nahverkehr, regionalen und
grofirdumigen Verkehr ist darauf zu achten, doss bei der Analyse ausschliefilich die Verkehre erho-
ben wurden, die Affalterbach direkt tangiert (d.h. ein-, aus- oder durchfahren)} haben. Verkehre, die
zum Zeitpunkt der Erhebung Affaiterbach umgangen haben, sind in diesen Verkehrsbeziehungen
auch nicht enthalten. '

Die Verkehrsprognose [2] gliedert sich in die Abschnitte Prognoseverkehrsaufkommen, Verkehrspla-
nung und Bewertung,

Das Prognoseverkehrsaufkommen wird anhand verkehrlicher und struktureller Parameter ermittelt.
Die Verfasser der Verkehrsprognose gehen beim Gesamtverkehr von einem Verkehrszuwachs zwi-
schen 2007 und 2020 {Prognosehorizont) von insgesamt 8,7% aus. im Schwerverkehr rechnen die
Gutachter mit einer Zunahme um ca. ein Drittel, wobei die Untersuchung fiir diese Aussage keinen
Anhalt liefert.

Im Abschnitt Verkehrsplanung werden mit Hilfe eines Netz- und Umlegungsmodelis die Verkehrsbe-
lastungen fiir zwei Planungsfille berechnet: Planungsfall 0 entspricht dem vorhandenen StraRennetz
ergénzt um den Neubau der B14 von Winnenden nach Backnang und den Aushau der L 1115 von
Backnang zu Anschiussstelle Mundelsheim an der A81. Planungsfall 1 enthilt zusitziich die Ortsent-
lastungsstrale Affalterbach zwischen der L1127-Siid und der L1127-West mit Anschliissen an der
K1674, der K1604 und der K1603.

Die jeweils ermittelten Verkehrsmengen werden sowohi dem Analysezustand als auch dem anderen
Planungsfall gegeniibergestelit.

Die Verkehrsmengen des Planungsfalles O liegen am AuRenkordon um 8,6% liber den Analysewerten,
was mit der prognostizierten Verkehrszunahme zwar gut korrespondier, allerdings darauf schiieRen

ldsst, dass der Neubau der B14 und der Ausbau der L115 zu keinerlei Verkehrsverlagerungen in Affal-
terbach fihri, obwohl diese fiir Beziehungen zur A81 parallele Verkehrsverbindung eine interessante
Alternativroute darstellt und bei einer Ertiichtigung Verkehrsstréme an sich ziehen wird.

Das verwendete Rechenmodell liefert fiir den Fall mit OrtsentlastungsstraRe (Planungsfall 1) erhebii-
che Entlastungen flir die Winnender StraBe in der Ortsmitte. Fiir die L 1127 in der Ortsdurchfahrt
werden Entlastungen zwischen 36 und 67% berechnet Die Umgehung selbst ist mit 4.150 und 10.000
Kfz/24h belastet. Bemerkenswert ist, dass der Streckenzug der L 11.27 durch die Ortsentlastungsstra-
Re um knapp 6% hoher belastet wird, das heift, die OrtsentlastungsstraRe zieht aus dem regionalen
Umfeld zusdtzliche Fahrten an, cbwohi die Raumwirkung der OrtsentlastungsstraRe sowie Auswir-
kungen auf die Nachbargemeinden von den Gutachtern als eher begrenzt eingeschitzt werden.

Ein Vergleich der innerortsbelastungen mit den durch die Befragung erhobenen Verkehrsbeziehun-
gen zeigt, dass die Gutachter davon ausgehen, dass nicht nur der gesamte Durchgangsverkehr son-
dern auch wesentliche Teile des Ziel- und Queliverkehrs die UmgehungsstraBe benutzen werden.
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Als Fazit dieser Untersuchung wird abschlieRend die Realisierung der OrtsentlastungsstraRe Affalter-
bach zur Verbesserung der Verkehrsverhéitnisse in der Gemeinde aus verkehrlicher Sicht nachdriick-
lich empfohlen.

Eine Zunahme des Prognoseverkehrsaufkommens von 8,7% erscheint durchaus plausibel, Sie wird
durch neuere Verkehrserhebungen bestéitigt und teilweise sogar tibertroffen. Aus dem Text er-
schiiefit sich allerdings nicht, warum ausgerechnet am héchst belasteten Querschnitt {Winnender
Strafie &stlich der K 1669) die absolute und relative Verkehrszunahme deutlich héher ausfillt als
an den anderen Querschnitten. Uberlostungsbedingte Verkehrsverlagerungen haben iblicherweise
den gegenteiligen Effekt. inwieweit die Aussage, eine Ortsentlastungsstrafie Affalterbach habe nur
geringe Auswirkungen auf die Nachbargemeinden, zutrifft, muss in Anbetracht der dort bestehen-
den Verkehrsverhiéiltnisse hinterfragt werden.

Wéhrend die Verkehrsmengen und die Verkehrsverlagerungen infolge der Ortsentlastungsstrafie
auf der Grundiage der Analyse und Prognose im Wesentlichen erkiérlich sind, ist die Bewertung der
Ergebnisse keinesfalls iberzeugend. Bei der Empfehlung einer verkehrlichen Mafinahme missen
auch alie verkehrlich bedeutsamen Kriterien in die Bewertung mit einfiiefien. Hier wurden aber
ausschlieflich die Verénderungen in der Verkehrsbelastung herangezogen. Verkehrsablauf, Wirt-
schaftlichkeit und Effizienz werden nicht ermittelt und nicht beschrieben.

2012 wurde die Verkehrsuntersuchung Ortsentlastungsstrale Affalterbach fortgeschrieben [3], d.h,
auf eine aktuelle Datenbasis gestelit, der Prognosehorizont auf 2025 erweitert und verinderte An-
schliisse an das vorhandene StraRennetz beriicksichtigt. Die Analyse umfasst 6 Querschnitte im Zeit-
bereich von 15 bis 18 Uhr. Der Vergleich mit den 2007 erhobenen Werten zeigt an den Querschnitten
am Auenkordon insgesamt eine Verkehrszunahme von 8,9% mit erheblichen Streuungen an den
einzelnen Querschnitten, die von einer Verkehrsabnahme von 6,3% bis zu einer Verkehrszunahme
von 24,2% reichen. Der Schwerverkehr hat insgesamt um 6% abgenommen, wobei insbesondere die
Abnahme auf der L1127 mit ca. 11% bemerkenswert ist.

Vergleicht man diese Entwickiung mit den 2007 prognostizierten Werten, ergeben sich folgende Be-
funde:

) | 2007 flr 2020 prognostiziert 2007 zu 2012 erhoben
Zunahme Gesamtverkehr +8,6% + 8,9%
Zunahme Schwerverkehr | +33% R -6%

Die fiir das Jahr 2020 prognostizierte Zunahme des Gesamtverkehrs war bereits im Jahr 2012 Uber-
troffen, die Zunahme des Schwerverkehrs hat sich nicht eingestellt, er hat vielmehr abgenommen.

Nachdem 2007 eine umfassende Erhebung mit Befragungen durchgefiihrt wurde, kann sich eine
Aktualisierung 6 Juhre spiiter in der Regef auf eine kieinere Stichprobe in Form von Querschnitts-
zéhlungen beschrinken, wie hier geschehen. Problematisch ist diese Beschrénkung der Stichprobe
allerdings dann, wenn erhebliche Verschiebungen in den Verkehrsmengen - wie hier beobachtet-
aufgetreten sind.
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Die Verkehrsprognose wurde von 2020 auf 2025 {Neuer Flanungshorizont) fortgeschrieben. Ausge-
hend von den Belastungen im Jahr 2012 wird mit einer Verkehrszunahme beim Gesamtverkehr von
8% und beim Schwerverkehr um 28% gerechnet.

Die Zunahme beim Gesamtverkehr erscheint aufgrund der beobachteten Entwicklung der vergan-
genen Jahre durchaus versténdlich, obwohf von Riickgéngen bei der Bevéikerungszahl und der spe-
zifischen Fahrleistung sowie von einer weitgehend Séttigung bei der Motorisierung ausgegangen
wurde. Dass die Betriebsaufnahme der S40 zwischen Backnang und Marbach jedoch keinerlei Aus-
wirkungen auf die Verkehrsbeziehungen in Affalterbach haben soll, iberrascht schon. insofern
muss der Verkehrszuwachs hauptséchlich dem induzierten Verkehr zugerechnet werden. Diesen
induzierten Verkehr jedoch fiir eine positive Begriindung der Ortsentlastungsstrafie zu beanspru-
chen, ist Guflerst umstritten. Nicht versténdlich ist die prognostizierte Zunahme beim Schwerver-
kehr von 28%, nachdem er in den letzten fiinf Jahren um 6% abgenommen hat. im Gutachten fehit
fiir diese Annahme jegliche Begriindung.

Mit den aktualisierten Prognosebelastungen werden die Verkehrsbelastungen der Planungsfilie O
und 1 berechnet. fm Grundsatz entsprechen die Ergebnisse jenen aus dem Jahr 2007, im Planungsfall
0 nimmt die Gesamtverkehrsmenge um ca. 7 bis 10% zu, beim Schwerverkehr um bis zu 33%. Im
Planungsfall 1 {mit Orisentlastungsstrafie) reduzieren sich die Verkehrsmengen suf der Ortsdurch-
fahrt im Zuge der 11127 um bis zu 78% beim Gesamtverkehr und um bis zu 91% beim Schwerverkehr.

Diese gegeniiber der Untersuchung aus dem Johr 2007 verbesserten Entlastungswirkung der Orts-
umfahrungsstrafie wird in der Untersuchung jedoch nicht begriindet, Es liegen auch keine informa-
tionen vor, dass zwischen 2007 und 2012 vor aliem die Verkehrsstréme ugenommen haben, die
sich auf die Umgehungsstrafie verlagern lassen. Warum manche innerortstrafie im Jahr 2025 ge-
ringer belastet sein wird als im Jahr 2020, obwohl die Gesamtverkehrsmenge steigt, kann nicht
erkannt werden (Bsp.: Marbacher Strafie, Erdmannhdiuser Strafie).

Eine umfassende verkehrliche Bewertung ist wie schon in der Untersuchung von 2007 auch in der
Fortschrelbung nicht enthalten.

2. Inanspruchnakime der Gmnds&@ck@_
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3. Landwirtschaftliches Wegenetz

Durch die Trassenlage der Ortsentlastungsstrale muss das landwirtschaftliche Wegenetz neu geord-
net werden. Die vorliegenden Pidne zeigen nicht den aktuellen Planungsstand. So ist nunmehr zwi-

schen dem Hof und der K1674 westlich der Ortsentiastungsstrafe ein landwirtschaftlicher
Weg vorgesehen, der entlang der Backnanger StraRe bis zum Gebiude Backnanger Strafie 10 verlau-
fen soll. '

4. Fazit

Die in den Verkehrsuntersuchungen von BS-ingenieure ermittelten Verkehrshelastungen fiir die
Ortsentlastungsstrafie und das Strafiennetz von Affalterbach scheinen in ihrer Gréfienordnung
durchaus plausibel, wenn auch in Einzelféllen offene Fragen bestehen, wie zum Beispiel in den
Auswirkungen auf die Nachbargemeinden.

Die Linienfiihrung der Trasse kann sildiich des Kreisverkefirs an der K1674 ohne einen Verstof ge-
gen die einschléigigen Richtiinien veréndert und so auf die Grundstiickszuschnitte besser Riicksicht
genommen werden.

Nicht akzeptabel ist jedoch die abschlieflende verkehrliche Bewertung der geplanten Ortsentlas-
tungsstrafie. Verkehrsentlastungen in der bestehenden Ortsdurchfahrt sind zwar durchaus ein star-
kes Argument fiir die neve Umgehungsstrafie; Wirtschaftlichkeit, Effizienz, Bilanz der immissionen,
Flécheninanspruchnahme, Gkologische Wirkungen sowohl fiir den Ohnefall {(Planungsfall 0) als
auch fir den Mitfall (Planungsfall 1) sind zu ermitteln und gegeneinander abzuwdégen. Dies war
wohi nicht Auftrag der Verkehrsuntersuchung, dennoch kann u.E. eine verkehrliche Untersuchung
auf der Grundiage der hier vorgelegten Daten nicht die Aussage treffen, dass die Ortsentlastungs-
strafie Affalterbach aus verkehrlicher Sicht nachdriicklich empfohlen wird (S.14 der Untersuchung

2j).

MAP, Prof. Maurmaier + Partner, beratende Ingenieure GbR
Dezember 2014
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Dr. Hartmann & Kollegen
Anwaltskanziei
Kronprinzstrafie 11
70173 Stuttgart

B Gccince Affaiterbach 0052/14/HJ/ak

Sehr geehrter Dr. Hartmann,

A2

Prof. Maurmaier + Partner

Ingenieurbiiro fiir;
* Verkehrsplanung
« Straflenentwurf
o Verkehrstechnik
¢ Immissionsschutz

RiltlistraBe 65
70435 Stuttgart

Telefon (0711) 80656-701
Telefax (0711) 80656-705
e-mail:

MAP. Stuttgart@t-online.de

15, Juni 2015
Mau/se A445/2015

in der 0.g. Rechissache fand am 25. November 2014 sine Besprechung mit Herrn Blrgermeister
Déttinger in Affalterbach statt. Die Besprechungsergebnisse sind zusammen mit einer Auswer-
tung der in dieser Besprechung iibergebenen Unterlagen in der beigefiigten Stellungnahme

zusammengefasst.

It freundlichen Griiften

Prof. Dr. Dieter Maurmaier

Gesellschafter: Prof. Dr.-Ing. Dieter Maurmaier, Dip).-Ing. Elisabeth Riegert
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Ausbau Autobahnzubringer

Neuer Nordostring liegt bei
Backnang

Alexander Ikrat, 01,04.2013 07:00 Uhr

Die A 81 soll einmal achtspurig werden. Foto:

Stuttgart - Bis zum Herbst kann das Land im Berliner Verkehrsministerium
anmelden, welche Autobahnen oder BundesstraRen in Baden-Wurttemberg in
den Jahren von 2015 bis 2030 neu gebaut oder ausgebaut werden sollen. Das
Landesverkehrsministerium hat kiirzlich seinen ersten Entwurf vorgelegt, den
nun Amtstrager und Burger bewerten dirfen. In Stuttgart auch 6ffentlich, bei
einer Regionalkonferenz am 25. April um 18 Uhr, Der Ort steht laut
Ministeriumssprecherin Julia Pieper nicht fest,

Pieper betont gegenliber unserer Zeitung, dass der Entwurf ,noch keine
Bewertung der Projekte enthélt”. Diese will das Land erst nach der Anhérung
bis zum Abgabetermin im September treffen. Doch auch jetzt fallen schon
einige Positionen mit Bezug zur Region Stuttgart auf. Ahnlich wie 2003 soll
wieder ein GroBprojekt flr die Region aus dem sogenannten
Bundesverkehrswegeplan fliegen. In diesem Plan sollten Projekte stehen, wenn
Lander auf Geld aus Berlin hoffen. Vor zehn jahren strich der Bund den
Neubau der B312 von der B 10 zur A8 am Stuttgarter Lederberg hinauf von der
Liste. Seitdem ist von der Idee einer Filderauffahrt nicht mehr viel zu héren, Im
aktuellen Entwurf fehit nun der Nordostring Stuttgart, der Anfang des
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Jahrtausends noch als vierspurige Strale zwischen Waiblingen und Fellbach,
bei Remseck Uber den Neckar bis zur B 27 bei Kornwestheim geplant war,

Seit dem Antritt der griin-roten Landesregierung vor zwei Jahren darf das
Regierungsprdsidium (RP) Stuttgart als Planungsbehérde aber nicht mal mehr
an der umstrittenen Neckarbriicke tUfteln. Verkehrsminister Winfried Hermann
deutete 2012 an, dass er auch den Nordostring aus dem
Bundesverkehrswegeplan verschwinden lassen wolle. Nachdem eine andere
Neckarquerung als LandesstraRe im Herbst durchs Raster aller Bauplane im
Land fiel, kommt es nun auch beim Thema BundesstraRe zum
Richtungswechsel.

Backnang kdmpft schon lange um Ausbau

Weil klar ist, dass es in Remseck klemmt, wo taglich rund 32.000 Fahrzeuge
Uber die bestehende Neckarbriicke rollen, und weil im Norden des
Ballungsraums generell eine leistungsfahige Ost-West-Verbindung fehlt, haben
sich die Planer im Regierungsprasidium nun auf eine andere Lésung verlegt,
«Es Ist die logische Konsequenz aus dem Wegfall des Nordostrings, die L 1115
zur B 29 zu ertlichtigen”, sagt RP-Sprecherin Nadine Hilber.

Der Raum Backnang kdmpft schon lange um einen Ausbau des téglich von rund
26.000 Fahrzeugen befahrenen zweispurigen Autobahnzubringers. Tatséchlich
planen die Behtrden seit finf jahren am Ausbau auf drei beziehungsweise vier
Spuren, der Bau des sechs Kilometer langen und rund 20 Millionen Euro teuren
ersten Tells von GroBbottwar (Kreis Ludwigsburg) bis Karlshof bei Aspach
(Rems-Murr-Kreis) soll eigentlich dieses Jahr beginnen,

Damit die 15 Kilometer lange Gesamtstrecke ein Teil der B 29 werden kann, soll
diese von Waiblingen bis Backnang zusammen mit der B 14 gefiihrt werden.
Diese ist aber auch erst bis Nellmershach vierspurig, bis Backnang fehlen 7,5
Kilometer, die in der Liste mit 162,4 Millionen Euro aufgefiihrt sind. Zumindest
der Abschnitt bis Waldrems ist fertig geplant und kénnte gebaut werden ~
wenn Geld aus Berlin kommt.

Was flr RP-Sprecherin Hilber unterm Strich eine ,Ost-West-Achse zur A81”
werden kénnte, ist fir die Regionalversammilung alles andere als ausreichend.
Die groRe Mehrheit von CDU, Frejen Wahiern und FDP steht zum Nordostring,
der im nach wie vor aktuellen Regionalverkehrsplan von 2001 ,héchste
Dringlichkeit” geniet und dort mit 150 Millionen Euro veranschlagt ist. ,Fir
uns ist klar, dass die drei birgerlichen Fraktionen auch bei der Fortschreibung
weiter auf einer leistungsfahigen Neckarquerung bei Remseck bestehen
werden”, sagte zuletzt etwa der Fraktionschef der Freien Wihler und
Waiblinger OB, Andreas Hesky.

Ausbau ,héchst dringlich”

Thomas Kiwitt, Planungsdirektor beim Verband Region Stuttgart, sieht das
ebenso; ,Wir gehen von der Notwendigkeit des Nordostrings aus und haben
dies auch mit Zahlen belegt.” Aktuell hat der Verband laut Kiwitt ein ,sehr
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innovatives, neues Verkehrsmodell” angeschafft, mit dem sich auch die
Wirkung einer neuen StraRRe auf das gesamte Netz betrachten lasse. Im Mai soll
die Regionalversammlung dariiber diskutieren, wie der neue
Regionalverkehrsplan angelegt werden soll, sagt Kiwitt und stelit klar: ,Das
Thema Nordostring wird dabei hohe Prioritdt haben.” Ob die Position der
Region aber bis September feststeht, kann Kiwitt nicht voraussagen, Der
Ausbau des Autobahnzubringers bei Backnang ist fiir die Region ebenfalls
~héchst dringlich”,

Gestrichen hat das Land auRer dem Nordostring die Idee einer B465 von
Schorndorf nach Géppingen (iber den Schurwald, die Ortsumfahrungen
Donzdorf und Bohmenkirch (beide B 466 im Kreis GSppingen) sowie den
Ausbau der B 10 zwischen Illingen und Vaihingen-Enzweihingen. Die
Verkehrsbelastung ist laut Julia Pieper vom Verkehrsministerium jeweils nicht
grof genug, um einen Ausbau zu rechtfertigen.

Uberraschend erscheint, dass das griin-gefiihrte Ministerium erstmals den
Ausbau der A81 zwischen Pleidelsheim und Stuttgart-Zuffenhausen von sechs
auf acht Spuren ins Auge fasst. Pieper begrlindet das mit der ,sehr hohen
Verkehrsbelastung” von rund 122 000 Fahrzeugen téglich in diesem Bereich:
»Die Hauptachsen des StraRennetzes sollen gestérkt werden.” Das
Bundesministerium muss die Vorschldge des Landes aber nicht
berticksichtigen. Theoretisch kénnte Berlin auch weiterhin auf den Nordostring
setzen ~ wahrscheinlich ist das aber nicht, wenn das Land nicht dahintersteht.
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Anlage 2
STUTTGARTER-
ZEITUNG.DE
Uberraschende Kunde fiir Backnang

Der weitere B-14-Aushau ist gesichert

Von Phillip Weingand 21. September 2016 - 18:37 Uhr

Der Bund hat unerwartet 105 Millionen Euro fiir den zweiten und dritten
Abschnitt zugesagt. Damit kénnte der Verkehr durchgehend in vier Spuren
bis Backnang-West rollen.

Der vierspurige

#8 Ausbau der B 14 ist
nun durchgangig bis
Backnang-West
mdglich Foto:

Backnang - Noch in der vergangenen Woche war es beim
Regierungsprasidium Stuttgart unklar, ob und wann es mit dem zweiten und
dritten Abschnitt des vierspurigen Ausbaus der B 14 in Richtung Backnang
weitergehen kann. Am Mittwoch dann die {iberraschende Nachricht: Der
Bundesverkehrsminister Alexander Dobrindt hat ein Investitionspaket mit
Baufreigaben fiir Bundesfernstrafen vorgelegt, Auf vier Projekte in Baden-
Wiirttemberg entfallen 282 Millionen Euro ~ darin enthalten sind 105
Millionen Euro, um den Ausbau der B 14 zwischen der alten Schule in
Maubach bis hin zur Anschlussstelle Backnang~West voranzutreiben.

~Gebot der Vernunft, Nagel mit Kopfen zu machen”

Die Vorarbeiten fiir den ersten Bauabschnitt zwischen Nellmersbach und
Waldrems sind, wie berichtet, am 10. Juni dieses Jahres begonnen worden.
»Daist es ein Gebot der Vernunft, Nagel mit Képfen zu machen und die
weiteren Bauabschnitte zeitnah in Angriff zu nehmen. Das geschieht jetzt*,
schreibt der Backnanger CDU-Bundestagsabgeordnete und Staatssekretir im
Verkehrsministerium, Norbert Barthle.

httn/xmanss ohiHanstas malfome dalinbholé awias TAaALaDAL WA AN Lrd. A1 d1.A_AD_r. AT AN AN -
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Der Geldsegen des Bundes fiir den Ausbau der Bundesstrafle bei Backnang sei
aber auch fiir ihn ,,echt ein Hammer“ und eine Uberraschung: ,,Noch zu
Beginn der Legislaturperiode hdtten selbst die gréften Optimisten, zum
Beispiel der Oberbiirgermeister Frank Nopper, nicht damit gerechnet, so
rasch eine Baufreigabe fiir das Gesamtprojekt zu erleben.“ Auch der
Backnanger SPD-Bundestagsabgeordnete und Parlamentarische
Staatssekretdr Christian Lange zeigte sich erfreut: , Das ist eine fantastische
Nachricht fiir die ganze Region.“ Mit der Baufreigabe kénne die komplette
Strecke zwischen Nellmersbach und Backnang-West ,,faktisch in einem Zug
ausgebaut® werden.

~Der groBe B-14-Traum wird wahr!”

Im Backnanger Rathaus ist der Ausbau der Bundesstrafe auf den restlichen
5,6 Kilometern ein lange gehegter Wunsch. ,,Der grofle B-14-Traum wird
wahr!“, frohlockt der Oberbiirgermeister Frank Nopper. ,,Dank an Berlin und
Hut ab vor unseren Bundestagsabgeordneten. Jetzt muss die Vierspurigkeit
bis zum Autobahnzubringer so schnell wie irgend mdglich vorangetrieben
und hergestellt werden.*

Der Ball liegt jetzt nicht mehr beim Bund, sondern beim
Regierungsprasidium Stuttgart (RP). Dort erkldrt eine Sprecherin, das RP
habe schon vor der Freigabe mit den Planungen begonnen. ,,Am zweiten
Murrtal-Viadukt werden wir wohl vom Sommer 2018 an bauen.“

Auf den Ausbau der B 14 hinter Nellmersbach hatte man in Backnang fast
sieben Jahre gewartet. Im Juni wurde dann mit den Bau der Ausweichspur
begonnen, die eigentlichen Arbeiten am ersten Bauschnitt sollen Anfang
2017 starten und im Jahr 2020 abgeschlossen sein. Mit Blick auf die nun
freigegebenen Abschnitte zwei und drei teilt der Landesverkehrsministexr
Winfried Hermann mit: ,,Es dauert in der Regel ein bis zwei Jahre nach der
Baufreigabe durch den Bund, bis umfangreiche Investitionen méglich sind.“

httne/famamar ofattoartar.zaitona dafinhalt nrint 248000k ha724dNehAAC21dee?Re7h 27 09 2016
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Willkommen Daheim!

MARBACHER ZEITUNG
BOTTWARTAL BOTE

Mittwoch, 02. November 2016 | Stuttgart (Mi) 11°C & T

Nachrichten = Schaukasten Sport Fotos Was WannWo  Trauer Immo

Nachrichten

Sy [3,00/2]

Marbach
Réte hinterfragen Sinn von Umgehung
hen, vom 29.10.2016 05:00 Uhr '

Die Umgehung solt am Kreisel (rechts) angeschlossen werden.
Foto: Archiv (Werner Kuhnle)
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| FF Empfehien | |3 Tweat | L+ |
Marbach - Es ist eine Art Gentleman-Agreement unter den Kommunen: Die eine pfuscht
der anderen bei Entscheidungen nicht ins Handwerk. So hielten es auch die Rite in
Marbach, als sie am Donnerstag im Ausschuss fiir Umwelt und Technik um eine
Stellungnahme zum Bebauungsplan ,,Ortsentlastungsstrae Affalterbach® gebeten
wurden. Das Gremium winkte das Werk bei zwei Gegenstimmen und einer Enthaltung
durch. Einen Hinweis werden die Schillerstéadter aber in ihrem Antwortschreiben
unterbringen: Dass sich die Ausgangslage verandert hat und sich die Affalterbacher
deshalb nochmals Gedanken machen mégen, ob die Umgehung weiter Sinn ergibt.

Die Initiative zu dieser Anmerkung war von Jochen Biesinger {CDU) ausgegangen. Er
kénne das Interesse, die Ortsdurchfahrt zu entlasten, nachvollziehen. Allerdings frage er
sich, ob eine Umgehung der richtige Weg sei. Er hob den Eingriff in die Landschaft
hervor, der mit einem solchen Vorhaben verbunden wire. Vor allem aber machte
Biesinger darauf aufmerksam, dass sich um Affalterbach herum einiges andere, was
Einfluss auf die Verkehrsfliisse habe. So erinnerte er an den geplanten Ausbau der B14,
mit dem eine Entspannung verbunden wire. Dazu zeichne sich ab, dass fiir Marbach ein
Luftreinhalteplan aufgestelit wird, in Steinheim sei das schon beschlossene Sache. Die
Folge kdnnte ein Lastwagen-Durchfahrtsverbot in beiden Kommunen sein. Vor dem
Hintergrund kdnnte er sich vorstellen, besser gemeinsam an einer Laster-freien-Zone zu
tiifteln als eine attraktive Alternative zur Bundesstrale zu forcieren. »Man hat sonst
nicht den Nutzen durch den Ausbau der B14%, erklarte Biesinger. Zumal eine neue,
schnelle Route durch Affalterbach woméglich Maut-Ausweichverkehr provoziert. Sprich:
Die Laster konnten einen Teil der B14 aussparen und stattdessen iiber die Dirfer tingeln.

Der Birgermeister Jan Trost gab zudem zu bedenken, dass die Umgehung fir die Laster
des Affalterbacher Unternehmens AMG ihren Reiz verliere, wenn die Strecke zur
Autobahn durch Marbach und Steinheim irgendwann tabu ist.

Ernst Morlock (SPD) wollte die Entscheidung iiber die Stellungnahme zunéchst
zuriickstellen und das Thema erst in der Fraktion diskutieren. Der Erste Beigeordnete
Gerhard Heim bat jedoch darum, jetzt einen Beschluss zu fassen. Ein Aufschub sei kein
gutes Signal. Und durch den fixen B14-Ausbau werde sich die Situation fiir Marbach so
oder so verbessern. Die Entscheidung tiber die Realisierung der Umgehung obliege dann
den Kollegen in Affalterbach. Diese Argurhentation war schlissig fir Morlock, der
feststellte, dass sich die Lage fiir Marbach durch die neue Gemengelage nicht
verschlechtere. Fiir ihn ging es auch d’accord, den Affalterbachern einen DenkanstoB zu
liefern.

Darauf konnte sich auch die Mehrheit des Ausschusses verstandigen. Jiirgen Waser
(Griine) stimmte aber wie Hendrik Liidke (Puls) gegen die Planspiele in der Nachbarschaft
- weil sie das Projekt an sich kritisch sehen. ,,Ich lehne die UmgehungsstraBe in
Affalterbach und den Bebauungsplan ab“, sagte Liidke. »JUmgehungsstraBen losen
Verkehrsprobleme nicht. “ Neue StraBen z6gen mehr Autos und Laster an. So werde die
Umgehung in Affalterbach laut Prognosen fiir ein Plus von 350 Fahrzeugen in Marbach
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sorgen. ,,Und das soll keine Belange von Marbach berlihren?“, wunderte er sich und
bezog sich damit auf die von der Verwaltung angeregte Stellungnahme. Bauamtsleiter
Dieter Wanner hatte zuvor in seinen Ausfiihrungen besagte 350 Fahrzeuge zwar auch
nicht unterschlagen. Daran habe sich mit dem modifizierten Entwurf des Plans, den es
nun zu beraten gelte, jedoch nichts geandert, erkldrte er. Und die Punkte, die jetzt neu
ins Werk aufgenommen wurden, brachten keine Verschlechterung fiir Marbach - womit
die Belange der Stadt nicht zusatzlich tangiert seien.

Weitere Nachrichten

Marbach - Busbahnhof bietet Anlass zur Kritik

Oberstenfeld - Angriff und Verteidigung im Wechsel
Benningen - Kita-Provisorium soll im Gewerbegebiet entstehen
Murr - Eine Unterkunft fir junge Fliichtlinge

Grofbottwar - Weinbergleuchten und edle Trdpfle
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E ndet 2030 die Ara von Rudolf Die-
sel und Nikolaus Otto? Selbst der
Bundesrat hat sich auf die Seite der Gril-
nen geschlagen und will den Verkauf -
yon Vérbrenfiungsmotoren von diesem *
Jahr an verbieten. Nur hoch Iokal emis-
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) Dieser Artikel wurde ausgedruckt unter der Adresse:
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Stellungnahme des Bundesrats
Ab 2030 Aus fiir Diesel und Benziner?

Stand: 08.10.2016 13:37 Uhr

In Kiirze tritt der Pariser Klimavertrag in Kraft. Wie gravierend die Folgen sein kénnten, wird in einem Schreiben des
Bundesrats deutlich. Darin heiflt es, spitestens von 2030 an sellten nur noch emissionsfreie Pkw zugelassen werden,

Stehen Benzin- und Dieselfahrzeuge schon in wenigen Jahren vor dem Aus? Darauf liuft zumindest eine Stellunghahme des
Bundesrats hinaus. Darin wird explizit das Ziel geduBert, "spétestens ab dem Jahr 2030 unionsweit [gemeint ist die EU] nur
noch emissionsfreie Pkw" zuzulassen.

Den entsprechende Beschluss hatte die Linderkammer bereits am 23. September gefasst. Bislang war das brisante
Dokument aber niemandem aufgefallen - auch wenn es im Internet frei zugénglich ist. An die Offentlichkeit drang es erst an
diesem Wochenende, weil der "Spiegel" darliber berichtete,

Video: Ab 2030 sollen keine Verbrennungsmotoren mehr auf die StraRe
tagesschau 20:00 Uhr, 08.10.2016, Marion von Haaren, ARD Berlin

Eine CO2-neutrale Welt bis 2050

In dem Dokument geht es um die "européische Strategie fiir emissionsarme Mobilitdt" - eine Initiative, die urspriinglich von
der EU-Kommission ausgeht. Hintergrund ist das Ende 2015 verabschiedete Pariser Klimaabkommen. Es sieht vor, dass die
Welt von 2050 an CO2-neutral sein soll. Das bedeutet: Bis dahin soll global nicht mehr Kohlendioxid ausgestoBen werden, als
gleichzeitig beispielsweise durch Badume absorbiert wird.

Der Bundesrat schreibt dazu: "Da nicht alle [Industrie-]Sektoren im Jahr 2050 génzlich Treibhausgas-emissionsfrei sein
werden kénnen, wird das Ziel, bis zum Jahr 2050 eine nahezu emissionsfreie Mobilitdt innerhalb der EU zu erreichen,
ausdriicklich unterstiitzt.”

Warum der Bundesrat von 2030 spricht

Nach jetzigem Stand scheint eine "emissionsfreie Mobilitdt" nur dann erreichbar, wenn die globale Fahrzeugflotte bis 2050
praktisch ausschlieRlich aus Elektrofahrzeugen besteht. Der Strom fiir den Antrieb miisste dann vollstindig aus
regenerativen Ressourcen wie Sonne oder Wind stammen.

Wenn nun aber 2050 auch schon die Altfahrzeuge emissionsfrei unterwegs sein sollen, misste die Neuzulassung
herkdmmlicher Benzin- und Dieselfahrzeuge deutlich friiher verboten werden. Oder zumindest miissten die steuerlichen
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Rahmenbedingungen derart unattraktiv sein, dass sich der Kauf eines herkdmmlich angetriebenen Autos nicht mehr lohnt.
Das ist der Grund, warum in dem Bundesrat-Dokument nicht von 2050, sondern sogar schon von 2030 die Rede ist,

Ist das Szenario liberhaupt realistisch? !

Ob die vollstindige Umstellung der européischen Neuwagenflotte auf emissionfreie Antriebe bis 2030 liberhaupt realistisch
wire, ist eine andere Frage. Bislang jedenfalls ist der Anteil von Elektrofahrzeugen verschwindend gering. Daran hat bislang
auch die "Umweltpramie" nichts gedndert, die seit einigen Monaten in Deutschland einen finanziellen Anreiz fiir den Kauf
von "Stromern” bietet.

Das Pariser Abkommen war vergangene Woche vom EU-Parlament ratifiziert worden. Aller Voraussicht nach wird die
Vereinbarung in wenigen Wochen in Kraft treten. Voraussetzung war, dass sie von mindestens 55 Lander ratifiziert, die
dariiber hinaus fiir mindestens 55 Prozent der globalen Treibhausgasemissionen verantwortlich sind. Vor der EU hatten
schon 62 Lander den Weltklimavertrag ratifiziert- darunter die groBen CO2-Emittenten USA, China und Indien.

Uber dieses Thema berichteten Inforadio am 08. Oktober 2016 um 14:11 Uhr, die tagesschau um 20:00 Uhr und die
tagesthemen um 23:15 Uhr.

Weg frei fiir den Weltklimavertrag, 04.10.2016

Auch Indien ratifiziert Weltklimavertrag, 26.09.2016

. Keiner will die Umweltpramie fiir E-Autos, 17.08.2016 | video

Keine Verbrennungsmotoren ab 2030, M. v. Haaren, ARD Berlin | video
Weltatlas | Deutschiand

Dieser Artikei wurde ausgedruckt unter der Adresse:

’ 7 t d g essc h au -d € www.iagesschau.de/wirtschaft/e-autos-113.html
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. Tempo 30: Noch mehr Argumente

Mehr Sicherheit

Mehr Ruhe

Mehr Lebensqualitét
Noch mehr Argumente

Kommunaler Fachtag
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https://tempo30.ved.org/argumente.hir
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Noch mehr Rrgamente fiir Tempo 30

* Weniger Tempo aber nicht langsamer

« Ein Thema fiir alle, Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteiinehmer

« Was heit denn Basisgeschwindigkeit ~ Wir haben doch schon so viele Tempo 30-Zonen
*» Filr mehr Verkehrssicherheit

* Fir mehr Ruhe

Wenlger Tempio aber nicht iangsa mer!

Innerhalb geschlossener Ortschaften wird der Verkehr und damit
die Relsezeit von vielen Faktoren beeinflusst: sténdiges
Stop-and-Go, wechselnde Geschwindigkeitsbegrenzungen und
Staus. Das fuhrt dazu, dass wir in Stiidten deutlich
langsamer fahren als die zugelassenen 50 km/h.
Entgegen aller Vorurteile ist man bei einer Basisgeschwindigkeit
von Tempo 30 keinesfalls linger unterwegs, Denn der
Verkehr flieBt durch weniger Stop-and-Go-Phasen, weniger
Staus flissiger und gleichmé&Biger.

Das zeigen Erfahrungen und Studien aus England: Weder mit
dem Auto noch mit dem Offentlichen Verkehr, hat sich die
Reisezeit nach der Elnfithrung von Tempo 30, bzw, 20 Meilen pro B . L

Stunde, als Basisgeschwindigkeit veriangert. Der beflirchtete Foto: Keyem, photcase.de
Stillstand blelbt gerade auch deshalb aus, weil nicht auf standig

wechselnde Tempollmits geachtet werden muss. Und dort, wo es notwendig ist, kdnnen héhere
Geschwindigkelten zugelassen werden, wenn der Bedarf und die Sicherheit nachgewiesen werden.

Deshalb fordern wir Tempo 30 als konstante Basisgeschwindigkeit tiberall dort, wo Tempo 50 nicht zwingend
notwendig ist.

Texno 38 - ofn Thema fiir alle Verkehrsteiinehmerinnen und Verkehrstelinelimer

Tempo 30 Ist nicht nur ein Thema f(r Autofahrerinnen und
Autofahrer. Es erhsht die Sicherheit fir alle und sorgt fir mehr
Gleichberechtigung zwlschen den verschiedenen
Verkehrsteilnehmern, Gerade dle ungeschitzten FuBgéinger
und Radfahrer profitieren von Tempo 30.

Bel Tempo 30 lassen sich die StraBen leichter libergueren.
Auto- und Radverkehr harmonieren besser, da Tempo 30 die
Kommunikation zwischen den einzelnen
Verkehrsteilnehmern erleichtert. Auch deshalb, weil sich die
Geschwindigkeiten anngéhern und sich die Eindriicke und
Informationen, die wlr als Verkehrsteilnehmer aufnehmen, bel
einemn niedrigeren Tempo besser verarbeiten lassen, Das fordert
ein gleichberechtigtes Miteinander Aller.

Foto: Marcus Gloger/vzbv

Nicht zu Letzt genieBen Sie als Anwohnerinnen und Anwohner direkt die Vortelle von Tempo 30, da der
Verkehrslarm deutlich reduziert wird.

Was heilit denn Basisgeschwindiokelt - Wir kaben dech schep so viele Temjio 30-Zonen!

Gerade well es so viele Tempo 30-Zonen glbt, ist die
Verkehrsiage oft uniibersichiich und schwer
nachvoilziehbar. Sténdig wechselnde
Geschwindigkei&sbegrenzungen zwischen Tempo 30 und

Tempo 50 erfordern eine erhéhte Aufmerksamkeit und
Foto: Fionn, pixelio.de
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Konzentration, vor allem von Autofahrerinnen und Autofahrern.
Tempo 30 als Basisgeschwindigkeit schafft Klarheit und
Ubersichtlichkeit.

Bislang muss nachgewiesen werden, warum die Geschwindigkeft
auf bestimmten Strecken oder in einzelnen Gebleten von Tempo
50 auf Tempo 30 abgesenkt werden soil. Dies Ist zum Beispiel in
Wohngebleten oder vor Schulen der Fall, Das filhrt zu sténdig
wechselnden Tempolimits in unseren Ortschaften. Gerade Kurze
Strecken mit Geschwindigkeltsbegrenzung sind durch die vielen Verkehrsschilder untibersichtlich und finden nur
selten die erforderliche Akzeptanz.

Tempo 30 als Baslsgeschwindigkeit innerhalb geschlossener Ortschaften Ist ein kiares Bekenntnis fiir mehr
Sicherheit und Lebensqualitét in unseren Stédten und Dérfern, nicht nur direkt vor der Schule, sondern iiberall
dort, wo wir unterwegs sind und uns aufhalten. Eine Anderung der StraBenverkehrsordnung - die Tempo 30
als Basisgeschwindigkelt Innerorts vorsieht — bewirkt viel: Mehr Klarhelt im StraBenverkehr, ein fliissiger
Verkehrsablauf und damit auch mehr Akzeptanz.

Tempo 30 fiir mehr Verkehrssicherheit

Jeden Tag verungliicken 570 Menschen bei Verkehrsunfailen in unseren Stédten und Dérfern. Gerade FuBginger
und Radfahrer sind im StraBenverkehr einem hohen Risiko ausgasetzt, In lebendigen Orten passiert viel
Unvorhergesehenes und man muss plétzlich stoppen: Ein Ball rollt auf die StraBe, ein FuBgénger tiberquert
unvermutet die Kreuzung oder ein Radfahrer wird beim Abbiegen zu spét gesehen.

Bei Tempo 30 ist die Chance, rechtzeitig zu halten wesentlich héher. Schon nach 13,3 Metern kommt der Pkw
zum Stehen. Ein Auto, das mit Tempo 50 unterwegs Ist, pralit nach dieser Strecke mit voller Beschwindigkeit
auf eine Person oder einen Gegenstand - trotz bester Absichten.

" Vevkakrscheb
Pewtichiend

+ Anhalieweg Bt Autpraligeschvingdigkett

& Bremsweg

L2 Reaklanyveg

oL
Ein Belsplel: 14 Meter vor Threm Auto springt eln Kind auf die Fahrbahn. Mit Tempo 30 kommt thr
Auto noch rechizeitig zum Stehen, Bel Tempo 50 sind sie nahezu mit voiler Geschwindkeit unterwegs,
da bereits der Reaktionsweg, also dle Strecke, die sie zurticklegen, bevor Sie reagleren und auf die
Bremse treten, 13,9 Meter betrégt. Ein ZusammenstoB ist nicht vermeidbar.

Kommt es zu einem Zusammenprall, sind die Uberlebenschancen einer Person bei einem Unfall mit Tempo 30 mit
70 bis 80 Prozent wesentlich héher, als bei einem ZusammenstoB mit Tempo 50, Bel dieser Geschwindigkeit sterben
acht van zehn Menschen.

Wir fordern Tempo 30 - fiir weniger Verkehrstote und Schwerverietzte im StraBenverkehr - zum
Schutz ven uns ajlent

Tempo 30 filr mehy Rulie

Verkehrslarm gehért zu den am stérksten empfundenen
Ldrmbelastungen, denen wir tégiich ausgesetzt sind: 55
Prozent der Deutschen fiithlen sich durch StraBeniérm
beléstigt. Haufig kénnen Balkone und Terrassen nicht genutzt
werden. Verkehrslérm stort Entspannung, Erholung und
Gespréiche, Und Lérm macht krank: Wer dauerhaft von Larm
geplagt ist, dem drohen Herz- und Krelslauferkrankungen.

Die zuléssige Hochstgeschwindigkeit hat einen maBgeblichen
Einfluss auf die Entstehung von Verkehrslérm. Eine
Reduzierung des Tempolimits auf 30 km/h innerorts
senkt die Lérmbelastung erheblich.

Zum elnen sind langsamere Autos leiser. Im
Geschwindigkeitsbereich von 50 km/h sind neben den Motorengerduschen auch dle Reifen-Fahrbahn-Geréusche,
kurz Roligerdusche, deutlicher ausgeprégt, Ab ca. 50 km/h werden sie bei Pkw sogar zur hauptséchlichen Ursache
fur Larm. Dle Absenkung der Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h reduzlert den Larm der Fahrzeuge im Durchschnitt
um rund 2 bis 3 dB(A). Eine Absenkung um 3 dB(A) wird dabei von uns Menschen wie die Halbierung der
Verkehrsmenge wahrgenommen, Kurz gesagt: 50 Autos, die mit Tempo 50 unterwegs sind, sind ebenso laut wie
100 Autos, die Tempo 30 fahren,

Zum anderen verstetigt sich der Verkehrsfluss durch dle die Einfiihrung von Tempo30 als Basisgeschwindigkeit,
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Tempo 30: Noch mebr Argumente https://tempo30.ved.org/argumente.ht

Unnétige Brems- und Beschleunigungsvorgdnge werden vermieden, was insgesamt den so genannten
Vorbeifahrpegel um bis zu 7 dB(A) reduzieren kann.

Daneben bestimmt die Fahrbahnoberflache In starkem MaBe den StraBenverkehrsidrm. So sinkt der Larmpegel auf
PflasterstraBen bel Tempo 30 statt Tempo 50 um mindestens 3 dB(A), im besten Fall sogar bls zu 5 dB(A).

Tempo 30 beweyt mefir als Sie denken

* Weniger Verkehrstote und Schwerverletzte

« Die Kosten flr den Jaufenden Erhalt der Verkehrsanlagen sinken, zum Belisplel fir Schiiderwartung, da weniger
Verkehrsschilder notwandig sind. Auf Dauer fallen weniger Kosten fiir Ampelschaitungen an, da sich der Verkehr
verstetigt.

« Mehr Klarheit und Ubersichtlichkelt im Strafenverkehr, da Geschwindigkeitsbegrenzungen nicht sténdig wechseln

= Weniger Staus, ein flissiger und gleichmé&Biger Verkehrsablauf
* Weniger Verkehrsldrm
= Mehr Lebensqualitét

Download
Setzen Sie ein
Zeichen fiir
Tempo 30!

Unterzeichnen Sle die
»VCD-Tempo 30-Liste«,
Machen Sie deutlich; Es gibt
ein breites Blindnls fir
Tempo 30.

VCD - der einzige tkologische Yerkehrsclub Jetzt zum VCD wechseln! Weiterempfehien

Als gemeinn({tzige Organisation setzt sich der Seit Uber 25 Jahren macht sich der VCD stark fiir Je mehr Menschen die »VCD-Tempo 30-Liste«
VCD fiir eine zukunftsfahige Verkehrspolitik ein, eine nachhaltige Mobilitét. Wechseln Sie zum unterzeichnen, desto gréBer wird der Druck auf
Mehr unter www.ved.org efnzigen Skologischen Verkehrsclub - ab 50 Euro die Politik. Empfehlen Sie unsere Kampagne

im Jahr! weiter!

Jetzt wechsein!
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Ich habe Einsicht in die im Rathaus ausgelegten Bebauungsplanun-
terlagen genommen und gebe hiermit meine Stellungnahme ab.

0. Vorbemerkung

Der innerértliche Verkehr mit seinen bekannten negativen Auswir-
kungen fiir die direkt betroffenen Bewohner und auf die Schulwegsi-
tuation ist so auf Dauer nicht hinnehmbar.

Generell teile ich das Anliegen des Gemeinderates, eine nachhaltige
Abhilfe zu schaffen, sowie auch das von Herrn Birgermeister Dot-
tinger formulierte grundsatzliche Ziel, dass ,das Wohl der Blirger von
Affalterbach an erster Stelle stehe". Insofern einig mit lhnen - bin ich
Zielorientiert aber ergebnisoffen.

Und so schlief3e ich auch nicht aus, dass als Ergebnis des langen
Planungs- und Entscheidungsprozesses, quasi als ultima ratio, tat-
séachlich eine OES realisiert werden wird, weil alle anderen Uberle-
gungen und Ansétze, eine Ortsentlastung fiir den Ort zu erreichen,
dann eben leider nicht ausreichend zielfihrend waren. Wenn also
wirklich eine neue Ortsentlastungsstral3e realisiert werden musste,
dann kann es aus meiner Sicht und nach Kenntnisnahme der mir
bekannten planungsrelevanten Uberlegungen/Fakten aber nicht
diese OES sein!

1. Uberdrtliche Planungsiiberlegungen - Fehlanzeige?

Ich vermisse den Planungsansatz, eine Lésung fur die Verkehrs-
probleme im planerischen Kontext mit den Umgebungsgemeinden,
zusammen mit der Region zu suchen. Unbestreitbar -es ist ,sehr
wichtig, dass der Durchgangsverkehr, vor allem aber der Schwer-
lastverkehr aus der Ortsmitte herausgebracht werden kann". (aus:
Amtsblatt Affalterbach v. 29.09. Uber die GR-Sitzung am
22.09.2016) Umso mehr, gerade bei dieser Verkehrsart, wachst
doch das Erfordernis einer Gberértlichen Planung. Es scheint mir
nicht verantwortbar zu sein - planerisch, was die Effizienz angeht
und auch die Kosten betrifft - auf wenig abgestimmte Einzellésungen
zu setzen. Wenn jede Gemeinde ihre eigene Umgehungstral3e baut,
so erinnert dies an eine als Uberwunden geglaubte Art von Kirch-
turmpolitik.

Dass diese fragwurdige Art von Planungspolitik, gepaart mit einer
ebenfalls fragwirdigen Stillhaltepolitik der benachbarten Gemeinden
(,Eine Krahe hackt der anderen kein Auge aus.") vielleicht im vorlie-

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Die Anregung einer uberdrtlichen, regionalen Pla-

nungspolitik wird zur Kenntnis genommen.
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genden Fall an ihre Grenzen gekommen ist, zeigen jungste Verlaut-
barungen aus Marbach.

Wie man von dort vernehmen konnte (Berichte in LKZ u. MZ v.
29.10.2016 Uber die Sitzung des Ausschusses fir Umwelt und
Technik), wurde dort erstmalig bzw. erstmalig 6ffentlich eine gewisse
Unzufriedenheit Gber die durch die Affalterbacher OES hervorgeru-
fene Mehrbelastung der Marbacher Innenstadt von taglich 350 Kfz
artikuliert.

Zu den (Pflicht-)Aufgaben der Region Stuttgart gehoéren u. a. die
Regional- und die Verkehrsplanung.

Aus den Unterlagen zum Generalverkehrsplan (RVP) der Region
Stuttgart ist schon ersichtlich, dass fur die Gemeinde Affalterbach
eine Umfahrung geplant ist, auch dass eine Entwurfsfassung fur den
Ausbau der L 1115 Mundelsheim-Backnang besteht und ebenso,
dass der Ausbau der B 14 zwischen Nellmersbach und Backnang
vorgesehen ist. (Da die Finanzierungszusage vom Bund fir diesen
B-14-Ausbau jetzt im September erfolgt ist, kann von einer zeitna-
hen, ziigigen Realisierung ausgegangen werden.)

Nach herrschender Auffassung, gestitzt auch durch die im RVP
aufgefiihrten Veranderungen bei den Fahrleistungen und Reisezei-
ten, hat die Herstellung der Ost-West-Verbindung zwischen B 14
und A 81 sehr grof3e Auswirkungen auf die Verkehrsstréme in die-
sem Teilgebiet der Region.

Auch Affalterbach ware zweifelsfrei Nutzniel3er davon.

- Welche Aktivitaten haben denn Uberhaupt stattgefunden, im
Dialog mit dem Land und der Region Stuttgart, um eine Entlas-
tung des Ortes durch die vorgenannte Planung zu erreichen?

Eben eine Lésung, die unseren Ort baulich nicht unmittelbar
betreffen wirde, die nicht die Zerstérung des landschaftlich
wertvollen und reizvollen Beckentals nach sich ziehen wirde
und die erheblich kostengunstiger wére.

- Haben die Gemeinden des Gemeindeverwaltungsverbandes
Marbach (und andere betroffene) versucht, im Rahmen einer
konzertierten Aktion der vom Verkehr belasteten Gemeinden

Kenntnisnahme

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Verkehrs-
planung und -analyse: BS-Ingenieure) ist der Aus-
bau bzw. Neubau der B 14 im planfestgestellten
Umfang bis zum Anschluss der L 1115 westlich
von Backnang in der Verkehrsuntersuchung zur
OES Affalterbach beriicksichtigt. Ebenso ist der
Ausbau der L 1115 zwischen der AS Mundelsheim
(A 81) und Backnang (B 14) (Bauabschnitt 1) be-
ricksichtigt. Dies kann dem Erlauterungsbericht
der Verkehrsuntersuchung zur OES Affalterbach
entnommen werden.

S. oben

Die Gemeindeverwaltung begrif3t den Ausbau der
B14/L1115.
Zum Ausbau bzw. Neubau der B 14 s. oben.
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Einfluss bei Kreis, Region oder Land zu nehmen?

- Es handelt sich aber nicht alleine um eine ,Bringschuld ,, der
Gemeinden. Es besteht ebenso ein gewisse ,Holschuld" der
Region, die auf Planungen der Gemeinden, auf dortige pla-
nungsrelevante Problementwicklungen tatig werden muss. Dies
gehort zu ihren Verpflichtungen!

- In der Diskussion tauchte auch der Gedanke auf, dass die be-
troffenen Gemeinden sich finanziell an der ,gro3en Losung = A
81-B 14-Verbindung" beteiligen kénnten, zu einem Bruchteil
von den fur eine auf eigener Gemarkung herzustellende stra-
Renbauliche Lésung zu Buche schlagenden Kosten.

So koénnte die Finanzierungsliicke zugunsten einer schnelleren
Umsetzung der Planung geschlossen werden.

Ist solchen Uberlegungen nachgegangen worden?

- Und was ist, wenn der B 14-Ausbau zwischen Nellmersbach
und Backnang realisiert und ebenso eine ausreichende Verbin-
dung zwischen A 81 und B 14 hergestellt sein wird?

- Beim aktuellen Stand der Planung in Affalterbach (B-Plan-
Verfahren, fehlende verfligbare Grundstlicke; sehr lange Ver-
fahrensdauer bei einer Unternehmensflurbereinigung; Finanzie-
rungsfrage) lasst sich nicht ausschlieRen, dass die OES baulich
bis dahin vielleicht noch gar nicht in Angriff genommen sein
wird.

Welche aktuellen, belastbaren Prognosen liegen vor, die fur diesen
Fall iberhaupt noch die Notwendigkeit einer OES ausweisen?
Wenn sich ein ausreichender Nachweis daftr nicht darstellen lasst,
dann stellt sich schon jetzt die Frage nach dem Sinn bzw. Verant-
wortbarkeit dieser Strallenbaumalinahme.

Ebenso ist der Ausbau der L 1115 zwischen der
AS Mundelsheim (A 81) und Backnang (B 14)
(Bauabschnitt 1) bertcksichtigt. Dies kann dem
Erlauterungsbericht der Verkehrsuntersuchung zur
OES Affalterbach enthommen werden.

Die Aufgaben der Region Stuttgart sind nicht Ge-
genstand des Bebauungsplans.

Ist nicht Gegenstand des Bebauungsplans.

Zum Ausbau bzw. Neubau der B 14 und zum
Ausbau der L 1115 s. oben

Die Verkehrsuntersuchung zur OES Affalterbach
zeigt auf der Basis einer Prognose 2025 auf, dass
auch unter Beriicksichtigung des Ausbaus des B14
die zu erwartenden Verkehrszunahmen im Unter-
suchungsraum, die vor allem in der Ortsdurchfahrt
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im Zuge der L 1127 gegenlber der gegenwartigen | erwartenden
Anmerkung: Auch die Fortfihrung der OES-Planung wird das Wohl | Situation mit bereits hohen Belastungen zu weite- | Verkehrszunah-
der Betroffenen im Ort, die Wohnqualitéat und die Schulwegsituation | ren Verkehrszunahmen fiihrt. Die Notwendigkeit men im Untersu-
aus den bekannten Grinden nicht kurzfristig (in den nachsten 3-5 der OES ist somit nicht in Frage zu stellen. chungsraum
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Jahren) verbessern kénnen. Ob schon der B 14- Ausbau Nellmers-
bach-Backnang eine mess- und spirbare Entlastung mit sich brin-
gen wird, ware zu prifen.

2. Zur Stellungnahme des LRA LB v. 06.04.2011 - Immissi-
onsschutz

siehe ,Behandlung der Stellungnahmen aus der frihzeitigen Beteili-
gung;

Auslegungszeitraum: 18.02.2011 bis 17.03.2011"

in Verfahrensakten A-1248 zum B-Plan OES, dort Seite 10/70

Vom LRA LB wurde gefordert, zu untersuchen, ,ob bzw. wie Anfor-
derungen der 16. BImSchV bzw. der DIN 18005 ,Schallschutz im
Stadtebau" eingehalten werden."

In der Rubrik ,Durchgefiihrte MalRnahmen bis zum Entwurf (Stand:
05.07.2016" wird nun (zitatweise) zutreffend ausgefuhrt, dass die
DIN 18005 nicht fur die Anwendung in Genehmigungs- und Plan-
feststellungsverfahren gelten wiirde. Wenn damit nun zum Ausdruck
gebracht werden sollte, dass die DIN 18005 nicht fur das ,OES-B-

Im Jahre 2017 wurde eine umfassende Aktualisie-
rung der Verkehrsanalyse fiir Affalterbach durch-
gefihrt. Die Ergebnisse der Verkehrsanalyse 2017
zeigen, dass die Verkehrsbelastungen in der Orts-
durchfahrt Affalterbach gegeniiber den friiheren
Ergebnissen angestiegen sind. Der Durchgangs-
verkehrsanteil liegt bei ca. 64 %. Die Planbegrun-
dung fir die Ortsentlastungsstral3e ist somit ein-
deutig bestatigt.

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Verkehrs-
planung und -analyse: BS-Ingenieure) ist aus den
aktualisierten Daten erkennbar, dass auf dieser
Datenbasis fortfilhrende Prognoseberechnungen
mit Sicherheit nicht eine H6he erreichen, dass
duch das Vorhaben die Grenzwerte der 16. BIm-
SchV (Schall) oder der 39. BImSchV (Luftschad-
stoffe) erreicht werden oder dass entwurfstechni-
sche Anderungen der Planung erforderlich werden.

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Verkehrs-
planung und -analyse: BS-Ingenieure) gibt die DIN
18005 ,Hinweise*“ (Hervorhebung hier) zur Beriick-
sichtigung des Schallschutzes bei der stédtebauli-
chen Planung®. ,Sie gilt nicht fir die Anwendung in
Genehmigungs- und Planfeststellungsverfahren®.
Zur Forderung des Einwanders die schalltechni-
schen Orientierungswerte der DIN 18005 zur Beur-
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Plan-Verfahren" anzuwenden sei, so scheint mir da ein Missver- teilung der OES heranzuziehen, ist darauf hinzu-
sténdnis vorzuliegen. weisen, dass diese keine Grenzwerte darstellen,

es sich vielmehr um Orientierungswerte handelt.
Die in der DIN angefihrte Anwendungseinschrankung zielt grund-
satzlich auf ,Genehmigungsverfahren" ab und benennt das ,Plan- Laut den Fachplanern und Gutachtern (Verkehrs-
feststellungsverfahren” nur deklaratorisch, weil es oft in der Pla- planung und -analyse: BS-Ingenieure) verweist
nungspraxis als Planungsverfahren angesehen wird. Planfeststel- weiterhin die DIN 18005 zur Berechnung von Beur- | Die Stellung-
lungverfahren sind nach ihrer rechtlichen Einordnung und ihrer teilungspegeln des Verkehrslarms auf die fach- nahme wird
Zweckbestimmung im Wesentlichen (auch) Genehmigungsverfah- technische Richtlinie RLS 90 und zur Beurteilung nicht geteilt.
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ren, weil aufgrund ihrer sogen. Konzentrationswirkung durch den
Planfeststellungsbeschluss alle anderen notwendigen Genehmigun-
gen ersetzt werden.

Da das hier vorliegende Bebauungsplanverfahren kein Genehmi-
gungsverfahren (auch nicht Planfeststellungsverfahren) ist, sondern
als Bauleitplanverfahren eine Planungsverfahren darstellt - ist hier
die Einbeziehung der DIN 18005 unerlésslich.

Daraus kénnen/werden sich sicher Auswirkungen auf die Planung
der OES ergeben, z. B. bedingt durch die in der DIN niedrigeren
Orientierungswerte und/oder erforderlichen Abstande von Verkehrs-
wegen zu den unterschiedlichen Baugebieten (z. B. Schulareal)

Um eine entsprechend Prifung/Berlcksichtigung wird gebeten.

3. Abgetrennte Rad- und FuRwege
- kreuzungsfrei aber nicht barrierefrei/behindertengerecht

Dort, wo die OES die K 1674 zwischen Affalterbach und Birkhau
guert ist ein etwas tiefer gelegter Kreisverkehrsplatz geplant.

Fur die FuRganger und Radfahrer wird hier nun der Geh- und Rad-
weg durch eine kreuzungsfreie, gesonderte Uberfiihrung vorgese-
hen.

Nahe am Ort quert die OES die K 1603 zwischen Erdmannhausen
und Affalterbach. Auch hier ist ein Kreisverkehrsplatz geplant.

Um eine sichere und zugigere Verbindung nach Erdmannhausen
bzw. Marbach (Schulweg) zu gewdhrleisten wird hier nun im Bereich
des Kreisverkehrsplatzes eine Unterfihrung fir FuRganger und Rad-
fahrer vorgesehen.

Leider sind die jeweiligen Geféalle-/Steigungsstrecken fir Menschen

der Auswirkungen von Strafdenbauvorhaben auf
die Verkehrslarmschutzverordnung. Diese ,Sech-
zehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes® benennt mit dem
normativen Bezug auf das Gesetz im Gegensatz
zur DIN 18005 verbindliche Grenzwerte. Sowohl
die RLS 90 als auch die Verkehrslarmschutzver-
ordnung sind maRgebende Grundlagen fir die
schalltechnische Untersuchung zur OES Affalter-
bach.

Die Wegequerung uber die Ortsentlastungs-
strafle an der K1674 zwischen Birkhau und
Affalterbach betreffend, wird die Forderung
einer geringeren als die bisher vorgesehenen
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mit Behinderungen, speziell mit Rollstuhl oder Rollator nicht geeig-
net.
Auch Personen, die einen Kinderwagen schieben héatten Probleme.

Da die Planvorlagen hinsichtlich der Langenvermalf3ung der Gefélle-
/Steigungsstrecken nicht hinreichend aussagekréftig sind, kdnnen
die Steigungen nicht prozentgenau (auf Kommastelle) ermittelt wer-
den.

Man kann aber dennoch hinreichend genau feststellen, dass die
Steigungen bei der Uberfiihrung der Querung zwischen Affalterbach
und Birkhau bei erheblich tGber 3 bzw. 4 % liegen.

Im Bereich der Unterfihrung nach/von Erdmannhausen muss man
sogar von Steigungen tUber 4 bzw. 5 % ausgehen.

Bei beiden Bauwerken werden 3 % sicher Uberschritten und es ist
anzunehmen, dass 6 % Gefélle/Steigung wahrscheinlich nicht er-
reicht/Uberschritten werden.

Eine normgerechte Planung entsprechend der einschlagigen DIN
18040-3 (Nachfolger von DIN 18024-1) lasst eine L&angsneigung von
maximal 3 % zu (vgl. Ziff. 4.3). Bei dartiber hinausgehenden Nei-
gungen - maximal 6 % - sind LAngenbeschrankungen zu beachten
und die Anordnung von Zwischenpodesten zum Ausruhen und Ab-
bremsen.

Die vorliegende Planung erfullt leider diese speziellen Vorgaben
nicht, wie sie auch im Widerspruch zu der grundsétzlichen Forde-
rung aus § 1 Abs. 6 Ziff. 3 BauGB steht. Danach sind ,bei der Auf-
stellung der Bauleitplane insbesondere zu beriicksichtigen:... insbe-
sondere die Bedurfnisse der Familien, der jungen, alten und behin-
derten Menschen, ...".

5 % flr die weitere Planung aufgenommen, so
dass fir Menschen mit motorischen Ein-
schrankungen kein wesentliches Hindernis
entsteht.

Die geplante Unterfihrung an der K 1603 zwi-
schen Affalterbach und Erdmannhausen wird
Langsneigungen von maximal 6 % aufweisen.
Laut den Fachplanern und Gutachtern (Verkehrs-
planung und -analyse: BS-Ingenieure) entspricht
sie somit den Anforderungen des Radverkehrs.
Der Weg dient dem Schulradverkehr, nicht dem
SchulfuRverkehr. Von einer eigenstandigen Nut-
zung der Wegeverbindung zwischen Affalterbach
und Erdmannhausen durch motorisch einge-
schrankte Personen ist auf Grund der bestehenden
sehr groRen Langsneigungen sowohl am Ortsaus-
gang Affalterbach als auch im weiteren Verlauf der
Strecke kaum auszugehen. Diese Situation wird
durch die Planung nicht verandert.
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bauungsplans.

Die Behauptung,
dass es zwi-
schen Affalter-
bach und insbe-
sondere dem
Sportzentrum
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Bilrger 2
vom 04.11.2016

Aus meiner Sicht besteht hier ein zwingend notwendiger Ande-
rungsbedarf. Denn inshesondere die Verbindung zwischen Affalter-
bach und dem Sportzentrum bzw. Birkhau (750 Einwohner) darf
nicht durch diese neu geschaffene Barriere beeintrachtigt werden.
Dies ware sicherlich nicht zum Wohl der Birger.

Bisher gibt es hier keine relevante hinderliche Steigung (bzw. Gefal-
le).

Ich bitte, die Bebauungsplanunterlagen mit ergénzten Planvorlagen
(Vermalungen, Angaben zu Quer- und Langsneigungen, Héhen-
quoten) dem Dachverband Integratives Planen und Bauen e. V.
(DIPB) als TOB zur Stellungnahme vorzulegen. Der DIPB fungiert
regelmaRig als TOB auch bei u. a. Planfeststellungverfahren in den
Regierungsbezirken Stuttgart und Karlsruhe und unter seiner Feder-
fuhrung werden die Interessen zahlreicher Behindertenverbande im
,BlUndnis Stuttgart 21" vertreten.

(Kontakt/Info: www.dipb.org/index.html ;

Geschéftsstelle: Eugenstrasse 42, 70794 Filderstadt)

Der DIPB und der értliche VdK erhalten eine Mehrfertigung meiner
Stellungnahme zum B-Plan OES z. K..

4. Querung der K 1674 (von/nach Birkhau) durch die OES
- Hohenlage, Verédnderung der Gradiente aufgrund Schichtenwas-
ser- blase; Beckental-Viadukte

Wie aus den Unterlagen/Begrindung/Erlauterungsbericht hervor-
geht, wurde im vorgenannten Bereich ,stark gespanntes Schicht-
wasser" angetroffen - und zwar in einer Héhenlage, die eine Anhe-
bung der OES-Gradiente um ca. 5 m erforderlich machte (derzeitige
Planung).

Folge war, dass die Trasse im Beckental entsprechend und nun-
mehr deutlich héher liegt und um sie ,gestalterisch zu optimieren”
sind nun statt einer Bruicke im Mittelbereich zwei Briicken an den
Flanken des Beckentales konzipiert worden. Die Briickenbauwerke
entfalten eine Hohe (incl. Gelander) von ca. 8 bzw. 9 m lber Gelan-

Die Behauptung, dass es zwischen Affalterbach
und insbesondere dem Sportzentrum bzw. Birkhau

bisher keine solche Steigungen bzw. Gefélle gabe,
ist nicht zutreffend.

Wird im weiteren Verfahren beachtet.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Die Historie des langandauernden Planungspro-
zesses ist in Unterlage 4 / Nr. 1.1 - Umweltprifung

[ Umweltvertréglichkeitsstudie in den Einzelheiten
dokumentiert worden (Kap. 5). Daraus ergibt sich,
dass mit groBer Gewissenhaftigkeit und Sorgfalt
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bzw. Birkhau
bisher keine sol-
che Steigungen
bzw. Gefalle
gabe, ist nicht
zutreffend.Der
Hinweis hat
keine Anderun-
gen des bisher
ausgelegten
Entwurfs zufol-
ge.

Der Dachver-
band ,,Integrati-
ves Planen und
Bauene. V.“
wird am weite-
ren Verfahren
beteiligt.

Die Stellung-
nahme wird
nicht geteilt.
Aus der Historie
des langandau-
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de. Zusammen mit den flankierenden baulichen Malinhahmen und alle bedeutsamen Aspekte des Schutzes der Men- | ernden Pla-
Gelandeveranderungen ein Eingriff in die Beckentallandschaft, der | schen vor Immissionen, des Schutzes von Natur nungsprozesses

im hohen MalRe verunstaltend ist;

die 6kologischen Aspekte hier einmal auRer Acht lassend. Das Be-
ckental wird danach nicht wieder zu erkennen sein.

Die Planung wurde aufwandiger, die Bauwerke gewaltiger und die
Kosten erheblich héher.

und Landschaft, der Sicherung wertvoller Boden,
des Landschaftsbildschutzes sowie des Schutzes
der natirlichen Wasservorrate aufbereitet und mit
dem ihnen zukommenden Gewicht gewdirdig wur-
den. Dabei war auch die Entlastungswirkung der
OES auf die Ortslage zu beachten.

Hieraus resultierte die gewahlte Trassenvariante,
die ihrerseits so ausgestaltet wurde, dass Beein-
trachtigungen des Naturhaushaltes und des Land-
schaftsbildes so weit wie méglich minimiert wer-
den. Die Lésung mit zwei breiten Brucken hat den
Vorteil, dass die Sichtbeziehungen und damit die
Erholungsfunktion und die funktionalen Beziehun-
gen

- Transferraum fur Fledermause sowie

- Kaltluftabflussgebiet

weitgehend erhalten werden.

Durch die Modellierung im Umfeld der OES sowie
die Anlage von Obstwiesen (MalBhahme M 3), die
Anlage von extensivem Grunland (MalRnahmen
M2, M2a und M4) sowie die Bepflanzung der Stra-
Renbdschungen (MalRnahme M6) wird diese land-
schaftsgerecht in die Landschaft eingebunden.
Eine Verunstaltung des Landschaftsbildes wird
also vermieden, und die Erholungseignung bleibt
weitgehend erhalten bzw. wird wiederhergestellt.

Die MaRnahmen im Beckental dienen dazu, die
bestehenden Funktionen fir Tiere und Pflanzen zu
starken:

- Aufbau von Leitlinien fir Flederméuse durch die
Gehdlzpflanzung (MaRhahme M6),

- Aufbau von Nahrungs- und Jagdhabitaten fur
Fledermé&use und von Bruthabitaten fir Brutvo-
gel durch die Anlage von extensiven Obstwie-
sen und von extensivem Griinland (MalZnahmen
M2 bis M4).
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ergibt sich, dass
mit grol3er Ge-
wissenhaftigkeit
und Sorgfalt alle
bedeutsamen
Aspekte aufbe-
reitet und mit
dem ihnen zu-
kommenden
Gewicht gewur-
dig wurden.
Hieraus resultier-
te die gewahlte
Trassenvariante.
Der Hinweis hat
keine Anderun-
gen des bisher
ausgelegten
Entwurfs zufol-

ge.
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Burger 2 Wenn schon eine OES durch das Beckental gebaut werden Laut den Fachplanern und Gutachtern (Geologie: | Die Stellung-

vom 04.11.2016 soll/muss, dann erscheint mir aber diese Planung nicht der Weisheit | Ing.-Biro Voigtmann, Verkehrsplanung und - nahme wird
letzter Schluss zu sein. analyse: BS-Ingenieure, Umweltplanung: Eberhard | nicht geteilt.

Blrger 2
vom 04.11.2016

Ist der Fortbestand der ,Wasserblase" denn wirklich eine so heilige
Kuh, dass man sie nicht antasten kann?

Das grof3e Beckental-Areal in seinem attraktiven Erscheinungsbild
mit vielen Streuobstwiesen, in seiner vielfaltigen landwirtschaftlich
gepragten und 6kologisch bedeutsamen Funktion kann offensichtlich
leichter geopfert werden als das begrenzte Schichtenwasservor-
kommen!?

Ich vermisse in den Unterlagen/der Begriindung zum B-Plan Aussa-
gen, dazu, inwieweit die Gemeinde und ihre Planer sich tatsachlich
fir einen Teil-Erhalt des Beckentals eingesetzt haben.

Wo liegen denn die untuberwindbaren Zwange?

Aber die ,Wasserblase" von Uberschaubarer wasserwirtschaftlicher
bzw. 6kologischer Bedeutung soll Vorrang vor dem Fortbestand des
(veranderten) Beckentals erhalten?

Ich vermisse eine ausreichende Sensibilitat auf Seiten der fiir die
Planung Verantwortlichen um das Beckental, trotz gravierenden
Eingriffs zumindest in Teilen zu erhalten - auch dies dient dem Wohl

+ Partner GbR) ist diese ,Wasserblase" keine ,hei-
lige Kuh". Es handelt es sich hierbei auch um kei-
ne vorstellbare ,Blase®, d.h. um kein begrenztes
Grundwasservorkommen, welches beim An-
schneiden im Lauf der Zeit versiegt, sondern um
eine standig wasserfihrende Schicht im Gipskeu-
per. Eine standige Ableitung von Grundwasser ist
aus wasserwirtschaftlicher Sicht nicht erwiinscht.
Das Beckental wird nicht geopfert, sondern wie
oben beschrieben durch umfangreiche Aus-
gleichsmalRnahmen in seinen vielfaltigen Funktio-
nen weitestgehend erhalten.

Aus den Darlegungen in der UVS (Unterlage 4 /
Nr. 1.1 - Umweltprifung / Umweltvertraglichkeits-
studie), insbesondere in Kap. 5, geht hervor, dass
die Erhaltung des Beckentales bzw. die Erhaltung
seiner Funktionen ein wesentlicher Teil der Pla-
nungsuberlegungen war (vgl. auch GOP S. 104 f,
116 f, 125 ff). Die Beeintréachtigungen im Beckental
sind so weit wie mdglich minimiert worden.

Im GOP wurde ein MalRnahmenbundel, bestehend
aus der Modellierung des Gelandes zur bestmaogli-
chen Einbindung der Trassenbdschungen sowie
der Anlage von extensivem Griinland, extensiven
Obstwiesen und Geholzpflanzungen, entwickelt.
Dies verdeutlicht, dass die besondere Bedeutung
des Beckentals erkannt wurde.

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Geologie:
Ing.-Blro Voigtmann, Verkehrsplanung und -
analyse: BS-Ingenieure, Umweltplanung: Eberhard
+ Partner GbR) ist das oberflachennahe Grund-
wasservorkommen gemal den Vorgaben der
Wasserwirtschaftsverwaltung vor straenbedingten

Beeintrachtigungen zu schiitzen.
Das Beckental bleibt erhalten. Die Modellierung
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Der Hinweis hat
keine Anderun-
gen des bisher
ausgelegten

Entwurfs zufol-

ge.

Eine Erhaltung
des Beckentals,
soweit als még-
lich wurde be-
ricksichtigt (s.
linke Spalte).
Der Hinweis hat
keine Anderun-
gen des bisher
ausgelegten
Entwurfs zufol-

ge.

Die Stellung-
nahme wird aus
neben genann-
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der Birger von Affalterbach. zur Eingliederung der Stral3e passt sich an die ten Grinden
vorhandene Muldenstruktur an. nicht geteilt.

Blrger 2
vom 04.11.2016

Der Schwerpunkt hatte in der Vergangenheit liegen miissen bzw.
muss in der Zukunft liegen - auf:

- Verzicht auf den Erhalt der Wasserblase; Ableitung des Schich-
tenwassers ins Beckental

- Tieferlegung der OES-Beckentaltrasse auf ein deutlich unter
der Ho6henlage der OES 2011 liegendes Niveau, wobei die vom
BUND-Affalterbach seinerzeit vorgeschlagene , Tunnellésung" nach
wie vor eine Uberlegenswerte Option darstellt.

5. Verdeutlichung der Trassenfuhrung vor Ort
- Errichtung eines temporaren Schaugerusts

Wie ich bereits bei der Blrgerversammlung in der Lemberghalle
angesprochen habe, erscheint es vielen Mitbirgern wichtig, die ge-
plante Trasse der OES in Lage und Hohe (insbesondere Beckental)
einmal optisch vor Ort dargestellt zu sehen. Bedingt durch die erheb-
liche Héherlegung (ca. 5 m) der Trasse gegeniber der urspriingli-
chen Planung ist die Notwendigkeit dafur grol3er geworden.

Hier kdnnte ohne allzu groRen Aufwand eine nicht besonders kos-
tentrachtige Errichtung eines sogen. Schaugerists z. B. fir ein Wo-
chenende erfolgen.

Im Abstand von 50 .... 75 m kénnten stabile Ballons, angeleint, die
Trassenfihrung und Hohe der Trasse (Brickenbauwerke im Be-
ckental; Trasse im Gewann ,Stauch") markieren. Und die Bevdlke-
rung kénnte sich so einen Eindruck verschaffen, wie die OES das
Beckental neu pragen wird. Fotographische Montagen, wie bereits
schon vorgelegt (in ihrer Aussagekraft leider sehr diirftig), eignen
sich wenig um einen nachvollziehbaren Eindruck der Trassenfiih-
rung in der Landschatft, tGiber das Beckental, zu vermitteln.

Auch eine solche Mafinahme ,dient dem Wohl der Burger von Affal-
terbach", so sie sich im Planungs- und Entscheidungsprozess mehr
mitgenommen aber auch mehr ernst genommen fiihlen wirden.

Die im Beckental ergriffenen landschaftspflegeri-
schen MafRnahmen zur Erhaltung der Funktionen
desselben belegen, dass eine hohe Sensibilitat
gegeben war.

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Geologie:
Ing.-Bilro Voigtmann, Verkehrsplanung und -
analyse: BS-Ingenieure, Umweltplanung: Eberhard
+ Partner GbR) musste die im friheren Planungs-
prozess vorgesehene tiefere Filhrung der OES im
Bereich der Querung der K 1674 auf Grund des
oberflachennahen Grundwassers verandert wer-
den.

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Verkehrs-
planung und -analyse: BS-Ingenieure,) wird die
geforderte Aufstellung eines Schaugeriistes in
diesem Fall als irrefihrend beurteilt:

Einerseits vermitteln die vorgeschlagenen Ballons
auf Grund der Tatsache, dass man darunter ste-
hen kann und keine festen stabilen Elemente (Ge-
lande, Wande, Baukdrper) vorhanden sind, zwei-
fellos einen nicht angemessenen beunruhigenden
Eindruck, und andererseits ist die detailliert und
aufwéandig erarbeitete Fotosimulation eindeutig
anschaulicher und keinesfalls, wie behauptet,
Ldurftig”.
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Die Hinweise
haben keine
Anderungen
des bisher aus-
gelegten Ent-
wurfs zufolge.

Die Errichtung
eines tempora-
ren Schauge-
rists wird aus
neben genann-
ten Grinden als
irrefihrend be-
urteilt.

Der Hinweis hat
keine Anderun-
gen des bisher
ausgelegten
Entwurfs zufol-

ge.
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Blrger 2
vom 04.11.2016

6. Schlussbemerkung

Wenn tatsachlich die bislang der Offentlichkeit bekannten oder neu
erhobenen Sachargumente (Verkehrs- und Larmprognosen; in-
nerértliche Entlastungs-Lésungen, sowie aufRerorts ertlichtigte Stra-
RBenfluhrungen) i. S. des bisherigen Planungsansatzes nach wie vor
tragfahig sein sollten, so misste dies auch nachvollziehbar kommu-
niziert werden.

Wenn dann noch immer, eben als ultimo ratio, eine Bewaltigung der
beklagten Verkehrsprobleme nur mittels einer OES erfolgen kénnen,
dann muss alles daran gesetzt werden, die Trasse erheblich tiefer
Zu legen.

Dadurch kénnte der Eingriff ins Beckental erheblich reduziert wer-
den, die Verbindung zwischen Affalterbach und Birkhau wirde wie-
der wie bisher barrierefrei, und auch die Kosten wirden niedriger
sein.

Im Ubrigen bin ich gespannt, wie die fiir mich nicht im wohlverstan-
denen Interesse der Affalterbacher Gesamtbevolkerung angedachte
Finanzierung der OES bewaltigt werden soll. Aber dies ist ja nicht
Gegenstand des B-Plan-Verfahrens. Ebenso wenig geklart (auch
nicht unmittelbarer Gegenstand dieses Verfahrens), ist auch die
Frage, wie erhalt die Gemeinde die fir die den OES-Bau notwendi-
gen Grundstlicke. Es ist erstaunlich, dass sich nach tber finf Jahren
Verfahrenslaufzeit keine tragfahige Lésung ggf. aufgrund einer
Plananderung abzeichnet. Die Realisierung der OES gegen die exis-
tentiellen Interessen der Eigentimer (auch Birger von Affalterbach)
- moglicherweise auf dem Enteignungsweg - stande Affalterbach
nicht gut zu Gesicht.

Eine nachvollziehbare Darstellung der bekannten
oder neu erhobenen Sachargumente ist den Unter-
lagen des Bebauungsplanverfahrens zu entneh-
men. Die Unterlagen des Bebauungsplanverfah-
rens, wie auch alle wesentlichen, vorliegenden
umweltbezogenen Informationen, wurden bzw.
werden 6ffentlich ausgelegt und bekannt gemacht.

s. Punkt 4. Querung der K 1674 (von/nach Birk-
hau) durch die OES

- Hohenlage, Veréanderung der Gradiente aufgrund
Schichtenwasser- blase; Beckental-Viadukte

Kenntnisnahme

Die Stellung-
nahme wird aus
den neben ge-
nannten Grin-
den nicht ge-
teilt.

Der Hinweis hat
keine Anderun-
gen des bisher
ausgelegten
Entwurfs zufol-

ge.

Die Hinweise
sind nicht Ge-
genstand des
Bebauungs-
planverfahrens
und haben kei-
ne Anderungen
des bisher aus-
gelegten Ent-
wurfs zufolge.

Birger 3
vom 10.11.2016

Als Eigentimer des Flurstiicks 4107 auf der Gemarkung Affalter-
bach bin ich Betroffener des Bebauungsplans Ortsumfahrung Affal-
terbach — Unternehmensflurbereinigung.

Kenntnisnahme
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Das Flurstiick 4107 entstand im Rahmen der Flurbereinigung in der
1960er-Jahren und wurde mit der aktuell bestehenden Zuwegung im
Herbst 1967 als Eigentum eingewiesen.
Bei dem vorliegenden Plan hat der westliche Feldweg des Flur- Die Stellung-
stiicks 4107 keine Zufahrt mehr von Siiden. Diese Zufahrt ist auch nahme wird
wegen des dort bestehenden Sud-Nord-Gefélles wichtig. Das Flurstick 4107 ist auch nach Umsetzung der | nicht geteilt.

Daher lege ich Einspruch gegen den Bebauungsplan Ortsumfahrung
Affalterbach - Unternehmensflurbereinigung ein.

Ich bestehe darauf, daR das Flurstiick 4107 weiterhin eine
ungehinderte Zuwegung von der L 1127 behalt.

Verbesserungsvorschlage — Einwendungen - Anregungen

Entlang der geplanten Trasse der Ortsumfahrung fehlen landw. Pa-
rallelwege—

Die neue Stral3e fuhrt durch flurbereinigtes Gebiet aus den 1960er-
Jahren.

Damals wurden generell entlang den Straf3en landw. Parallelwege
angelegt, die heute noch fur die Bewirtschaftung der angrenzenden
landw. Grundstiicke genau so wichtig sind.

OES noch gut zu erreichen, da im Osten wie Wes-
ten des Flurstiicks Feldwege jeweils in Nord-Siid-
Richtung verlaufen.

Zusétzlich werden im Rahmen des geplanten Flur-
neuordnungsverfahrens die Zufahrtsméglichkeiten
mit der Flurbereinigung und der Abteilung Land-
wirtschaft des LRAs gepriift werden.

Die geplante Ortsentlastungsstral3e quert bzw.
durchschneidet vorhandene Feld- und Wirt-
schaftswege. Der Entwurf des Bebauungsplans
sieht die Erganzung bzw. den Ersatz verloren ge-
gangener Wegeverbindungen vor.

Wesentlicher Planungsgrundsatz bei der Wege-
konzeption bestand darin, die vorhandenen Hof-
statten im Auf3enbereich bestmoglich an das land-
wirtschaftliche Wegenetz sowie an die 6ffentlichen
Verkehrsanlagen anzubinden und eine bestmdogli-
che Bewirtschaftung der bestehenden landwirt-
schaftlichen Flachen sicherzustellen.

Bei der Planung wurde ebenfalls berticksichtigt, die
der Erholungsfunktion dienenden Wegebeziehun-
gen zu erhalten. Der Bebauungsplan sichert die
erforderlichen Flachen.

Parallelwege an der OES werden zur Vermeidung
zusétzlichen Landverbrauchs und wegen der Ver-
pflichtung zum sparsamen Umgang mit Grund und
Boden gemal § 1la Abs. 2 BauGB nicht vorgese-
hen.

133/313

Der Hinweis hat
keine Anderun-
gen des bisher
ausgelegten

Entwurfs zufol-

ge.

Die Belange der
betroffenen
landwirtschaft-
lichen Betriebe
erfordern keine
Anderung des
Bebauungs-
plans. Falls
zusatzlich Pa-
rallelwege be-
noétigt werden,
kann dies im
vorgesehenen
Flurneuord-
nungverfahren
bertcksichtigt
werden.




Stellungnahme

Inhalt der Stellungnahmen

Stellungnahme des Planers / der Verwaltung

Beschluss-

von empfehlung
Eine Unterfihrung fir FuBganger/Radfahrer im Bereich des Kreisels | Laut den Fachplanern und Gutachtern (Verkehrs- | Die Stellung-
an der Erdmannhéauser Stral3e halte ich fur eine gréf3ere Gefahren- | planung und -analyse: BS-Ingenieure) ist die Un- | nahme wird
stelle als eine Querung in gleicher Ebene. terfihrung am geplanten Kreisverkehrsplatz an der | nicht geteilt.

Burger 3
vom 10.11.2016

Im Verlauf der L1127 gibt es bereits eine oberirdische Querung fir
FuRgénger + Radfahrer bei der Weilermer/Schwaikheimer Kreu-
zung.

Auch am Ortseingang in Erdmannhausen kreuzt der Schulweg die
Straf3e oberirdisch.

Die Fu3gangerbriicke entlang der Stral3e nach Birkhau sollte ver-
mieden werden.

Ein Kurztunnel wére fir den innerértlichen Verkehr und das Land-
schaftshild die bessere Lésung.

Dem gespannten Grundwasser kénnte mit der Ausfiihrung des Ein-
schnitts als ,Weifse Wanne" Rechnung getragen werden.

Eine spitzwinkelige Zertrennung der Flurstiicke sollte weitestgehend
vermieden werden.
Dazu ware eine Trassenverschiebung erforderlich.

Der Abstand der Stral3e zur Grundschule sollte wegen der Larmbe-
eintrachtigung im Norden gré3er sein.

K 1603 zur héheren Sicherheit fir Ful3génger und
Radfahrer (Schulradroute nach Marbach) vorgese-
hen.

Eine Unterfiihrung der OES unter der K 1674 bzw.
ein Kurztunnel ist nicht moglich. Auf die entspre-
chende Stellungnahme des Ingenieurbiiros Voigt-
mann vom 24.04.2017 wird verwiesen.

Dies ist richtig und wurde im Gutachten Nr. 31810
vom 5.7.2011 auch diskutiert, aber laut den Fach-
planern und Gutachtern (Verkehrsplanung und -
analyse: BS-Ingenieure) seinerzeit aus wasserwirt-
schaftlicher Sicht (Grundwassersperre) und Kos-
tengriinden nicht weiter verfolgt.

Durch das geplante Flurneuordnungsverfahren
kdénnen spitzwinklige bzw. unginstig geschnit-
te Grundsticke reduziert werden.

Die schalltechnische Untersuchung zur OES Affal-
terbach kommt zu dem Ergebnis, dass die mal3ge-
benden Immissionsgrenzwerte der 16. BlmschV an
allen Immissionsorten eingehalten werden.

Die Hinweise
haben keine
Anderungen
des bisher aus-
gelegten Ent-
wurfs zufolge.

Der Sachverhalt
wurde bereits
gepruft und aus
nebenstehen-
den Grinden
nicht weiter
verfolgt.

Die Anregung
betrefft nicht
unmittelbar den
Bebauungsplan
und hat keine
Anderungen
des bisher aus-
gelegten Ent-
wurfs zufolge.

Die Stellung-
nahme wird
nicht geteilt. Der
Abstand zur
Grundschule ist
ausreichend.
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Blrger 4
vom 04.11.2016

Vertreten durch
Kanzlei Dr. Hart-
mann & Kollegen,
Kronprinzenstralle
11, 70173 Stuttgart

Bilrger 4
vom 04.11.2016

Vertreten durch
Kanzlei Dr. Hart-
mann & Kollegen,
Kronprinzenstralle
11, 70173 Stuttgart

wir nehmen Bezug auf das Telefonat vom 04.10.2016, bei dem wir
anfragten, ob unser Einwendungsschriftsatz vom 22.06.2015 nebst
der diesem beigefiligten gutachterlichen Stellungnahme des Ver-
kehrssachverstandigen Prof. Dr. Maurmaier bei der Gemeinde ein-
gegangen sei, was Sie bejahten.

Anlass unserer Nachfrage war die Tatsache, dass dieser Schriftsatz
in den vorliegenden Akten im Rahmen der Auslegung des Bebau-
ungsplanentwurfs ,Ortsentlastungsstral’e" gem. § 3 Abs. 2 BauGB
nicht enthalten ist und auch in der Behandlung der Stellungnahmen
aus der friihzeitigen Beteiligung (Auslegungszeitraum 18.02.2011 -
17.03.2011) der Gemeinde Affalterbach A - 1248 nicht aufgefiihrt ist.
Sicherlich ware es zweckméaRig gewesen, diese Einwendungen ab-
zuhandeln, auch wenn sie au3erhalb des Auslegungszeitraums
(18.02.2011 - 17.03.2011) erhoben wurden, denn eine gewisse ,Vor-
festlegung” kann nicht ausgeschlossen werden, auch wenn jetzt im
Rahmen der Auslegung gem. 8§ 3 Abs. 2 BauGB dazu seitens der
Verwaltung Stellung genommen werden soll.

Rein vorsorglich filgen wir den vorgenannten Einwendungsschrift-
satz vom 22.06.2015 und die darin aufgefiihrte gutachterliche Stel-
lungnahme des Prof. Dr. Maurmaier nochmals bei - Anlage 1 - und
bitten um Berlcksichtigung im Rahmen des jetzt laufenden Ausle-
gungsverfahrens gem. § 3 Abs. 2 BauGB.

Erganzend hierzu bezieht sich unser Mandant auf eine weitere gut-
achterliche Stellungnahme des Prof. Dr. Maurmaier vom Oktober
2016 - Anlage 2 -, welche dieser im Auftrage der ebenfalls betroffe-
nen Landwirte Birger 6 und Birger 1 - beide ebenfalls von den Un-
terzeichneten vertreten - eingeholt und zum Gegenstand ihrer Ein-
wendungen im Rahmen des § 3 Abs. 2 BauGB gegen die OES ge-
macht haben.

Im Einzelnen tragen wir namens unseres Mandanten erganzend zu

unserem Schriftsatz vom 22.06.2015 Folgendes vor:

In einer gutachterlichen Stellungnahme vom Oktober 2016 - Anlage

2 - setzt sich Prof. Dr. Maurmaier - dortige Ziff. 1 - 5 - kritisch mit der
geplanten Ortsentlastungsstral3e wie folgt auseinander:

1. Als Fazit halt Prof. Dr. Maurmaier in seiner gutachterlichen Stel-
lungnahme vom Oktober 2016 fest, dass auf der Grundlage der
vorliegenden Gutachten (Verkehrsanalyse 2007 BS Ingenieure,

Kenntnisnahme

Der Schriftsatz des Verkehrssachverstéandigen
Maurmaier ging im Juni 2015 bei der Gemeinde
ein. Zu diesem Zeitpunkt war die friihzeitigen Be-
teiligung im Rahmen des Bebauungsplanverfah-
rens, die im Jahr 2011 stattgefunden hatte, langst
abgeschlossen.

Nach Einschatzung der Gemeindeverwaltung han-
delt es sich nicht um eine umweltbezogene, son-
dern um eine verkehrstechnische Stellungnahme
die angesichts der bereits vorliegenden verkehrs-
technischen Gutachten als nicht wesentlich ange-
sehen wurde.

Nachfolgend wird zu allen Punkten der Schriftsdtze

Stellung bezogen.

In der Umweltprifung / Umweltvertraglichkeitsstu-
die (Unterlage 4) sind die Varianten nach dem
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Die Schriftsatze
sind als Anlage
der Abwa-
gungstabelle
beigefugt und
werden im
Rahmen der
erneuten Ent-
wurfsoffenlage
ausgelegt wer-
den.

Die Stellung-
nahme wird
nicht geteilt.

Im Rahmen des
Bebauungsplan-
verfahrens  wur-
den alle erforder-
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Juli 2007; Verkehrsprognose BS Ingenieure, November 2007 und | Stand der Wissenschaft und Technik miteinander |lichen Untersu-
Fortschreibung Verkehrsuntersuchung Ortsentlastungsstrafl3e Af- | verglichen worden. Selbstverstandlich sind sie | chungen zur

falterbach BS Ingenieure, Oktober 2013) keine abschlieRende
Bewertung der Erforderlichkeit der Ortsentlastungsstralle mdg-
lich ist. Als Argument der Erforderlichkeit dient - so Prof. Dr.
Maurmaier - in diesen Untersuchungen ausschlief3lich die Ver-
kehrsentlastung der Innerortsstral3en. Jedoch sind nach Prof. Dr.
Maurmaier die Wirtschaftlichkeit, Effizienz, die Bilanz der Immis-
sionen,

die Flacheninanspruchnahme sowie

die 6kologischen Wirkungen sowohl fiir den Ohnefall (Planungsfall
0) als auch fur den Mitfall (Planungsfall 1) jedoch zusétzlich zu er-
mitteln und gegeneinander abzuwégen. Dies ist auf Seiten der pla-
nenden Gemeinde Affalterbach nicht der Fall.

auch mit dem Planungs-Nullfall verglichen worden.
Im Themenbereich Immissionen ist dies z. B. durch
die Abbildungen 52 bis 56 (Larmbelastung im Pla-
nungsfall 0 und im Planungsfall 1, tags, nachts,
Differenzkarte zwischen Planungsfall 1 und Pla-
nungsfall 0) sowie durch die Tabelle 41 (Konzent-
ration ausgewahlter Schadstoffe ohne und mit
OrtsentlastungsstraRe) dokumentiert.

Die Flacheninanspruchnahme fir den Planfall ist
im GOP dokumentiert (Tab. 5.2, S. 178). Die Fla-
cheninanspruchnahme fur den Ohnefall betragt O
ha.

Die 6kologischen Wirkungen fir den Ohnefall sind
in der Umweltvertraglichkeitsstudie durch die Be-
schreibung der bestehenden Belastungen (Kap.
3.3) sowie durch die Raumanalyse (Kap. 4) be-
schrieben.

Die betriebsbedingten Wirkungen des Prognose-
Nullfalles 2025 sind ermittelt, beschrieben und
dokumentiert

- in Kap. 6.2. der Umweltprifung / UVS ,Ver-
kehr* bzw. Kap. 6.1.2.1 des Umweltberichtes
(inkl. Darstellung der Differenzbelastung zum
Planfall 2025 und Beurteilung);

- in Kap. 6.2.2 der Umweltprifung / UVS
»1renneffekte” bzw. Kap. 6.1.2.2 des Umwelt-
berichtes (inkl. Darstellung der Differenzbelas-
tung zum Planfall 2025 und Beurteilung);

- in Kap. 6.2.3 der Umweltprifung / UVS ,Larm*
bzw. Kap. 6.1.2.3 des Umweltberichtes (inkl.
Darstellung der Differenzbelastung zum Plan-
fall 2025 und Beurteilung);

- in Kap. 6.2.4 der Umweltprifung / UVS ,Luft-
schadstoffbelastung® bzw. Kap. 6.1.2.4 des
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In Ziff. 2 seiner gutachterlichen Stellungnahme beanstandet Prof. Dr.
Maurmaier, dass aus den genannten Gutachten der Gemeinde Affal-
terbach die Wirkungen anderer geplanter bzw. bereits umgesetzter
MaRnahmen, die Auswirkungen auf die Verkehrsbelastung in Affal-
terbach haben kdnnen, nicht oder zumindest nicht ausreichend her-
vorgehen.

a) Beispielhaft nennt Prof. Dr. Maurmaier den Ausbau der B14 Mar-
bach - Backnang (West) und der L1115 Backnang - A81, AS Munde-
Isheim sowie den Nord-Ost-Ring Stuttgart von Kornwestheim nach
Fellbach.

Tatséachlich ist der weitere B14-Ausbau gesichert - siehe beiliegen-
den Auszug aus der Stuttgarter Zeitung vom 21.09.2016 - Anlage 3
-. Damit ist auch der weitere Ausbau der L1115 von Backnang
(West) - AS Mundelsheim kurzfristig realisierbar.

Auch der Nord-Ost-Ring um Stuttgart ist als Entlastungsverbindung
aus dem Raum Ludwigsburg (Kornwestheim) in den Rems-Murr-
Kreis (Fellbach) hdchst aktuell. Wie sich aus dem Artikel in der
Stuttgarter Zeitung vom 21.09.2016 - Anlage 3 - ergibt, ist dieses
Projekt vom Bundesverkehrsministerium in den neuen Entwurf des
Bundes-verkehrswegeplans aufgenommen und damit in den néchs-
ten 10-15 Jahren realisierbar.

Umweltberichtes (inkl. Darstellung der Diffe-
renzbelastung zum Planfall 2025 und Beurtei-

lung).
Die Beschreibung und Beurteilung der bau-, anla-

ge- und betriebsbedingten Auswirkungen des Vor-

habens in Kap. 7, 8, 9, 10, 11 der Umweltprifung /
UVS bzw. Kap. 7 des Umweltberichtes beinhaltet
die Darstellung der nachteiligen Veranderungen,
aber auch der Entlastungseffekte fir Mensch und
Umwelt, die sich aus der Gegeniberstellung der
Umweltsituation / des Umweltzustandes im Be-
stand (Nullfall) und im Planfall ergeben.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) ist der Ausbau bzw. Neubau der B 14
im planfestgestellten Umfang bis zum Anschluss
der L 1115 westlich von Backnang in der Ver-
kehrsuntersuchung zur OES Affalterbach berick-

sichtigt.

Ebenso ist der Ausbau der L 1115 zwischen der
AS Mundelsheim (A 81) und Backnang (B 14)
(Bauabschnitt 1) berticksichtigt. Dies kann dem
Erlauterungsbericht der Verkehrsuntersuchung zur
OES Affalterbach entnommen werden.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) lasst das Land Baden-Wrttemberg
zurzeit zum Nord-Ost-Ring keine Planungen durch-
fuhren

Die Einschatzung, dass der Nord-Ost-Ring um
Stuttgart in den nachsten 10-15 Jahren realisiert
ist, wird daher nicht geteilt.
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Dass im Ubrigen der B14-Ausbau einschlieRlich der L1115 bis zum
AS Mundelsheim im vorliegenden Fall von erheblichem Belang ist,
ergibt sich auch aus der Ausschusssitzung (Umwelt und Technik)
des Gemeinderats der benachbarten Stadt Marbach. Diese wird in
ihrer Stellungnahme zum Bebauungsplan ,Ortsentlastungsstralie
Affalterbach" an die Gemeinde Affalterbach zum Ausdruck bringen,
dass sich die Ausgangslage durch den anstehenden Ausbau der
B14 einschlie3lich der L1115 wesentlich verandert hat und es sich
die Gemeinde Affalterbach nochmals tiberlegen mdge, ob die Orts-
entlastungsstral3e weiter Sinn macht.

Auf den Artikel aus der Marbacher Zeitung vom 29.10.2016 - Anlage
4 - wird voll inhaltlich verwiesen.

Erganzend dazu ist darauf hinzuweisen, dass in den Planungen der
Gemeinde Affalterbach das beabsichtigte Lastwagen-
Durchfahrtsverbot in den Stadten Marbach und Steinheim - in Stein-
heim ist es schon beschlossene Sache - erhebliche Auswirkungen
auf den Lkw-Verkehr durch Affalterbach hat. Dies betrifft nicht nur
den sog. Mautpreller-Verkehr, sondern vor allem auch den erhebli-
chen Lkw-Verkehr von und zu der in Affalterbach ansassigen Firma
AMG.

Wenn im Ubrigen die von der Gemeinde Affalterbach beauftragten
Verkehrsplaner davon ausgehen, dass die Ortsentlastungsstral3e in
Affalterbach keinen zusatzlichen Fahrzeugverkehr in Marbach er-
zeuge, so steht dem die Feststellung des Bauamtsleiters von Mar-
bach entgegen, der von einem dadurch verursachten Plus von 350
Fahrzeugen in Marbach ausgeht - siehe hierzu den vorgenannten
Artikel aus der Marbacher Zeitung vom 29.10.2016 - Anlage 4 -.

Der Bau der Ortsentlastungsstral3e Affalterbach
folgt dem Ziel, den Ortskern von den hohen Ver-
kehrsmengen zu entlasten.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) sind von potenziellen aus eventuellen
Luftreinhalteplanen Steinheim und Marbach resul-
tierenden Malinahmen keine in dieser Hinsicht
relevanten Auswirkungen zu erwarten. Eventuelle
Verkehrsbeschrankungen in Marbach aus Grunden
der Luftreinhaltung betreffen voraussichtlich nicht
die Verbindung ins Neckartal Uber die Route L
1127 — K 1602. Eventuelle Ma3Bhahmen im Zuge
der L 1126 in Steinheim sind zweifellos fur die
Ortsdurchfahrt von Affalterbach von untergeordne-

ter Bedeutung.

Es ist nicht zutreffend, dass der von der Gemeinde
Affalterbach beauftragte Verkehrsplaner davon
ausgeht, dass die Ortsentlastungsstralle in Affal-
terbach keinen zusétzlichen Verkehr in Marbach
erzeuge. Vielmehr wird dieser mit 300 Kfz/24h in
der Verkehrsuntersuchung zur OES ausgewiesen.
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nicht geteilt.
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Burger 4 b) Prof. Dr. Maurmaier beanstandet ferner, dass in der Untersu- Es wird auf den Erlauterungsbericht der Verkehrs- | Die Stellung-
vom 04.11.2016 chung der Gemeinde Affalterbach zu den Verkehrsbelastungen der | untersuchung zur OES Affalterbach verwiesen. nahme wird
Ortsentlastungsstral3e keine splrbaren Wechselwirkungen zwischen | Darin wird auf Seit 10 ausgefiihrt: ,Spirbare nicht geteilt.
Vertreten durch den StraRenverkehrs- und OV-Verkehrsaufkommen angenommen Wechselwirkungen zwischen StralRenverkehrs- Es wird auf den
Kanzlei Dr. Hart- werden, obwohl der Busverkehr als Folge der Verbesserungen des | und OV-Verkehrsaufkommen wurden in der vorlie- | Erlauterungsbe-
mann & Kollegen, |Verkehrsablaufs in der Ortsmitte zligiger vorankommt und damit genden Untersuchung nicht angenommen, da vom | richt der Ver-
Kronprinzenstral3e | attraktiver wird. Auch die Realisierung des S-Bahn-Betriebs zwi- Bau einer OrtsentlastungsstralRe Affalterbach als kehrsuntersu-

11, 70173 Stuttgart

schen Marbach und Backnang hat nach Aussagen der Gutachter der
Gemeinde Affalterbach keine Beurteilung gefunden.

Im Ubrigen lassen sich die Luftreinhalteplane von Marbach und
Steinheim durch ein Lkw-Durchfahrtsverbot in Affalterbach ergan-
zen. Auch dieser Gesichtspunkt ist in der Planung der Gemeinde
Affalterbach nicht berlcksichtigt, er wiirde nicht nur den Verkehr,
sondern auch die Feinstaubbelastung und den Larm weiter vermin-
dern.

Abgesehen von dem Hinweis von Prof. Dr. Maurmaier auf die von
den Gutachtern der Gemeinde Affalterbach nicht beriicksichtigten
Wechselwirkungen zwischen StraRenverkehrs- und OV-
Verkehrsaufkommen ist es der Gemeinde anstelle des Baus der
beabsichtigten Ortsentlastungsstral3e zumutbar, vorrangig den Aus-
bau des offentlichen Nahverkehrs in alle Nachbarorte und zur S-
Bahn in Winnenden zu betreiben. Ferner empfiehlt sich ein Blrger-
bus/Ringbus innerhalb des Gemeindegebiets und zur Wohnsiedlung
,Lemberg" und ,Naheren Grund", dem Gewerbegebiet und einer
Anbindung an den tberdrtlichen Nahverkehr.

Dasselbe gilt fur einen Kleinbus statt Individualverkehr zur Schule
und zum Kindergarten von ,Lemberg" und ,Naheren Grund".

Folge der Verbesserungen des Verkehrsablaufs in
der Ortsmitte auch der Busverkehr von einer sol-
chen Mal3nahme profitiert.“ Weiterhin kann auf
Grund der ermittelten Verkehrsbeziehungsstruktu-
ren davon ausgegangen werden, dass der S-Bahn
Betrieb zwischen Marbach am Neckar und Back-
nang (S 40) keine die Beurteilungen der vorliegen-
den Untersuchung beeinflussende Auswirkungen
hat.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) stehen StralRen grundsatzlich der All-
gemeinheit zur Nutzung zur Verfigung. Beschran-
kungen dieses Rechts sind nur unter bestimmten
Voraussetzungen maoglich. Dazu gehort, dass
dadurch keine unzumutbaren Veranderungen an
anderen Orten verursacht werden. Zur Umsetzung
eines Schwerverkehrsdurchfahrtsverbots in Affal-
terbach stehen keine unkritischen Alternativrouten
zur Verfugung.

Laut den Fachplanern (BS-Ingenieure) ist ein Aus-
bau des o6ffentlichen Nahverkehrs nicht zielfiih-
rend, da die Verkehrssituation in der Ortsdurch-
fahrt Affalterbach in erheblichem Maf3 vom Durch-
gangsverkehr bestimmt ist.
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3. Zu Ziff. 3 Prof. Dr. Maurmaier ,Weitere Einflisse".

a) Die von den Gutachtern der Gemeinde errechneten Verkehrs-
mengen stitzen sich auf eine Verkehrsanalyse aus dem Jahre 2007
und darauf aufbauend auf eine Prognose mit dem Prognosehorizont
2020, die Uber eine stichprobenhafte Erhebung im Jahre 2012 pau-
schal auf den Prognosehorizont 2025 hochgerechnet wurde.

Da die Ortsentlastungsstrafe ihre Wirkung frihestens ab 2020 ent-
falten wird, so dass bedingt durch ihre Nutzungsdauer auch Einflus-
se, die weit Uber 2020 hinausreichen, zu beachten sind.

Prof. Dr. Maurmaier fuhrt unter Bezug auf die Shell-Pkw-Szenarien
von 2014 fir das Jahr 2020 eine Spitze in der Pkw-Fahrleistung an,
dagegen nimmt die Pkw-Fahrleistung bis zum Jahr 2014 bundesweit
um ca. 8% ab.

Nichts anderes gilt fir die Gemeinde Affalterbach. Diesen Gesichts-
punkt beachten die Planer bei ihrer Verkehrsprognose nicht.

b) Ferner wird der Anteil der larm- und abgasarmen Fahrzeuge ent-
sprechend der Shell-Studie deutlich ansteigen. So werden im Jahre
2040 reine Benzin- und Dieselfahrzeuge bei den Neuzulassungen
nur noch geringe Anteile haben. Dies wird sich gravierend auf die
Larmsituation und die Abgasimmissionen insbesondere im Innerorts-
bereich auswirken. Dies gilt auch fir den sog. Trennungseffekt der
innerdrtlichen Stral3en.

Diese Umstande werden von den Verkehrsplanern der Gemeinde

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) wurden die Verkehrsbelastungen fur
den Prognosehorizont 2025 nicht durch eine pau-
schale Hochrechnung ermittelt. Im Erlduterungsbe-
richt der Verkehrsuntersuchung zur OES Affalter-
bach wurde auf den Seiten 9 und 10 die Progno-
semethodik detailliert beschrieben. Dabei wird
auch der Aspekt der Fahrleistungen betrachtet.
Insofern ist die Behauptung, dieser Gesichtspunkt
sei nicht beachtet worden, nicht zutreffend.

Im Jahre 2017 wurde eine umfassende Aktualisie-
rung der Verkehrsanalyse fir Affalterbach durch-
gefluhrt. Die Ergebnisse der Verkehrsanalyse 2017
zeigen, dass die Verkehrsbelastungen in der Orts-
durchfahrt Affalterbach gegentiber den friiheren
Ergebnissen angestiegen sind. Der Durchgangs-
verkehrsanteil liegt bei ca. 64 %. Die Planbegrin-
dung fir die Ortsentlastungsstralie ist somit ein-
deutig bestétigt.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) ist aus den aktualisierten Daten er-
kennbar, dass auf dieser Datenbasis fortfilhrende
Prognoseberechnungen mit Sicherheit nicht eine
Hohe erreichen, dass duch das Vorhaben die
Grenzwerte der 16. BImSchV (Schall) oder der 39.
BImSchV (Luftschadstoffe) erreicht werden oder
dass entwurfstechnische Anderungen der Planung
erforderlich werden.

Die Verkehrsuntersuchung macht keine Aussagen
fur das Jahr 2040.
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nicht beachtet.

Allein die Umstellung der Fahrzeugantriebe von Benzin- und Diesel-
betrieb auf Elektrobetrieb bringt kurzfristig im Zeitraum 2020 - 2025
einen Anteil der Elektro-Autos an den Neuzulassungen zwischen 15
und 25%. Dies ist keine fiktive Annahme, sondern entspricht der
Produktionsplanung der fihrenden Autohersteller in Deutschland.
Beispielhaft legen wir vor den Artikel aus der Frankfurter Allgemei-
nen Zeitung vom 18.10.2016 Uber ein Interview mit dem Vorstands-
vorsitzenden von Daimler, Herrn Dieter Zetsche, in welchem diese
Zahlen bestatigt werden - Anlage 5 -.

Es ist in diesem Zusammenhang auch daran zu erinnern, dass die
Firma Porsche derzeit in Stuttgart-Zuffenhausen ein Pkw-Werk mit
einem Aufwand von 500 Mio. € neu errichtet, das ab 2020 aus-
schlieRlich Elektro-Autos herstellen soll. Porsche ist insoweit im VW-
Konzern federfihrend, auch fir die Firmen Audi und VW, die gleich-
laufende Produktionsplanungen haben.

Daimler richtet sein Werk in Sindelfingen ebenfalls auf die Produkti-
on von Elektro-Autos kurzfristig aus.

Daimler baut im séchsischen Kamenz eine zweite Batteriefabrik und
vervierfacht die dortige Produktions- und Logistikflache. Das Werk
geht 2018 in Betrieb.

Dies ergibt sich aus dem beigefugten Artikel aus der Frankfurter
Allgemeinen vom 01.11.2016 - Anlage 6 - ,Lernimpuls".

Erganzend verweisen wir auf eine Stellungnahme des Bundesrats,
derzufolge ab 2030 in Deutschland nur noch emissionsfreie Pkw
zugelassen werden - siehe beilie- gende Veréffentlichung aus Ta-
gesschau.de vorn 08.10.2016 - Anlage 7 -.

4. Unter Ziff. 4 ,Abwagung" fuhrt Prof. Dr. Maurmaier einige Beispie-
le fir den Wegfall der Notwendigkeit der Ortsentlastungstral3e an,
wobei diese Beispiele sowohl einzeln als auch in ihrer Gesamtheit
die Notwendigkeit entfallen lassen; diese Beispiele werden noch
durch eigene schriftsatzliche Ausfilhrungen unsererseits erganzt:

Die verstarkte Produktion von Elektro-Fahrzeugen

wird begruf3t. Das Ziel, den Ortskern von Affalter-
bach von den hohen Verkehrsmengen zu entlas-
ten, wird dadurch nicht in Frage gestellt.

Die Elektromobiltat der Firmen Porsche, Daimler
etc ist nicht Gegenstand des Bebauungsplans

Die Elektromobiltat der Firmen Porsche, Daimler
etc ist nicht Gegenstand des Bebauungsplans
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a) Beim Vergleich der Varianten ist keine BestandsstrafRe enthalten,
obgleich die Mdglichkeiten fur eine vertrégliche Fuhrung des
Verkehrs nicht ausgeschopft sind. So sind beispielsweise am
Knotenpunkt L1127/K1603/ Lange Strafl3e (Ochsenkreuzung)
Verbesserungsmaoglichkeiten in mehrfacher Hinsicht gegeben. Es
kann durch Abhéngen der Zufahrt Lange Stral3e die Leistungsfa-
higkeit deutlich gesteigert werden. Zudem wére in diesem Fall
eine Signalisierung des Knotenpunkts moglich und damit eine
verbesserte Querung der L1127 fir die Ful3ganger.

Auch ist die Verbesserung der Verkehrsfiihrung durch eventuelle

Einflhrung eines Kreisverkehrs eine weitere Variante.

Hinzu kommt die Mdglichkeit der Schaffung einer gesonderten Ab-
biegespur - siehe das Bild von der Ochsenkreuzung in den 80er
Jahren - Anlage 8 -.

Als weitere Alternative empfiehlt sich an der Ochsenkreuzung eine
Anderung der Vorfahrtsregelung, so kénnte z. B. die nach Erdmann-
hausen filhrende Stral3e als abbiegende Vorfahrtsstral3e gefiihrt
werden, die ehemals vorfahrtsberechtigte, jetzt vorfahrtsachtende
Backnanger Straf3e kdnnte wieder zur vorfahrtsberechtigten Stral3e
gemacht werden mit der Folge, dass der von Winnenden herkom-
mende Verkehrsfluss sich nicht in die Ortsmitte zurtick, sondern in
Richtung Winnenden stauen wirde, wo sich das Gewerbegebiet, der
Bauhof, eine Tankstelle und ein Einkaufsmarkt befinden. Somit wr-
de sich der zusatzlich angezogene Durchgangsverkehr zukunftig
wieder reduzieren.

Verkehrliche Optimierungen sind auch bei der ErschlieRung des
Gewerbegebiets Sid (AMG und andere) realisierbar, die Gefahr-
dungen reduzieren bzw. Belastungen vertraglicher machen.

So kann z. B. der Pkw-Verkehr von und zur Firma AMG sowie von
und zu umliegenden Gewerbebetrieben aul3erhalb der Ortsmitte
gefuhrt werden, da das Gewerbegebiet im stidostlichen Bereich der
Gemeinde liegt. Der von Marbach bzw. Erdmannhausen kommende
Verkehr von und zu AMG kann durch Ausbau von kleineren Strafl3en
gefuhrt werden, sodass die Ortsmitte nicht berihrt wird. Dies fihrt zu
einer erheblichen Verkehrsreduzierung der hohen Zahl von Pendlern
und Gasten von und zu dieser Firma bzw. den benachbarten Fir-
men.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) wurde die Verkehrssituation am Kno-
tenpunkt L 1127/K 1603/Lange Stral3e (,Ochsen-
kreuzung®) in der Ortsmitte von Affalterbach in der
Vergangenheit und wird auch gegenwartig intensiv
betrachtet und auf Verbesserungsmal3nahmen
Uberprtft. Dabei hat sich ergeben, dass eine Sig-
nalisierung zu erheblich negativen Wirkungen fuh-
ren wirde, ein Kreisverkehrsplatz unter den ortli-
chen Voraussetzungen nicht méglich ist und ein
Minikreisel eindeutig abzulehnen ist..

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) sind Veranderungen der Vorfahrtrege-
lungen an diesem Knotenpunkt und am Knoten-
punkt Winnender Stral3e/Backnanger Straf3e nicht
als zielfihrend zu beurteilen.

Im Sommer 2015 wurde zur ErschlieBung des
Gewerbegebiets Affalterbach in Form eines Kreis-
verkehrsplatzes von der Gemeinde ein zusatzlicher
Sudanschluss an der L 1127 hergestellt. Dieser
Kreisverkehrsplatz ist bereits so ausgefuhrt, dass
die Ortsentlastungsstral3e an ihn anbinden kann.
Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) kann damit mit der OES auch der
grofte Teil des auf das Gewerbegebiet bezogenen
Pkw-Verkehrs und der gesamte Schwerverkehr
(die einzig nicht an die OES angebundene K 1669
ist fur den Schwerverkehr gesperrt) aus dem Ort
herausgehalten werden. Die OES hat somit auch
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Eine direkte Verbindung vom Bittenfelder Weg zur K1669 stidlich der
Ortslage wirde im Ubrigen die Hochdorfer StraRe deutlich entlasten.

b) Zur Verminderung des Durchgangsverkehrs empfehlen sich auch
,Verkehrsbremsen" am Ortseingang sowie im Ort wie z. B.
Pflanzgefal3e, Fahrbahnverengungen oder auf der Fahrbahn
ausgewiesene Parkplatze, wie z. B. in der Affalterbacher Stral3e
in Marbach oder in der Bahnhofstral3e in Erdmannhausen.

C) Zur Verringerung der Larmimmissionen kann die Fahrbahndecke
der Winnender-, Marbacher- und Erdmannhé&user Straf3e mit
~Flusterasphalt" gestaltet werden.

d) Es empfiehlt sich ferner die Einrichtung von Fahrradwegen im Ort
- fast ebene Topographie -. Leider wurde ein Fahrrad-
Wegekonzept von der Gemeinde bislang abgelehnt, offenbar

wird dies von ihr nicht gewlnscht.

Der Radweg von Birkhau endet ca. 30 m nach dem Ortsschild in
Affalterbach, die Radfahrer missen auf die Hauptstral3e auswei-
chen, wie zum gréf3ten Teil in ganz Affalterbach. Bei einer Fortfih-
rung des gemischten Ful3-Radweges bis zum Friedhof oder zumin-
dest bis zur Bushaltestelle Klingenstral3e missen die Radfahrer an
den zwei Kreuzungen nach Winnenden und nach Remseck (Tal-
straf3e) nicht auf der StraRe fahren. Grundschiler (auf3er den direk-
ten Anwohnern) benutzen diesen Gehweg nicht.

Vom Ort aus gehen die Grundschuler/Kindergartenkinder von der
Bushaltestelle Klingenstral3e in die Nordstral3e zur Schule oder zum
Kindergarten. Die Rad fahrenden Grundschiler aus Birkhau und
Wolfsdlden biegen beim Radwegende rechts ab zur Grundschule.
Innerhalb von Affalterbach gibt es keine ausgewiesenen Radwege

eine erhebliche Bedeutung fur den Ziel- und Quell-
verkehr der Gemeinde.

.verkehrsbremsen“ an den Ortseingdngen wurden
in der Vergangenheit nicht zuletzt auf Grund der
Larmentwicklung wieder zurtickgebaut.

In der jingeren Vergangenheit wurden bereits
Fahrbahndeckensanierungen in der Ortsdurchfahrt
Affalterbach durchgefiihrt, die positive Auswirkun-
gen auf die Larmsituation hatten. Darliber hinaus
wurde aus Larmgrunden eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h eingefuhrt. Trotz dieser
notwendigen Reduktionen der Larmpegel bleibt die
Larmsituation angespannt. Eine deutliche Larment-
lastung in der Ortsdurchfahrt kann durch den Bau
der OES erreicht werden.

Vorschlage zur Verbesserung fur den FuRganger-
und Radverkehr in Affalterbach sind grundsétzlich
positiv zu werten. Allerdings kénnen diese nicht im
Rahmen des Bebauungsplans zur OES festgelegt
werden. Darlber hinaus sind die vorgeschlagenen
MaRRnahmen zumindest teilweise nicht realisierbar
(Radwege infan der Ortsdurchfahrt, FGU an der
Kelter).

S. oben
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den Zebrastreifen an der Kelter/Heimatmuseum die SeestralRe und
einer zusatzlichen Querungshilfe an der Erdmannhéauser StralRe
danach hinter dem Friedhof (geplantem FuRweg im Umlegungsge-
biet oder auf vorhandenem Tritt- und Schrittrecht-Weg - ware vom
Friedhof aus zu beleuchten) abseits der HauptstraRe zur Schule
oder zum Kindergarten kommen. Der Schotterweg hinter dem Fried-
hof wird derzeit schon von einigen Schilern benutzt, obwohl er nicht
ausgeleuchtet ist. Auch letzteres ist zu andern.

e) Was den Autoverkehr betrifft, ist fir mehr ,FuBgangersicherheit"
im Ort zu sorgen, so z. B. es sind hohe Bordsteinkanten mit ei-
nem einseitigen Parkverbot anzubringen, was Burger 1 bereits im
Jahre 2008 vorgeschlagen hat. So ist die problematische Absen-
kung des Gehsteigs auf der sudlichen Seite (Schulweg) der
Durchgangshauptstral3e in Affalterbach von der Ochsenkreuzung
(Marbach-, Erdmannhau-ser-, Winnender- und Lange Stral3e) zu
Uberdenken, da sie haufig zugeparkt und auch befahren wird.
Auch auf der nordlichen Seite ist der Gehsteig ab der Einmin-
dung von Burgstall bis zur Ochsenkreuzung abgesenkt oder mit
Parkbuchten versehen. Auch dies ist in Anbetracht der standigen
Zupark- bzw. Uberfahrungsmanéver zu iiberdenken.

f) Letztlich leidet die von der Gemeinde Affalterbach in Auftrag ge-
gebene Verkehrsplanung an Aktualitat. So stammt die Luft-
schadstoffuntersuchung der B + S-Ingenieure -Unterlage 3.3 vom
18.09.2013. Es wird dort von einer Geschwindigkeit von 50 km/h
ausgegangen, tatsachlich besteht in Affalterbach seit 2015 ein
Tempolimit bei 30 km/h. Damit tritt eine wesentliche Verstetigung
des Verkehrsflusses ein, mit dem Effekt einer erhdhten Ver-
kehrssicherheit, einer erheblichen Senkung der Larmbelastung
um rund 2-3 dB und einer Vermeidung unnétiger Brems- und Be-
schleunigungsvorgange mit letztlicher Verringerung der Larmbe-
lastung.

Wir verweisen insoweit auf den beiliegenden Internetauszug vom

02.11.2016 der Aktionskarte des VCD - Anlage 9 -.

bauungsplans

Dieser Sachverhalt ist nicht Gegenstand des Be-
bauungsplans

Die Geschwindigkeitsbeschrdnkung in der Orts-
durchfahrt Affalterbach wurde auf Grund der Er-
gebnisse des Larmaktionsplans der Gemeinde
eingerichtet. Laut den Fachplanern (Verkehrspla-
nung: BS-Ingenieure) ist auch mit dieser Ge-
schwindigkeitsheschrankung die Larmbelastung so
hoch, dass eine durchgreifende Entlastung durch
die Realisierung der Ortsentlastungsstral3e erfor-
derlich ist.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) hat die Luftschadstoffuntersuchung die
zukinftige Situation mit der Fallunterscheidung
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5. Weitere Abwéagungsuberlegungen:

a) Durch den Landentzug bzw. die Trassenfuhrung der Ortsentlas-
tungsstralle geraten die Mehrzahl der landwirtschaftlichen Betriebe
in Affalterbach in Existenzgefahr. Beispielhaft werden erwéhnt die
Betriebe von Burger 4 - von den Unterzeichneten vertreten -, von
Burger 6 - von den Unterzeichneten vertreten -, Birger 1 - von den
Unterzeichneten vertreten -, Birger 12 und Burger 8. Der Eingriff
erfolgt in landwirtschaftliche Vorrangflachen, die von der Gemeinde
angedachte Unternehmensflurbereinigung beseitigt die geltend ge-
machten Existenzgefahrdungen in der Regel nicht. Dies wurde in

ohne bzw. mit OES untersucht. Bei der Berech-
nung der Schadstoffimmissionen an den Gebau-
den in der Ortsdurchfahrt wurde in der Untersu-
chung von einer ,ungunstigen“ Innerortsgeschwin-
digkeit von 50 km/h ausgegangen. Die Luftschad-
stoffuntersuchung kommt in jedem Fall und an
allen Immissionsorten zu dem Ergebnis, dass die
Grenzwerte der 39. BIm-SchV fir alle relevanten
Schadstoffe eingehalten werden.

Im Jahre 2017 wurde eine umfassende Aktualisie-
rung der Verkehrsanalyse fur Affalterbach durch-
gefluhrt. Die Ergebnisse der Verkerhsanalyse 2017
zeigen, dass die Verkehrsbelastungen in der Orts-
durchfahrt Affalterbach gegentiber den friiheren
Ergebnissen angestiegen sind. Der Durchgangs-
verkehrsanteil liegt bei ca. 64 %. Die Planbegrun-
dung fir die Ortsentlastungsstralie ist somit ein-
deutig bestétigt.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) ist aus den aktualisierten Daten er-
kennbar, dass auf dieser Datenbasis fortfiihrende
Prognoseberechnungen mit Sicherheit nicht eine
Hohe erreichen, dass duch das Vorhaben die
Grenzwerte der 16. BImSchV (Schall) oder der 39.
BImSchV (Luftschadstoffe) erreicht werden oder
dass entwurfstechnische Anderungen der Planung
erforderlich werden.

Der Anregung, mdgliche Existenzgefahrdungen
und die Entwicklungsmdglichkeiten zu unter-
suchen, wurde gefolgt.

Die Bundesanstalt fir Immobilien -Sparte Port-
foliomanagement- Landwirtschaftlicher Gut-
achterdienst in Baden-Wirttemberg hat die
Existenzgefahr fur alle, vom Bauvorhaben be-
troffenen landwirtschaftlichen Betriebe untersucht.
In den Gutachten wurde Uberpriift, ob die Betriebe
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den Féllen von Burger 4, Birger 6 und Birger 1 von den Unter-
zeichneten im Einzelnen ausgefuhrt.

Praktisch wird die Landwirtschaft nicht nur als Individualbelang, son-
dern als offentlicher Belang berthrt. Dies wurde u. a. auch vom
Kreisbauernverband in seiner bisherigen Stellungnahme ausgefihrt.

infolge der geplanten MaRnahme ,Ortsentlas-
tungsstrafle Affalterbach® in ihrer Existenz bedroht
werden. Alle Gutachten kamen zum Ergebnis,
dass kein Betrieb durch die geplante MaZnahme in
seiner Existenz gefahrdet wird. Auch die Untersu-
chung der Entwicklungsmdéglichkeiten inshesonde-
re der Ortsrandbetriebe war Gegenstand der Gut-
achten. Hierbei konnte festgestellt werden, dass
fur einen moglichen Erweiterungsbhedarf jeweils im
Anschluss an die vorhandenen Hofflachen ausrei-
chend Erweiterungsflachen zur Verfiigung stehen.
Des Weiteren wurde in den Gutachten festgestellt,
falls durch die OES Wirtschaftserschwernisse und
Mehrwege entstehen sollten, sind diese im vorge-
sehenen Flurneuordnungsverfahren auszugleichen
(s. Gutachten zu den betroffenen landwirtschaftli-
chen Betrieben)

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure und Umweltplanung: Eberhard + Part-
ner GbR) wurden bei der Variantenauswahl und
der Trassenausformung die landwirtschaftlichen
Belange deutlich beachtet, wie in Unterlage 4 / Nr.
1.1 - Umweltprufung - Umweltvertraglichkeitsstudie
auf S. 157 ff dokumentiert wurde.

Dabei wurden u. a. folgende Sachverhalte beach-
tet:

- Vermeidung von Eingriffen in landwirtschaftli-
che Gebaudesubstanz und somit des gewach-
senen Ortsrandbereiches,

- flachensparende Verknupfung (Schutzgut Bo-
den) mit der K 1603 und der K 1604 durch die
hier vorgesehenen Kreisverkehrsplatze (KVP),

- Minimierung der Zerschneidung des im Regio-
nalplan ausgewiesenen Vorbehaltsgebietes fur
die Landwirtschaft,

- Aufrechterhaltung landwirtschaftlicherWege-
verbindungen,
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Die Gemeinde Affalterbach hat darauf keine Uberzeugende Antwort
geben kénnen.

Abgesehen davon ist zu beanstanden, dass die Gemeinde in den
letzten acht Jahren trotz mehrfacher Erwerbsmdglichkeiten keine
Tauschflachen erworben hat und deshalb nicht in der Lage ist, jetzt
dringend erforderliche Ersatzflachen zur Verfligung zu stellen.

b) Schutzgut Klima

Die von der beabsichtigten OES berlhrten Flachen, insbesondere
im nordéstlichen Bereich stellen typische Kaltluftentstehungsflachen
dar mit hoher Empfindlichkeit gegenuber Zerschneidung und Sto-
rung funktionaler Zusammenhange. Dazu z&hlen vor allem Barrieren
quer zur Leitbahn, wie z. B. Straen in Dammlage. Dadurch entsteht
die Gefahr von Friih- und Spatfrésten, z. B. fur landwirtschaftliche
Kulturen, aber auch Stral3engléatte - vgl. hierzu Stocks (UP) Teil UVS
S. 65, 66 -.

- Minimierung der Eingriffe insbesondere in die
hochwertigen ackerbaulich genutzten Flachen
Ostlich des bestehenden Feldweges im Ge-
wann Holzécker,

- Abstande zu landwirtschaftlichen Betrieben.

Der Gemeindeverwaltung stehen mittlerweile rund
19ha an landwirtschaftlichen Flachen, die als
Tauschflachen fur die geplante Verkehrsanlage, fur
den Naturschutz oder als Ersatzland herangezo-
gen werden kdnnen, zur Verfigung.

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eberhard
+ Partner GbR) wird der Kaltluftabfluss vom Sied-
lungsrand in das Beckental, der sich in wind-
schwachen Strahlungsnachten ausbilden kann,
durch die Talbricken Beckental und Holzackerweg
weitgehend aufrecht erhalten. Ferner wird das
Gelande zwischen den Briicken weich ausmodel-
liert, so dass keine steilen Dammbdschungen ent-
stehen und ein Kaltluftstau vermieden wird. Es sind
keine erheblichen Beeintrachtigungen der gelén-
deklimatischen Ausgleichsfunktionen zu erwarten,
da die Kaltluft vom Siedlungsrand wegflie3t und
keine lokalklimatischen Ausgleichsleistungen fur
den Siedlungsbereich erbracht werden (GOP S.
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Im vorliegenden Fall kommt hinzu, dass die Dammlage infolge geo-
logischer Notwendigkeiten (unerwartetes Auftreten von wasserfih-
renden Schichten) erheblich erhéht werden misste, was die vorge-
nannten negativen Effekte erhoht.

Eine Verminderung der Zerschneidungswirkungen durch die grof3-
dimensionierten Briickenbauwerke im Beckental findet nicht statt,
abgesehen davon, dass die Annahme des Planers Stocks - aaO. S.
206 - die Zerschneidungswirkung des Biotopverbundes werde durch
die groRdimensionierten Briickenbauwerke mafR3geblich gemindert,
ohnehin angreifbar erscheint.

b) Bewertung Fauna
Auf den Streuobstwiesen ndrdlich von Affalterbach und den angren-
zenden Hangwaldern des Murrtals ist eine besonders schutzenswer-
te Fauna anzutreffen - siehe Stocks aaO. S. 108 -.
Der Eingriff in die dort intakte Natur und die Empfindlichkeit der Fau-

104).

Frostgefahrdete Kulturen kommen im Beckental
nicht vor.

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Verkehrs-
planung: BS-Ingenieure, Geologie: Ing.-Buro
Voigtmann und Umweltplanung: Eberhard + Part-
ner GbR) musste die Dammlage im Beckental
gegeniber der urspriinglichen Planung erhéht
werden, da sudlich des Beckentals im Untergrund
oberflachennahes Grundwasser auftrat, von dem
ein ausreichend hoher Abstand gemal3 Forderung
der Wasserwirtschaftsverwaltung einzuhalten ist.
Infolgedessen konnte die Trasse nicht so tief ins
Gelande abgesenkt werden wie urspriinglich ge-
plant (vgl. Unterlage 4 / Nr. 1.1 - Umweltprifung -
Umweltvertraglichkeitsstudie S. 163).

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eberhard
+ Partner GbR) werden die Zerschneidungswir-
kungen durch die breiten und hohen Talbriicken im
Beckental vermindert (Die Blickbeziehungen, die
Transferstrecken fur Fledermause und Vogel, so-
wie der Kaltluftfluss werden weitgehend aufrecht
erhalten).

Nordlich von Affalterbach und im Beckental finden
sich ortsnahe Streuobstwiesen mit altem Baumbe-
stand, die als Bestandteil einer historisch gewach-
senen Kulturlandschaft zu betrachten sind. Laut
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na gegen die Flacheninanspruchnahme sowie Zerstérung und Zer-
schneidung funktionaler Zusammenhéange ist von besonderer Be-
deutung - Stocks aaO. S. 110 -. So werden dort z. B. die besonders
geschutzten Feldlerchen angetroffen - Stocks aaO. S. 85-91 -, des-
gleichen Flederméause - Stocks aaO. S. 96 ff, 101 -. Abgesehen da-
von besteht eine hohe Empfindlichkeit, insbesondere bei Brutvogeln
im gesamten Untersuchungsraum - Stocks aaO. S. 110 -.

Die von Stocks vorgeschlagenen SchutzmafZnahmen fiir die Feldler-
che geniigen nicht und mussen als ungeeignet bezeichnet werden.
Abgesehen davon, dass fur den Larmschutz der Vdgel ohnehin kei-
ne Vorsorge getroffen ist, kdnnen Lerchen als Bodenbriter nur dann
mit Aussicht auf Schutz vor ihren naturlichen Feinden wie z. B.
Fuchsen, auf Flachen geschitzt werden, wo standig Getreide
und/oder Raps angebaut wird, da Lerchenfenster einen entspre-
chenden Schutzgurtel vor ihren natirlichen Feinden benétigen. Dort,
wo Getreide bzw. Raps nicht stdndig angebaut wird und damit die
Lerche sich nicht in einem derartigen Schutzgtirtel ansiedeln kann,
hat die Lerche keine Uberlebenschance,

d. h. mit der geplanten Umsiedlung der Lerche

wird gegen das To6tungsverbot des BNatSchG verstof3en.

Was den Schutz der zahlreich anzutreffenden Flederméause angeht,
so ist die Ausbildung sog. ,Flugstralen” - siehe Stocks aaO. S. 207 -
im Bereich von Briicken spekulativ, abgesehen von der vorgenann-

den Fachplanern (Umweltplanung: Eberhard +
Partner GbR) sind die Wert- und Funktionselemen-

te mit besonderer Bedeutung fiir das Schutzgut
‘Tiere und Pflanzen' im GOP, S. 72 ff beschrieben
und in den Karten 5.1 bis 5.3 dargestellt. Der
Raum Beckental - Hangwalder des Murrtals wird
als faunistischer Lebensraumkomplex mit regiona-
ler Bedeutung bewertet.

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eberhard
+ Partner GbR) werden keine Lerchenfenster,
sondern dauerhafte Buntbrachestreifen angelegt.
Diese dienen der Lerche als Nahrungs-, Versteck-
und Brutraum. Der daflrr vorgesehene Suchraum
ist geeignet, da er bereits von Feldlerchen besie-
delt wird. Die Anlage von Buntbrachestreifen zur
Ansiedlung von Feldlerchen hat sich anderenorts
bewahrt.

Die Lerchen werden nicht umgesiedelt, sondern es
werden potentielle Lebensraume der Lerche opti-
miert, damit sich Lerchen dort ansiedeln.

Gegen das Toétungsverbot wird nicht verstol3en
(vgl. Unterlage 4.4 Umweltpriifung / Fachbeitrag
Fauna und Artenschutzfachbeitrag, S. 52ff). Die
Maflinahme dient der Vermeidung des Verbots,
Fortpflanzungs- und Ruhestéatten zu beschadigen
oder zu zerstoren (vgl. Unterlage 4.4 Umweltpri-
fung / Fachbeitrag Fauna und Artenschutzfachbei-
trag, S. 62f).

Es ist allgemein bekannt, dass sich Flederméause
entlang von Geholzstrukturen orientieren. Dies
wird durch die vorliegenden Untersuchungen auch
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ten ohnehin nicht zu beseitigenden Verlarmung des Siedlungsge-
biets.

Es gibt keine wissenschaftlichen Erkenntnisse tber den Erfolg derar-
tiger ,Flugstra3en”, es handelt sich um kiinstliche Wissenschaftsge-
bilde ohne praktische Nachweise.

fur den Untersuchungsraum bestatigt. Laut den
Fachplanern und Gutachtern (Umweltplanung:
Eberhard + Partner GbR und Artenschutz: Mathias
Kramer) besteht durch die Anlage der neu gestal-
teten Leitstrukturen fiir die Fledermause die M&g-
lichkeit, die bestehenden FlugstraRen weiterhin zu
nutzen und unter den ausreichend dimensionierten

Bricken in die Jagd- bzw. Quartiergebiete in den
Hangwaldern des Murrtals zu fliegen (vgl. Unterla-
ge 4.4 Umweltprifung / Fachbeitrag Fauna und
Artenschutzfachbeitrag S. 53). Dadurch wird das
Risiko des Uberquerens der StralRe minimiert (vgl.
Unterlage 4.4 Umweltpriifung / Fachbeitrag Fauna
und Artenschutzfachbeitrag S. 53).

Insgesamt wurden die Arten Wasserfledermaus,
Bartfledermaus, Fransenfledermaus, Bechsteinfle-
dermaus, Breitflugelfledermaus, Zwergfledermaus,
Abendsegler, Kleinabendsegler und Braunes oder
Graues Langohr nachgewiesen. Auf den Flugrou-
ten wurden Wasserfledermaus, Bartfledermaus,
Fransenfledermaus, Zwergfledermaus und Klein-
abendsegler erfasst. Die Querungssituation wird in
Bezug auf Brinkmann et al. (2012) bewertet. Dem-
nach sind (vgl. Brinkmann et al. 2012, Tabelle 6
auf Seite 67) fur alle Arten Durchlasse mit einer
lichten H6he von mindestens 4,5 Metern und einer
Breite von 4 bis 6 Metern erforderlich. Das geplan-
te Briickenbauwerk Ubersteigt diese Dimensionen
und erfillt damit die entsprechenden Anspriiche.
Zudem ist keine Verlegung der Flugrouten erfor-
derlich, die Tiere kénnen auf den bestehenden
Flugwegen queren. Fur den Kleinabendsegler
werden aufgrund seines Flugverhaltens keine Que-
rungshilfen als notwendig erachtet.

Quelle: Brinkmann, R., Biedermann, M., Bontadi-
na, F., Dietz, M., Hintemann, G., Karst, I. ,
Schmidt, C., Schorcht, W. (2012): Planung und
Gestaltung von Querungshilfen fir Flederméause. —
Eine Arbeitshilfe fir StraRenbauvorhaben im Frei-
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staat Sachsen. Sachsisches Staatsministerium fir
Wirtschaft, Arbeit und Verkehr, 116 Seiten.
Burger 4 Unabhangig davon gilt fur alle Tiere in den bisher unberihrten, na- | Nordlich von Affalterbach und im Beckental finden
vom 04.11.2016 turbelassenen und jetzt durch die OES bertihrten Reservate im sich ortsnahe Streuobstwiesen mit altem Baumbe-
norddstlichen Trassenbereich, insbesondere den vorgenannten stand, die als Bestandteil einer historisch gewach- | Der Stellung-
Vertreten durch Streuobstwiesen, den Hangen zum Murrtal und im Beckental, dass | senen Kulturlandschaft zu betrachten sind. Die nahme wird aus
Kanzlei Dr. Hart- die Hange zum Murrtal werden durch das Vorhaben nebenstehen-

mann & Kollegen,
Kronprinzenstralle
11, 70173 Stuttgart

von der StralRenbenutzung ausgehenden Lichtemissionen auf die
dammerungs- und nachtaktiven Tiere, wie z. B. Insekten, Vdgel oder
Flederméause von den Planern der Gemeinde Uberhaupt nicht unter-
sucht wurden. Diese Tiere werden durch standige Lichtreflexe in der
Dammerung oder bei Nacht in ihren Lebensrdumen gestort bzw.
vertrieben,

abgesehen davon, dass auch hier die Tétungsgefahr und der Ver-
stold gegen das BNatSchG entsteht.

nicht beeintrachtigt.

Fur die genannten Tiergruppen Vogel und Fleder-
mause liegen die Untersuchungen vor.

Es werden keine Uber das Uibliche Maf3 hinausge-
henden Lichtemissionen auftreten. Eine Stral3en-
beleuchtung ist nicht vorgesehen. Laut Aussagen
der Fachplaner und Gutachter (Umweltplanung:
Eberhard + Partner GbR und Artenschutz: Mathias
Kramer) sind Artenschutzrechtlich relevante Arten
nicht zu erwarten. Deswegen sind vertiefende Un-
tersuchungen nicht erforderlich.

Wie in Unterlage 4.4 - Umweltprufung / Fachbei-
trag Fauna und Artenschutzfachbeitrag, S. 52 ff,
dargelegt, wird bei keiner der relevanten Arten-
gruppen (Brutvogel, Flederméause) der Verbotstat-
bestand des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG berihrt.
Die Erfullung des Tatbestands der Tétung von
Tieren wird dadurch vermieden, dass

- die Herstellung des Baufeldes auf3erhalb der
Brutzeit der Vogel erfolgt (zwischen Anfang
Oktober und Ende Februar),

- entlang der geplanten Trasse im Beckental
MaRnahmen zur Vermeidung von Kollisionen
vorgesehen sind (Bepflanzung der StralR3enbo-
schungen, MalRhahme M6),

- diese Bepflanzungen Leitstrukturen zu den
geplanten Briicken im Beckental geschaffen
werden, so dass fir die Fledermause die Még-
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Letztlich ist festzustellen, dass keine befriedigende Minimierung
bzw. Verminderung fur die Schutzguter Pflanzen und Tiere sowie
Landschaft herbeigefiihrt werden kann

siehe Stocks aaO. S. 145, 136 ff).

lichkeit besteht, die bestehenden Flugstral3en
in leicht geé&nderter Form zu nutzen und unter
den ausreichend dimensionierten Briicken in
die Jagd- bzw. Quartiergebiete in den Hang-
waldern des Murrtals zu fliegen.

Laut Aussagen der Fachplaner und Gutachter
(Umweltplanung: Eberhard + Partner GbR und
Artenschutz: Mathias Kramer) wird durch diese
MaRnahmen daflir gesorgt, dass sich das Tétungs-
risiko nicht signifikant erhéht, sondern unter die
Schwelle des allgemeinen Lebensrisikos gesenkt
wird (vgl. Urteil des Bundesverwaltungsgerichts
vom 8.Januar 2014 (BverwG 9 A 4.13)).

Aus der Tabelle 5.1 - Gegenuiberstellung von Ein-
griff und Kompensation (GOP S. 162 ff) geht her-
vor, dass das MalRnahmenkonzept geeignet ist,
dass

- durch die vorgesehenen Vermeidungs-, Mini-
mierungs-, Schutz- und Gestaltungsmafnah-
men vermeidbare erhebliche Beeintrachtigun-
gen unterlassen werden (8 15 Abs. 1
BNatSchG),

- unvermeidbare Beeintrachtigungen durch die
vorgesehenen AusgleichsmalRnahmen weitge-
hend ausgeglichen und die ErsatzmalRnahmen
insgesamt kompensiert werden kénnen (8§ 15
Abs. 2 BNatSchG),

- im Zusammenwirken aller vorgesehenen Mal3-
nahmen nach Beendigung des Eingriffes die
beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushal-
tes wieder hergestellt bzw. in gleichwertiger
Weise ersetzt sind und das Landschaftsbild
wieder hergestellt oder landschaftsgerecht neu
gestaltet ist (§ 15 Abs. 2 BNatSchG).

Soweit es sich um den einfachen Bebauungsplan
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Bilrger 4
vom 04.11.2016

Vertreten durch
Kanzlei Dr. Hart-
mann & Kollegen,
Kronprinzenstralle
11, 70173 Stuttgart

d) Schutzgut Landschaft und Mensch

Zwar wird von Stocks die hohe Landschaftsbildqualitat hervorgeho-
ben, die durch die vorerwdhnte Dammschiittung erheblich gestort
wird. Eine Milderung durch Anpflanzungen bzw. Gelandemodelie-
rungen sowie durch die Briickenbauwerke ist nicht ersichtlich.
Entgegen Stocks - aaO. S. 208 - mildern auch die beabsichtigten
Briickenbauwerke die hohe Beeintrachtigung der Landschaftsbild-
qualitat nicht, im Gegenteil. Diese Bauwerke verstarken sogar den
Eingriff in das Landschaftsbild.

handelt, wird der Eingriff in Natur und Landschaft
nach Auffassung des Gemeinderates angemessen
ausgeglichen bzw. ersetzt, und es werden angen-
messene Vermeidungs-, Minimierungs-, Schutz-
und GestaltungsmafRnahmen vorgesehen, um
vermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen zu
unterlassen.

Ferner werden die vorgezogenen funktionserhal-
tenden MaflRnahmen zur Vermeidung von Verbots-
tatbestanden der streng geschitzten Arten gem. §
44 Abs. 1 BNatSchG durchgefihrt (MalRnahmen
M11 und M12).

Die in der Umweltvertraglichkeitsstudie (Unterlage
4 Nr. 1.1) aufgefuhrten allgemeinen Ziele fur die
Herleitung eines relativ konfliktarmen Korridores
(S. 143 ff) sind durch Vermeidungsmal3nahmen,
Optimierungen an der Trasse, Ausgleichs- und
Ersatzmalinahmen umgesetzt und im Bebauungs-
plan festgesetzt worden.

Zutreffend geht Stocks davon aus, dass die Beein-
trachtigungen des Landschaftsbildes

- durch die Anlage der beiden weitlumigen Bru-
cken anstatt eines durchgehenden Dammes
mit Normdurchlassen fir die Wege,

- durch die angepasste Gelandeausformung
anstatt steiler Stralenbdschungen sowie

- durch eine landschaftsangepaste Bepflanzung,
die in StraRennéhe aus Gehdlzen und in Rich-
tung Ortslage aus den typischen ortsnahen
Streuobstwiesen, wie sie heute noch erhalten
sind, bestehen,

deutlich minimiert werden.
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Die Verlarmung kann nicht gemindert werden und liegt bei ca. 50 Laut den Fachplanern und Gutachtern (Verkehrs- | Der Stellung-
dB(A). Von einem Erholungseffekt fir den Menschen kann man bei | planung: BS-Ingenieure) fiihrt die hohe Verkehrs- | nahme wird

dieser Larmbelastigung nicht mehr sprechen, abgesehen davon,
dass nach den Feststellungen des Gutachters Stocks Larm ab 55
dB(A) als storend empfunden wird, ab 60 dB(A) als nachhaltig st6-
rend. Die abschlieBende Bemerkung des Gutachters Stocks - aaO.
S. 210 -,

belastung, verbunden mit einem relativ hohen
Schwerlastverkehrsanteil, bei den teilweise beeng-
ten Verkehrsverhaltnissen im Ortskern zu massi-
ven Belastungen der Anwohner und Ful3ganger
durch Larm, Staub, Abgase und Erschiitterungen.
Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt,
dass an mehreren exemplarischen Immissionsor-
ten im innerdrtlichen Netz die gesundheitlichen
Schwellenwerte laut Verkehrslarmschutzverord-
nung Uberschritten werden. Mit Realisierung der
OES kdnnen die Immissionen innerorts deutlich
reduziert werden, so dass die gesundheitsgefahr-
denden Schwellenwerte laut Larmschutzverord-
nung und die Grenzwerte der 16. BImSchV fir die
jeweiligen Gebietskategorien unterschritten wer-
den. Zugleich liegt die Larmbelastung durch den
Neubaustreckenzug der OES am Ortsrand und im
Bereich der landwirtschaftlichen Aussiedlerhéfe an
allen relevanten Aufpunkten - auch wenn sie sich
in Teilen gegentber dem Ausgangszustand erhdht
- unter dem jeweils anzusetzenden Grenzwert
(siehe Begrindung zum Bebauungsplan: Kap. 4
Notwendigkeit der MalRnahme).

Im Jahre 2017 wurde eine umfassende Aktualisie-
rung der Verkehrsanalyse fur Affalterbach durch-
gefuhrt. Die Ergebnisse der Verkerhsanalyse 2017
zeigen, dass die Verkehrsbelastungen in der Orts-
durchfahrt Affalterbach gegeniiber den fritheren
Ergebnissen angestiegen sind. Der Durchgangs-
verkehrsanteil liegt bei ca. 64 %. Die Planbegriin-
dung fir die Ortsentlastungsstral3e ist somit ein-
deutig bestatigt.

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Verkehrs-
planung: BS-Ingenieure) ist aus den aktualisierten
Daten erkennbar, dass auf dieser Datenbasis fort-
fuhrende Prognoseberechnungen mit Sicherheit
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dass zusatzliche verkehrsreduzieren-
de/verkehrslenkende/geschwindigkeitsreduzierende sowie baulich-
konstruktive MalRnhahmen durch die Gemeinde diesbeziiglich zu
weiteren Entlastungen fihren kénnen (Larm) bringt letztlich nur die
planerische Hilflosigkeit zum Ausdruck!

nicht eine Hohe erreichen, dass duch das Vorha-
ben die Grenzwerte der 16. BImSchV (Schall) oder
der 39. BImSchV (Luftschadstoffe) erreicht werden
oder dass entwurfstechnische Anderungen der
Planung erforderlich werden.

Die Realisierung der Ortsentlastungsstral3e (OES)
Affalterbach fihrt unstrittig zu Beeintrachtigungen
des Naturhaushaltes sowie zu strukturellen und
visuellen Veranderungen der Landschaft und —
bedingt durch die Verlagerung von Verkehren in
den Au3enbereich — auch zur Verlarmung von
Landschaftsteilen, die bisher keinen oder nur ge-
ringen Stérungen unterworfen waren.

Die Konflikte sind erkannt worden; sie wurden im
Rahmen der anstehenden Verfahrensschritte im
Detail ermittelt, soweit moglich und rechtlich gebo-
ten vermieden oder minimiert, und — soweit erheb-
liche nachteilige Beeintrachtigungen verbleiben —
soweit moglich durch geeignete MaRnahmen kom-
pensiert.

Den genannten vorhabensbedingten Folgen und
Veréanderungen im AulRenbereich sind die positiven
Wirkungen, die die Realisierung der OES im In-
nenbereich nach sich zieht, gegeniber zu stellen.

Zu nennen sind diesbezlglich insbesondere die
erheblichen Verkehrsentlastungen, die nachhaltige
Verringerung der Trenneffekte / Querungsrisiken
sowie der Larm- und Luftschadstoffbelastungen,
woraus sich Entwicklungspotenziale fur eine nach-
haltige und qualitativ hochwertige stadtebauliche
Innenentwicklung unter Starkung der vielféltigen
funktionalen Verflechtungen innerhalb der Ortslage
ergeben.

Bei der Abwéagung der widerstreitenden Interessen
ist davon auszugehen, dass die Vorteile des Baus
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der OES die Nachteile Uberwiegen. ge.
Birger 4 e) Weiter zu Larm
vom 04.11.2016 Im Bereich der Schule (Immissionsort 14, Schule bis KlingenstraRe | Die schalltechnische Untersuchung zur OES Affal- | Die Stellung-
14) steigt der Larm nach Berechnungen der Verkehrsplaner der terbach kommt zu dem Ergebnis, dass die maRge- | nahme wird
Vertreten durch Gemeinde um 12 bzw. dB auf 55 bzw. 54 dB (S. 20/23). Der Grenz- | benden Immissionsgrenzwerte der 16. BImschV an | nicht geteilt.

Kanzlei Dr. Hart-
mann & Kollegen,
Kronprinzenstralle
11, 70173 Stuttgart

wert fiir ein Wohngebiet liegt bei 59 dB (S. 11/23), nur 4 dB darunter.
Bereits dies ist fur die Schiler unzumutbar.

Der gesamte Ost- und Nordrand von Affalterbach wird ebenso wie
Birkhau bei Realisierung der OES zum Teil mit wesentlich mehr
Larm belastet als bisher, ganz zu schweigen vom vorgenannten
Naherholungsgebiet Beckental und dem Sportzentrum ,Holzacker".

Soweit die Verkehrsplaner der Gemeinde bei der bisherigen Stra-
Benfiihrung von einer erheblichen Larmbelastigung der Anwohner
durch Verkehrslarm ausgehen, wird vorsorglich - darauf hingewie-
sen, dass es offentliche Zuschisse fur die Anbringung von passivem
Larmschutz (larmgeschitzte Fenster) gibt. Von diesen Mdéglichkeiten
kann, falls die gesetzlichen Voraussetzungen vorliegen, Gebrauch
gemacht werden. Auch dies ist von den Verkehrsplanern der Ge-
meinde nicht angedacht.

In diesem Zusammenhang ist nochmals darauf hinzuweisen, dass
nach Einfihrung der 30 km/h-Begrenzung und die Verstetigung des
Fahrzeugverkehrs, die durch zuséatzliche Malinahmen untersttzt
wird, ohnehin eine betrachtliche Larmverminderung eintritt.

allen Immissionsorten eingehalten werden.

Im Jahre 2017 wurde eine umfassende Aktualisie-
rung der Verkehrsanalyse fir Affalterbach durch-
gefuhrt. Die Ergebnisse der Verkehrsanalyse 2017
zeigen, dass die Verkehrsbelastungen in der Orts-
durchfahrt Affalterbach gegenlber den friiheren
Ergebnissen angestiegen sind. Der Durchgangs-
verkehrsanteil liegt bei ca. 64 %. Die Planbegrun-
dung fir die Ortsentlastungsstral3e ist somit ein-
deutig bestatigt.

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Verkehrs-
planung: BS-Ingenieure) ist aus den aktualisierten
Daten erkennbar, dass auf dieser Datenbasis fort-
fuihrende Prognoseberechnungen mit Sicherheit
nicht eine Hohe erreichen, dass duch das Vorha-
ben die Grenzwerte der 16. BImSchV (Schall) oder
der 39. BImSchV (Luftschadstoffe) erreicht werden
oder dass entwurfstechnische Anderungen der
Planung erforderlich werden.

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Verkehrs-
planung: BS-Ingenieure) werden an allen innerort-
lichen Immissionsorten, also auch am Ost- und
Nordrand von Affalterbach sowie in Birkhau die
Grenzwerte der 16. BImSchV fur die jeweiligen
Gebietskategorien unterschritten. Aktive und pas-
sive Larmschutzmaflinahmen sind also nicht not-
wendig.

Dariiber hinaus wurde aus Larmgriinden eine Ge-
schwindigkeitsbeschréankung auf 30 km/h einge-
fuhrt. Laut den Fachplanern und Gutachtern (Ver-
kehrsplanung und -analyse: BS-Ingenieure) bleibt
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empfehlung

Birger 4
vom 04.11.2016

Vertreten durch
Kanzlei Dr. Hart-
mann & Kollegen,

Wie bereits eingangs bemerkt, bezieht sich unser Mandant, auch
was die individualrechtliche landwirtschaftliche Betroffenheit angeht,
auf seine bereits mit Anwaltsschriftsatz vom 22.06.2015 unter Vorla-
ge des Gutachtens Maurmaier vom Dezember 2014 erhobenen Ein-
wendungen, die noch nicht von der Gemeinde bericksichtigt und
abgehandelt sind. Dies gilt insbesondere fir die Vermeidung der
Durchschneidung der Hofanschlussflache durch die geplante OES -
Schriftsatz vom 22.06.2015 S. 4 ff

Ergénzend dazu wurde auch die unzumutbare Larmbel&stigung
durch die geplante Trasse der OES gerugt.

Die von Prof. Dr. Maurmaier vorgeschlagene Verschwenkung der
OES und damit die Vermeidung der geltend gemachten Existenzge-
fahrdung des Hofes unseres Mandanten wird ebenfalls nach wie vor
- vorsorglich - gefordert.

trotz dieser notwendigen Reduktionen der Larm-
pegel die Larmsituation angespannt. Eine deutliche
Larmentlastung in der Ortsdurchfahrt kann durch
den Bau der OES erreicht werden.

Wie eingangs dieser Stellungnahme vermerkt, wird
zu allen Punkten des Schriftsatzes Stellung bezo-
gen. Zuséatzlich wird der Schriftsatz ,Maurmaier” im
Rahmen der erneuten Entwurfsoffenlage mitausge-
legt werden.

Die Bundesanstalt fiir Immobilien -Sparte Port-
foliomanagement- Landwirtschaftlicher Gut-
achterdienst in Baden-Wirttemberg hat die
Existenzgefahr fur alle, vom Bauvorhaben be-
troffenen landwirtschaftlichen Betriebe untersucht.
In den Gutachten wurde Uberpriift, ob die Betriebe
infolge der geplanten MalRnahme ,Ortsentlas-
tungsstralle Affalterbach” in ihrer Existenz bedroht
werden. Alle Gutachten kamen zum Ergebnis,
dass kein Betrieb durch die geplante Mal3hahme in
seiner Existenz gefahrdet wird. Auch die Untersu-
chung der Entwicklungsmadglichkeiten insbesonde-
re der Ortsrandbetriebe war Gegenstand der Gut-
achten. Hierbei konnte festgestellt werden, dass
fur einen moglichen Erweiterungsbedarf jeweils im
Anschluss an die vorhandenen Hofflachen ausrei-
chend Erweiterungsflachen zur Verfligung stehen.
Des Weiteren wurde in den Gutachten festgestellt,
falls durch die OES Wirtschaftserschwernisse und
Mehrwege entstehen sollten, sind diese im vorge-
sehenen Flurneuordnungsverfahren auszugleichen
(s. Gutachten zu denbetroffenen landwirtschatftli-
chen Betrieben)

Die schalltechnische Untersuchung zur OES Affal-
terbach kommt zu dem Ergebnis, dass die mafRge-
benden Immissionsgrenzwerte der 16. BimschV an

allen Immissionsorten eingehalten werden.
Mdogliche Existenzgefahrdungen wurden durch
Gutachten Uberprift (s. oben)
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Kronprinzenstralle
11, 70173 Stuttgart

Nach wie vor ist die Fiihrung des landwirtschaftlichen Wegenetzes
zu riigen - Schriftsatz vom 22.06.2015 S. 6 -.

Unverandert sieht die Planung der Gemeinde einen ca. 4 m hohen
Trassenwall der Ortsentlastungsstral3e Ostlich des beabsichtigten
Verkehrskreisels - und dies auf dem zerschnittenen Grundstiick
unseres Mandanten - vor.

Auf die damit entstehenden Verkehrsgefahren infolge der hohen
Geschwindigkeiten auf der geplanten OES mit landwirtschaftlichem
Kreuzungsverkehr bei eingeschrankter Sicht sowie beschrénkter
Beschleunigungsmaglichkeit (Anhangerbetrieb) ist nach wie vor
hinzuweisen. Rein vorsorglich ist - unabhangig von der geforderten
Verschwenkung der Trasse fir den Fall der Anlage eines kreuzen-

den Feldweges eine Untertunnelung der OES-Fahrbahn zu fordern.

Der vorliegende Schriftsatz wird vorab per Telefax mit der Anlage 2
Ubermittelt; das Original dieses Schriftsatzes nebst den darin er-
wahnten Anlagen folgt mit Normalpost.

Es wurden bereits zwei Termine zur Vorstellung
des Wegenetzes in Abstimmung mit dem Land-
wirtschaftlichen Ortsverein durchgefihrt.
(21.121.2013 und 06.03.2014). Von den anwesen-
den Landwirten und dem Vertreter des Bauernver-

bandes wurden keine Stellungnahmen abgegeben.

Im Anschluss an das Bebauungsplanverfahren
kann durch das geplante Flurneuordnungsverfah-
ren die Feldwegplanung weiter optimiert werden.

Die Feldwegguerung befindet sich auf Gelandeni-
veau.

Aufgrund des geradlinigen Verlaufes der OES
besteht hier eine gute Sicht auf den Verkehr der
OES.

Kenntnisnahme

Anderungen
des bisher aus-
gelegten Ent-
wurfs zufolge.

Der Stellung-
nahme wird
nicht gefolgt.

Der Hinweis hat
keine Anderun-
gen des bisher
ausgelegten

Entwurfs zufol-

ge
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DR. HARTMANN & KOLLEGEN

ANWALTSKANZLEI
ANWALTSKANZLE! KRONPRINZSTRASSE 11 70173 STUTTGART RECHTSANWALTE
DR. HANSJORG HARTMANN
DR. RUDOLF HARTMANN (- 1983)
i PROF. ALFRED RIEGER
Gemeinde Affalterbach L JURGEN KNIPPENBERG
Herrn Biirgermeister Steffen Déttinger DR. PHILIP JORG HARTMANN
Marbacher Str, 17 DR. KLAUS-DIETER GAWAZ
70173 STUTTGART, den 22.06.2
71563 Affalterbach 7 SR 200
KRONPRINZSTRASSE 11
PARKILATZE: PARKHAUS KRONPRINZGARAGE
GERICHTSFACH NR, 221
0052/14/HJ /f sch
Gemeinde Affalterbach
u.a.
BITTE STETS ANGEBEN
Geplante Ortsentlastungstrafie
unser Mandant Herr_ Im Stauch 1, 71563 Affalterbach

Sehr geehrter Herr Blrgermeister Déttinger,

in obiger Sache diirfen wir Folgendes mitteilen:

Wir nehmen zunéchst Bezug auf unser Schreiben vom 22.10.2014 und die Besprechung von
Herrn Prof. Dr. Maurmaier am 25.11.2014 mit lhnen in Anwesenheit von Herrn Wagner, bei
der Herm Prof. Dr. Maurmaier Gelegenheit gegeben wurde, in Unterlagen betreffend die
Verkehrsuntersuchungen des von der Gemeinde Affalterbach beauftragten Ingenieurbiiros
BS-Ingenieure Einsicht zu nehmen.

Herr Prof. Dr. Maurmaier hat die Besprechungsergebnisse mit einer Auswertung der in die-
ser Besprechung Ubergebenen Unterlagen in der beigefligten Stellungnahme vom Dezember
2014 zusammengefasst und uns mit Schreiben vom 15.06.2015 libersandt - Anlage 1 und
2-

TELEFON: (0711) 22832-6 TELEFAX (0711) 22832-80  E-Mail: Drhartmannkoll@aol.com

VOLKSBANK STUTTGART eG DEUTSCHE BANK STUTTGART
Konto-Nr. 203757017 (BLZ 600 901 () Konto-Nr. 12 37 32 000 (BLZ 600 700 24)
IBAN: DE49 6009 0100 0203 7570 17 1BAN: DE31 6007 0024 0123 7320 00
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Wir nehmen zu den von Herrn Prof. Dr. Maurmaier angesprochenen Themenbereichen:

- Erforderlichkeit der Ortsentlastungsstrafle
- Inanspruchnahme der Grundstﬂcke-
- landwirtschaftliches Wegenetz

wie folgt Stellung:

1. Erforderlichkeit der Ortsentiastungsstrafie:

a) Nach den Feststellungen von Prof. Dr. Maurmaier liegen die Verkehrsmengen im

b)

Planungsfall Null am Auflenkordon um 8,6% Uber den Analysewerten. Dies ldsst da-
rauf schlieRen, dass der Neubau der B14 von Winnenden nach Backnang und der
Ausbau der L 1115 von Backnang zur Autobahnanschlussstelle Mundelsheim an der
A81 nach den Vorstellungen der von der Gemeinde Affalterbach beauftragten Ver-
kehrsplaner zu keinerlei Verkehrsverlagerungen in Affalterbach fihren, obwohl diese
fir Beziehungen zur A81 parallele Verkehrsverbindung eine interessante Alternativ-
route darstellt und bei einer Ertlichtigung mit Sicherheit Verkehrsstréme nach sich
ziehen wird.

Dass gerade die oben beschriebene Ertiichtigung der L 1115 zur B29 durchaus rea-
listisch und auch geeignet ist, erhebliche Verkehrsmengen aufzunehmen, welche
derzeit die Verkehrsplaner der Gemeinde Affalterbach dem in und um Affalterbach
anfallenden Verkehr zuordnen, liegt auf der Hand.

Wir Uberreichen in der Anlage 3 einen Artikel aus den Stuttgarter Nachrichten vom
01.04.2013, aus welchem sich ergibt, dass der von uns beschriebene Ausbau der
B14 von Winnenden nach Backnang und der Ausbau der L. 1115 von Backnang zur
Anschlussstelle Mundelsheim durchaus realistisch und deshalb bei der Prifung der
Erforderlichkeit der Ortsentlastungsstrale in Affalterbach in vollem Umfange zu be-

riicksichtigen sind.

Laut Bericht von Prof. Dr. Maurmaier wurde die Verkehrsprognose von 2020 auf 2025
(Neuer Planungshorizont) fortgeschrieben. Ausgehend von den Belastungen im Jah-
re 2012 wird mit einer Verkehrszunahme beim Gesamtverkehr von 8% und beim
Schwerverkehr um 28% gerechnet.

Dass die Betriebsaufnahme der S40 zwischen Backnang und Marbach nach Ein-
schétzung der Verkehrsplaner der Gemeinde Affalterbach keinerlei Auswirkungen auf
die Verkehrsbeziehungen in Affalterbach haben soll, {iberrascht nicht nur Prof. Dr.
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Maurmaier, sondern auch uns.
Eine der Hauptbegrindungen fiir die SchiieRung der S-Bahn-Liicke zwischen

. Backnang und Marbach war die Reduzierung des Pkw-Verkehrs im dortigen Raum,
Wir halten es flr ein erhebliches Ermittlungsdefizit, wenn der Auswirkung des S-
Bahn-Verkehrs auf den Pkw-Verkehr keine Bedeutung zugemessen wird.
Solite dies jedoch seinen Grund darin haben, dass die Verkehrsplaner der Gemeinde
Affalterbach den Verkehrszuwachs hauptséchlich dem induzierten Verkehr zurech-
nen, so kann gerade dieser induzierte Verkehr keine positive Begriindung der Orts-
entlastungsstrafie beanspruchen - siche auch Besprechungsvermerk Prof. Dr.

Maurmaier S. 4 - .

¢) Die Behauptung der Verkehrsplaner der Gemeinde Affalterbach, die geplante Orts-
entlastungsstrale Affalterbach habe nur geringe Auswirkungen auf die Nachbarge-
meinden, ist &uBerst fraglich - siehe Besprechungsvermerk Prof. Dr. Maurmaier
S.3-,
Mit Sicherheit ist damit zu rechnen, dass der durch die geplante Ortsentlastungsstra-
Re induzierte Verkehr eine entsprechende Verkehrszunahme in den Nachbargemein-
den nach sich zieht.
Dies gilt nicht nur fur die Stadt Marbach, deren ,Nadelshre® bereits jetzt regelmaRig
lberlastet sind, sondern auch fiir die anderen, Affalterbach benachbarten Gemein-

den.

d) Im Ubrigen weist Prof. Dr. Maurmaier mit Recht auf die Tatsache hin, dass die Fort-
schreibung der Verkehrsuntersuchung fir die Ortsentlastungsstrale Affalterbach im
Jahre 2012 mit der Erweiterung des Prognosehorizonts auf 2025 entgegen der Prog-
nose aus dem Jahre 2007 mit einer Zunahme des Schwerverkehrs fiir 2020 von 33%
eine Abnahme von 6% bei einer Erhebung im Jahre 2012 ergeben hat.

Wie sich diese Feststellung mit der Prognose einer Schwerverkehrszunahme um
28% im Jahre 2025 vereinbaren lasst, ist ratselhaft,

Im Ubrigen beanstandet Prof. Dr. Maurmaier mit Recht, dass die Erhebung einer
kleineren Stichprobe in Form von Querschnittszéhlungen sich bei derart erheblichen

Verschiebungen in den Verkehrsmengen verbietet - aa0. S. 3 -.

e) AuRerdem beanstandet Prof. Dr. Maurmaier mit Recht, dass die nach der Untersu-
chung der Verkehrsplaner der Gemeinde Affalterbach aus dem Jahre 2007 verbes-
serte Entlastungswirkung der Ortsumfahrungsstrafe nicht begriindet wird. Auch fehit
es an Informationen dafiir, dass zwischen 2007 und 2012 vor allem die Verkehrs-
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strome zugenommen haben, die sich auf die Umgehungsstraiie verlagern lassen. Mit
Recht stellt Prof. Dr. Maurmaier die Frage, warum manche Innerortstrafe im Jahre
2025 geringer belastet sein wird, als im Jahr 2020, obwohl| die Gesamtverkehrsmen-
ge steigt (Bsp.: Marbacher Strale, Erdmannhéuser Strafe).

Auch ist zu beanstanden, dass eine umfassende verkehrliche Bewertung, wie schon
in der Untersuchung 2007, auch in der Fortschreibung von 2012 nicht enthalten ist -

Besprechungsvermerk Prof. Dr. Maurmaier S. 4 -,

f) Als Fazit stelit Prof. Dr. Maurmaier - aaQ. S. 5 - u. a. Folgendes fest:

Wie bereits oben erwahnt, bleibt die offene Frage der Auswirkungen auf die Nach-

bargemeinden bestehen.

Ferner erscheint nicht akzeptabel die abschlieRende verkehrliche Bewertung der ge-
planten OrtsentlastungsstralRe durch die Verkehrsplaner der Gemeinde Affalterbach.

So fehlt in deren Verkehrsplanung die Ermittlung und jeweilige Abwagung der Wirt-

schaftlichkeit, Effizienz, Bilanz der Immissionen, Flécheninanspruchnahmé, Okologi-

sche Wirkungen sowohl fiir den Ohnefall (Planuhgsfall 0) als auch fiir den Mitfall
(Planungsfall 1).

Auch deshalb kann eine verkehrliche Untersuchung auf der Grundlage der von den
Verkehrsplanern der Gemeinde Affalterbach vorgelegten Daten nicht die Aussage
treffen, dass die Ortsentlastungsstrafle Affalterbach aus verkehriicher Sicht nach-

dricklich empfohlen wird (S. 14 der Untersuchung der Verkehrsplaner der Gemeinde

Affalterbach) - siehe hierzu Prof. Dr. Maurmaier az0. S. 5 -.

2. Inanspruchnahme der Grundstijcke-

Seit Jahren fordert unser Mandant fiir den Fall der Ausfiihrung der Ortsentlastungsstraiie

die Verschonung seines diagonal von der geplanten Strale durchschnittenen Hofgrund-

stiicks.

Es handelt sich dabei um eine typische Hofanschlussfliche mit besonderem Wert fir die

derzeitige und auch zukiinftige Hofnutzung - vgl. hierzu Kk’jhne, Landwirtschaftliche Taxa-

tionslehre, 2007, S. 260 ff -,
So ist diese Flache gerade fir eine zukiinftige Hoferweiterung von entscheidender Be-

deutung.

Der Betrieb- ist mit derzeit ca. 700 Tieren als Schweinemastbetrieb auf Dauver zu

klein, er muss schon im Rahmen seiner Existenzsicherung auf ca. 1.500 Tiere erweitert

werden.
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Dieses Erweiterungsinteresse ist im Rahmen der Abwagung gem. § 1 Abs. 6 Ziff, 8bi. V.
m. § 1 Abs. 7 BauGB vordringlich zu bertcksichtigen - vgl. hierzu auch Schrédter
BauGB, 8. Aufl. § 1 Rdz. 465 -,

Die notwendig werdende Erweiterung des Hofes-kann nur tiber das von der ge-
planten Ortsentlastungsstrafie und von dieser diagonal zerschnittene hofnahe Grund-
stiick erfolgen.

Rein vorsorglich weisen wir darauf hin, dass die von unserer Mandantschaft voriiberge-
hende Erwégung eines Hallenneubaus stidéstlich der geplanten StraRentrasse fiir die
gebotene Hoferweiterung nicht ausreicht, sondern hierflr das von der StraRentrasse dia-
gonal zerschnittene Gesamtgrundstiick benétigt wird.

Dass im Ubrigen dieses Grundstiick infolge der diagonalen Zerschneidung und der Auf-
schiittung eines bis zu 4 m hohen Dammes landwirtschaftlich wertlos wird, wurde bereits

mehrfach ausgefiihrt,

Abgesehen von unzumutbaren Larmbeldstigungen durch die jetzt geplante Trasse der
Ortsentlastungsstralle, kann dem berechtigten Bestands- und Erweiterungsinteresse des
Hofes-nur dadurch Rechnung getragen werden, dass das vorgenannte Hofan-
schlussgrundstiick in vollem Umfange von der geplanten Trasse verschont wird.

Nach den Feststellungen von Prof. Dr. Maurmaier ist eine Umfahrung und damit Ver-
schonung des fiir den Betrieb - lebenswichtigen hofnahen Grundstiicks dadurch
moglich, dass die Linienfihrung der Trasse siidlich des Kreisverkehrs an der K 1674 ver-
andert wird. So wird der dort geplante Streckenzug durch den Kreisverkehr unterbrochen,
eine durchgangige Elementenfoige ist nicht mehr erforderlich, da die Geschwindigkeit
durch den Knotenpunkt deutlich abgesenkt wird. in der Konsequenz bedeutet dies, dass
stdfich des Kreisverkehrs an der K 1674 die Trasse der Ortsentlastungsstrale weitge-
hend unabhéngig von der nérdlich des Kreisverkehrs verlaufenden Trasse gewahlt wer-
den kann. Damit kann die Ortsentlastungsstrafie so stark in siidlicher Richtung ver-
schwenkt werden, dass das hofnahe Grundstijck- umfahren wird - sieche Bespre-
chungsvermerk Prof. Dr. Maurmaier aa0. 8. 5 -,

Sollte durch die von uns vorgeschlagene Verschwenkung der Ortsentlastungsstrafiie ein
grolerer Landverbrauch eintreten, so ist dieser schon deshalb gerechtfertigt, weil
dadurch die andernfalls gravierend gefshrdete Existenz des Hofes-vermieden
werden kénnte.

Auch lieRe sich dadurch eine eventuell anstehende Hofverlegung mit dem dadurch erfor-
derlich werdenden hohen finanziellen Aufwand und dem entsprechenden Mehrverbrauch
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an Land vermeiden.

3. Landwirtschaftliches Wegenetz

Mehrfach hat unser Mandant bereits in der Vergangenheit die Zerstérung seines land-
wirtschaftlichen Wegenetzes durch die geplante Ortsentlastungsstralle beanstandet.
Auch die jetzt vorliegenden Pléne beriicksichtigen nicht in ausreichendem MaRe die inte-

ressen unserer Mandantschaft,

Untragbar ist nach wie vor die Planung eines ca. 4 m hohen Trassenwalls der Ortsentlas-
tungsstralie, die der Landwirtschaft zugemutet wird, abgesehen von den damit zusam-
menhangenden Verkehrsgefahren.

Der von unserer Mandantschaft stets unterbreitete Vorschlag, ein landwirtschaftliches
Wegenetz 6stlich der geplanten Entlastungstrafe und moglichst entlang von dieser zu
schaffen, ist von der Gemeinde und ihren Verkehrsplanern bislang immer noch nicht
ernsthaft in Erwdgung gezogen worden. Gerade durch eine solche Wegefiihrung' liefen
sich die fir die Landwirtschaft entstehenden Verkehrsprobleme wesentlich besser 16sen

als durch die von der Gemeinde bisher aufgezeigten Alternativen,

Mit freundlichen GriiRen

Dr Hansjorg Hartmann
Rechtsanwalt
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~Anl. J -

Ortsentlastungsstrale der Gemeinde Affalterbach
Rechtssache I/ Gemeinde Affalterbach

Besprechung Blrgermeister Déttinger / Herr Wagner / Prof. Dr. Maurmater am 25.11.2014

Themengereiche:

- Erforderlichkeit der Ortsentlastungsstrae
- Inanspruchnahme der Grundstiicke

- Landwirtschaftliches Wegenetz

Bewertungen von MAP sind kursiv/blau dargestelit,

1. Erforderlichkeit der OrtsentlastungsstraRe

Zur Begriindung der Evforderlichkeit der Ortsentlastungsstrae verweist Biirgermeister Déttinger auf
folgende Verkehrsuntersuchungen des Ingenieurbiiros BS-ingenieure:

- Verkehrsanalyse 2007 [1]

- Verkehrsprognose [2]

- Fortschreibung Verkehrsuntersuchung OrisentlastungsstraRe Affalterbach [3]

Die Auswertung dieser Verkehrsuntersuchungen liefert die nachfolgend beschriebenen Ergebnisse
und Bewertungen.

Grundlage der Untersuchungen ist eine Analyse der Verkehrsmengen und —beziehungen aus dem
lahr 2007 [1]. Folgende Erhebungen wurden durchgefihrt:
o Befragung des einstrahlenden Verkehrs im Zeitbereich 15 bis 19 Uhr an allen EinfallstraRen
(6 Befragungsquerschnitte)
e Querschnittzéhlung beider Fahrtrichtungen im Zeitbereich 15 bis 19 Uhr an allen Einfallstra-
Ben (6 Querschnittzihisteilen)
¢ Knotenstromerhebungen im Zeitbereich 15 bis 19 Uhr an insgesamt 11 innerérilichen Kno-
tenpunkten
e Knotensiromerhebung im Zeitbereich 0 bis 20 Uhr am Knotenpunkt Marbacher StraRe / Erd-
mannhiuser StraBe / Winnender Strale / Lange StraRe

Die Ergebnisse sind tabellarisch und als Plangrafiken in Form von Belastungspldnen aufbereitet wor-
den. Die Verkehrsbeziehungen werden in Ziel-, Quell- und Durchgangsverkehr sowie in Nahverkehr,
regionalen Verkehr und groBrdumigen Verkehr differenziert. :

Als wesentliche Ergebnisse dieser Erhebungen wurden in der Ortsdurchfahrt im Zuge der L1127 Ver-
kehrsmengen zwischen 7.100 und 12.900 Kfz/24h bei einem Schwerverkehrsanteil von 5,3 bis 8,4%
festgestellt. Der Anteil des Durchgangsverkehrs schwankt je nach Querschnitt zwischen 40,7 und
70,9%, wobei die stirkste Durchgangsverkehrsbeziehung die Relation L1127-Siid {Richtung Winnen-
den) und der K1603 (Richtung Erdmannhausen) ausmacht. Die Auswertung der Verkehrsbeziehungen
des Durchgangsverkehrs zeigt, dass der in Affalterbach beobachtete Durchgangsverkehr gréRtenteils
dem regionalen Verkehr zuzurechnen ist.
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Diese Analysemethode ist zur Feststellung der Verkehrsbelastungen und ~beziehungen bei Ge-
meinden dieser GréfSenordnung liblich. Bei der Unterscheidung in Nahverkehr, regionalen und
grofriumigen Verkehr ist darauf zu achten, dass bei der Analyse ausschliefilich die Verkehre erho-
ben wurden, die Affalterbach direkt tangiert (d.h. ein-, aus- oder durchfahren) haben. Verkehre, die
zum Zeitpunkt der Erhebung Affalterbach umgangen haben, sind in diesen Verkehrsbeziehungen
auch nicht enthalten, '

Die Verkehrsprognose [2] gliedert sich in die Abschnitte Prognoseverkehrsaufkommen, Verkehrspla-
nung und Bewertung.

Das Prognoseverkehrsaufkommen wird anhand verkehrlicher und struktureller Parameter ermitteit.
Die Verfasser der Verkehrsprognose gehen beim Gesamtverkehr von einem Verkehrszuwachs zwi-
schen 2007 und 2020 (Prognosehorizont) von insgesamt 8,7% aus. Im Schwerverkehr rechnen die
Gutachter mit einer Zunahme um ca. ein Drittel, wobei die Untersuchung fiir diese Aussage keinen
Anhalt liefert.

im Abschnitt Verkehrsplanung werden mit Hilfe eines Netz- und Umiegungsmodells die Verkehrsbhe-
lastungen fiir zwei Planungsfille berechnet: Planungsfall 0 entspricht dem vorhandenen StraRennetz
ergdnzt um den Neubau der B14 von Winnenden nach Backnang und den Ausbau der L 1115 von
Backnang zu Anschiussstelle Mundelsheim an der A81. Planungsfall 1 enthélt zusitzlich die Ortsent-
lastungsstraBe Affalterbach zwischen der L1127-Siid und der L1127-West mit Anschiiissen an der
K1674, der K1604 und der K1603,

Die jeweils ermittelten Verkehrsmengen werden sowoh! dem Analysezustand als auch dem anderen
Planungsfall gegeniibergestellt.

Die Verkehrsmengen des Planungsfalles 0 liegen am AuBenkordon um 8,6% Uber den Analysewerten,
was mit der prognostizierten Verkehrszunahme zwar gut korrespondiert, allerdings darauf schlieBen
ldsst, dass der Neubau der B14 und der Ausbau der 1115 zu keinerlei Verkehrsverlagerungen in Affai-
terbach fiihrt, obwohl diese filr Beziehungen zur A81 parailele Verkehrsverbindung eine interessante
Alternativroute darstellt und bei einer Ertiichtigung Verkehrsstréme an sich ziehen wird.

Das verwendete Rechenmodell liefert fur den Fall mit Ortsentlastungsstrale (Planungsfall 1) erhebli-
che Entlastungen fiir die Winnender StraBe in der Ortsmitte. FUr die L 1127 in der Ortsdurchfahrt
werden Entlastungen zwischen 36 und 67% berechnet Die Umgehung selbst ist mit 4.150 und 10.000
Kfz/24h belastet. Bemerkenswert ist, dass der Streckenzug der L 1127 durch die Ortsentlastungsstra-
Re um knapp 6% hoher belastet wird, das heift, die Ortsentiastungsstrale zieht aus dem regionalen
Umfeld zuséizliche Fahrten an, obwohi die Raumwirkung der OrtsentiastungsstraBe sowie Auswir-
kungen auf die Nachbargemeinden von den Gutachtern als eher begrenzt eingeschitzt werden.

Ein Vergleich der Innerortsbelastungen mit den durch die Befragung erhobenen Verkehrsbeziehun-
gen zeigt, dass die Gutachter davon ausgehen, dass nicht nur der gesamte Durchgangsverkehr son-
dern auch wesentliche Teile des Ziel- und Queliverkehrs die UmgehungsstraBe benutzen werden.
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Als Fazit dieser Untersuchung wird abschiieRend die Realisierung der Ortsentlastungsstrae Affalter-
bach zur Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse in der Gemeinde aus verkehrlicher Sicht nachdriick-
5 lich empfohlen.

Eine Zunahme des Prognoseverkehrsaufkommens von 8,7% erscheint durchaus plausibel. Sie wird
durch neuere Verkehrserhebungen bestiitigt und teilweise sogar iibertroffen. Aus dem Text er-
schliefit sich allerdings nicht, warum ausgerechnet am héchst belasteten Querschnitt (Winnender
StrafSe dstlich der K 1669) die absolute und relative Verkehrszunahme deutlich héher ausfillt als
an den anderen Querschnitten. Uberlastungsbedingte Verkehrsverlagerungen haben iiblicherweise
den gegenteiligen Effekt. inwieweit die Aussage, eine Ortsentlastungsstrafie Affalterbach habe nur
geringe Auswirkungen auf die Nachbargemeinden, zutrifft, muss in Anbetracht der dort bestehen-
oo den Verkehrsverhéltnisse hinterfragt werden.

Wéihrend die Verkehrsmengen und die Verkehrsverlagerungen infolge der Ortsentlastungsstrafie
auf der Grundlage der Analyse und Prognose im Wesentlichen erkliirlich sind, ist die Bewertung der
Ergebnisse keinesfalls iiberzeugend. Bei der Empfehlung einer verkehriichen Mafinahme miissen
auch alle verkehrlich bedeutsemen Kriterien in die Bewertung mit einfliefien. Hier wurden aber
ausschliefilich die Verdnderungen in der Verkehrsbelastung herangezogen. Verkehrsablauf, Wirt-
schaftlichkeit und Effizienz werden nicht ermittelt und nicht beschrieben.

2012 wurde die Verkehrsuntersuchung Ortsentiastungsstrae Affalterbach fortgeschrieben [3], d.h.
auf eine aktuelle Datenbasis gestelit, der Prognosehorizont auf 2025 erweitert und verinderte An-
schiisse an das vorhandene StraBennetz berlicksichtigt. Die Analyse umfasst 6 Querschnitte im Zeit-
bereich von 15 bis 19 Uhr. Der Vergleich mit den 2007 erhobenen Werten zeigt an den Querschnitten
am Auenkordon insgesamt eine Verkehrszunahme von 8,9% mit erheblichen Streuungen an den
einzelnen Querschniiten, die von einer Verkehrsabnahme von 6,3% bis zu einer Verkehrszunahme
von 24,2% reichen. Der Schwerverkehr hat insgesamt um 6% abgenommen, wobei insbesondere die
Abnahme auf der L1127 mit ca. 11% bemerkenswert ist.

Vergleicht man diese Entwicklung mit den 2007 prognostizierten Werten, ergeben sich folgende Be-

funde:
2007 fiir 2020 prognostiziert 2007 zu 2012 erhoben
Zunahme Gesamtverkehr v +8,6% +8,9%
Zunahme Schwerverkehr +33% | -6 %

Die fiir das Jahr 2020 prognostizierte Zunahme des Gesamtverkehrs war bereits im Jahr 2012 iibey-
troffen, die Zunahme des Schwerverkehrs hat sich nicht eingestellt, er hat vielmehr abgenommen.

Nachdem 2007 eine umfassende Erhebung mit Befragungen durchgefiihrt wurde, kann sich eine
Aktualisierung 6 Jahre spéter in der Regel auf eine kleinere Stichprobe in Form von Querschnitts-
zdhlungen beschriinken, wie hier geschehen. Problematisch ist diese Beschrénkung der Stichprobe
allerdings dann, wenn erhebliche Verschiebungen in den Verkehrsmengen - wie hier beobachtet-
aufgetreten sind.
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Die Verkehrsprognose wurde von 2020 auf 2025 (Neuer Planungshorizont) fortgeschrieben. Ausge-
hend von den Belastungen im Jahr 2012 wird mit einer Verkehrszunahme beim Gesamtverkehr von
P 8% und beim Schwerverkehr um 28% gerechnet.

Die Zunahme beim Gesamtverkehr erscheint aufgrund der beobachteten Entwickiung der vergan-
genen Jahre durchaus versténdlich, obwoh! von Riickgéingen bei der Bevélkerungszahl und der spe-
zifischen Fahrleistung sowie von einer weitgehend Séittigung bei der Motorisierung ausgegangen
wurde. Dass die Betriebsaufnahme der S40 zwischen Backnang und Marbach jedoch keinerlei Aus-
wirkungen auf die Verkehrsbeziehungen in Affalterbach haben soli, iiberrascht schon, Insofern
muss der Verkehrszuwachs hauptséchlich dem induzierten Verkehr zugerechnet werden. Diesen
induzierten Verkehr jedoch fiir eine positive Begriindung der Ortsentlastungsstrafie zu beanspru-

| chen, ist duflerst umstritten. Nicht versténdiich ist die prognostizierte Zunahme beim Schwerver-
kehr von 28%, nachdem er in den letzten fiinf Jahren um 6% abgenommen hat. Im Gutachten fehit
fiir diese Annabme jegliche Begriindung.

Mit den aktualisierten Prognosebelastungen werden die Verkehrsbelastungen der Planungsfille 0
und 1 berechnet. Im Grundsatz enisprechen die Ergebnisse jenen aus dem Jahr 2007, im Planungsfall
0 nimmt die Gesamtverkehrsmenge um ca. 7 bis 10% zu, beim Schwerverkehr um bis zu 33%. Im
Planungsfall 1 {mit OrtsentlastungsstraRe) reduzieren sich die Verkehrsmengen auf der Ortsdurch-
fahrt im Zuge der L1127 um bis zu 78% beim Gesamtverkehr und um bis zu 91% beim Schwerverkehr.

Diese gegeniiber der Untersuchung aus dem Jahr 2007 verbesserten Entlastungswirkung der Orts-
umfahrungsstrafie wird in der Untersuchung jedoch nicht begriindet. Es liegen auch keine Informa-
tionen vor, dass zwischen 2007 und 2012 vor allem die Verkehrsstréme zugenommen haben, die
sich auf die Umgehungsstrafie verlagern lassen. Warum manche Innerortstrafie im Jahr 2025 ge-
ringer belastet sein wird als im Jahr 2020, obwohi die Gesamtverkehrsmenge steigt, kann nicht
erkannt werden (Bsp.: Marbacher Strafle, Erdmannhéuser Strafie).

Eine umfassende verkehrliche Bewertung ist wie schon in der Untersuchung von 2007 auch in der
Fortschreibung nicht enthalten.

2. Inanspruchnahme der Grundstﬁcke-

Nach Aussage von Blrgermeister Déttinger wurden im Bereich des Hofes-verschiedene Vari-
anten zur Linienfiihrung der Trasse untersucht. Zwangspunkte wie wasserfiihrende Schichten im
Bereich der K1674, Streuobstbesténde nirdlich der K1674, die Lage des Anschlusses an die L1127-
Sid sowie die entwurfsbedingten Parameter der Linienfiihrung lassen wenig Spielraum fur eine an-
dere Trasse. Die Trassierung des Ingenieurbiiros KMB sieht eine durchgiingige Elementenfoige (unun-
terbrochene Achse) im Zuge der gesamten Umgehung vor, was bei einer gleichmaRigen Geschwin-
digkeit der Verkehrsteilnehmer auch richtig wire.

168/313



Anlage 1 zu Anlage 1

Burger 4

« 5 =

Wird ein Streckenzug jedoch durch einen Kreisverkehr wie an der K1674 unterbrochen, ist eine
durchgéingige Elementenfolge nicht mehr erforderlich, da die Geschwindigkeit durch den Knoten-
punkt deutlich abgesenkt wird. In der Konsequenz bedeutet dies, dass siidlich des Kreisverkehrs an
der K1674 die Trasse der Ortsentlastungsstrafie weitgehend unabhéngig von der nérdlich des
Kreisverkehrs verlaufende Trasse gewdéihit werden kann. Damit wird es méglich auf den Grund-
stiickszuschnitt des Hofes - besser zu reagieren.

3. Landwirtschaftliches Wegenetz

Durch die Trassenlage der OrtsentlastungsstraRe muss das landwirtschaftliche Wegenetz neu geord-
net werden. Die vorliegenden Pline zeigen nicht den aktuellen Planungsstand. So ist nunmehr zwi-

schen dem Hof und der K1674 westlich der Ortsentlastungsstrafe ein landwirtschaftlicher
Weg vorgesehen, der entlang der Backnanger StraRe bis zum Geb&ude Backnanger StraRe 10 verlau-
fen soll.

4. Fazit

Die in den Verkehrsuntersuchungen von BS-Ingenieure ermittelten Verkehrsbelastungen fiir die
Ortsentlastungsstrafie und das Strafiennetz von Affalterbach scheinen in ihrer Grdfienordnung
durchaus plausibel, wenn auch in Einzelfillen offene Fragen bestehen, wie zum Beispiel in den
Auswirkungen auf die Nachbargemeinden.

Die Linienfiihrung der Trasse kann siidlich des Kreisverkehrs an der K1674 ohne einen Verstofi ge-
gen die einschligigen Richtlinien veréndert und so auf die Grundstiickszuschnitte besser Riicksicht
genommen werden.

Nicht akzeptabel ist jedoch die abschliefiende verkehrliche Bewertung der geplanten Ortsentlas-
tungsstrafie. Yerkehrsentlastungen in der bestehenden Ortsdurchfahrt sind zwar durchaus ein star-
kes Argument fiir die neue Umgehungsstrafie; Wirtschaftlichkeit, Effizienz, Bilanz der Immissionen,
Flécheninanspruchnahme, dkologische Wirkungen sowohl fiir den Ohnefall {Planungsfail 0} als
auch fiir den Mitfall (Planungsfal 1) sind zu ermittein und gegeneinander abzuwdgen. Dies war
wohl nicht Auftrag der Verkehrsuntersuchung, dennoch kann w.E. eine verkehrliche Untersuchung
auf der Grundlage der hier vorgelegten Daten nicht die Aussage treffen, dass die Ortsentiastungs-
strafie Affalterbach aus verkehriicher Sicht nachdriicklich empfohlen wird (5.14 der Untersuchung

£2j).

MAP, Prof. Maurmaier + Partner, beratende Ingenieure GbR
Dezember 2014
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MAP

Prof. Maurmaier + Partner

Ingenieurbiiro fiir:
» Verkehrsplanung
o Straflenentwurf
¢ Verkehrstechnik
¢ Immissionsschutz

MAP « Prof Maurmaier + Partner + Riitlistr, 65 70435 Stuttgart RiitlistraBe 65
70435 Stuttgart

Dr. Hartmann & Kollegen Telefon (0711) 80656-701

Anwaltskanzlei Ziﬁx (0711) 80656-705
Kronprinzstrafie 11 MAP. Stuttgart@t-online.de
70173 Stuttgart

15. Juni 2015

Mau/se A445/2015

B G:cinde Affatterbach 0052/14/HJ/fak

Sehr geehrter Dr. Hartmann,

in der 0.g. Rechtssache fand am 25. November 2014 eine Besprechung mit Herrn Birgermeister
Déttinger in Affalterbach statt. Die Besprechungsergebnisse sind zusammen mit einer Auswer-
tung der in dieser Besprechung Ubergebenen Unterlagen in der beigefligten Stellungnahme
zusammengefasst.

Mit freundlichen Griiien

Prof. Dr. Dieter Maurmaier

Gesellschafter: Prof. Dr.-Jog. Dieter Maurmaier, Dipl.-Ing. Elisabeth Riegert
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Ausbau Autobahnzubringer

Neuer Nordostring liegt bei
Backnang

Alexander Ikrat, 01.04.2013 07:00 Uhr

Die A 81 soll einmal achtspurig werden, Foto:

Stuttgart - Bis zum Herbst kann das Land im Berliner Verkehrsministerium
anmeiden, welche Autobahnen oder BundesstraRen in Baden-Wurttemberg in
den Jahren von 2015 bis 2030 neu gebaut oder ausgebaut werden sollen. Das
Landesverkehrsministerium hat kiirzlich seinen ersten Entwurf vorgelegt, den
nun Amtstrager und Blirger bewerten dirfen. In Stuttgart auch 6ffentlich, bei
einer Regionaikonferenz am 25, April um 18 Uhr. Der Ort steht laut
Ministeriumssprecherin Julia Pieper nicht fest,

Pieper betont gegeniiber unserer Zeitung, dass der Entwurf ,noch keine
Bewertung der Projekte enthalt”. Diese will das Land erst nach der Anhorung
bis zum Abgabetermin im September treffen. Doch auch jetzt fallen schon
einige Positionen mit Bezug zur Region Stuttgart auf, Ahnlich wie 2003 soll
wieder ein GroRprojekt fir die Region aus dem sogenannten
Bundesverkehrswegeplan fliegen. In diesem Plan sollten Projekte stehen, wenn
Lander auf Geld aus Berlin hoffen. Vor zehn Jahren strich der Bund den
Neubau der B312 von der B 10 zur A8 am Stuttgarter Lederberg hinauf von der
Liste. Seitdem ist von der Idee einer Filderauffahrt nicht mehr viel zu héren. Im
aktuellen Entwurf fehlt nun der Nordostring Stuttgart, der Anfang des
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Jahrtausends noch als vierspurige Strae zwischen Waiblingen und Fellbach,
bei Remseck liber den Neckar bis zur B 27 bei Kornwestheim geplant war.

Seit dem Antritt der griin-roten Landesregierung vor zwei Jahren darf das
Regierungsprasidium (RP) Stuttgart als Planungsbehoérde aber nicht mal mehr
an der umstrittenen Neckarbriicke tufteln. Verkehrsminister Winfried Hermann
deutete 2012 an, dass er auch den Nordostring aus dem
Bundesverkehrswegeplan verschwinden lassen wolle. Nachdem eine andere
Neckarquerung als LandesstraRe im Herbst durchs Raster aller Baupldne im
Land fiel, kommt es nun auch beim Thema Bundesstralte zum
Richtungswechsel.

Backnang kdmpft schon lange um Ausbau

Weil klar ist, dass es in Remseck klemmt, wo taglich rund 32.000 Fahrzeuge
{iber die bestehende Neckarbriicke roilen, und weil im Norden des
Ballungsraums generell eine leistungsfahige Ost-West-Verbindung fehlt, haben
sich die Planer im Regierungsprésidium nun auf eine andere Lésung verlegt.
«Es ist die logische Konsequenz aus dem Wegfall des Nordostrings, die L 1115
zur B 29 zu ertichtigen”, sagt RP-Sprecherin Nadine Hilber,

Der Raum Backnang kampft schon lange um einen Aushau des taglich von rund
26.000 Fahrzeugen befahrenen zweispurigen Autobahnzubringers, Tatsédchlich
planen die Behorden seit flinf Jahren am Ausbau auf drei beziehungsweise vier
Spuren, der Bau des sechs Kilometer langen und rund 20 Millionen Euro teuren
ersten Teils von GroBbottwar (Kreis Ludwigsburg) bis Karlshof bei Aspach
(Rems-Murr-Kreis) soll eigentlich dieses Jahr beginnen.

Damit die 15 Kilometer lange Gesamtstrecke ein Teil der B 29 werden kann, soll
diese von Waiblingen bis Backnang zusammen mit der B 14 gefithrt werden.
Diese ist aber auch erst bis Nellmersbach vierspurig, bis Backnang fehlen 7,5
Kilometer, die in der Liste mit 162,4 Millionen Euro aufgefihrt sind. Zumindest
der Abschnitt bis Waldrems ist fertig geplant und kénnte gebaut werden -
wenn Geld aus Berlin kommt,

Was fur RP-Sprecherin Hilber unterm Strich eine ,,Ost-West-Achse zur A 81"
werden kénnte, ist flir die Regionalversammiung alles andere als ausreichend.
Die groRe Mehrheit von CDU, Freien Wéhlern und FDP steht zum Nordostring,
der im nach wie vor aktuellen Regionalverkehrsplan von 2001 ,hdchste
Dringlichkeit” geniel3t und dort mit 150 Millionen Euro veranschlagt ist. ,Flir
uns ist klar, dass die drei burgerlichen Fraktionen auch bei der Fortschreibung
weiter auf einer leistungsfahigen Neckarquerung bei Remseck bestehen
werden”, sagte zuletzt etwa der Fraktionschef der Freien Wéhler und
Waiblinger OB, Andreas Hesky.

Ausbau ,héchst dringlich”

Thomas Kiwitt, Planungsdirektor beim Verband Region Stuttgart, sieht das
ebenso: ,Wir gehen von der Notwendigkeit des Nordostrings aus und haben
dies auch mit Zahlen belegt.” Aktuell hat der Verband laut Kiwitt ein ,sehr

hitti/amans chittaarter-nachrichten da/inhalt snichan_antahahnznhrinoar nonar_nnrdncts 17 NEIN1 S
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innovatives, neues Yerkehrsmodell* angeschafft, mit dem sich auch die
Wirkung einer neuen Stralle auf das gesamte Netz betrachten lasse. Im Mai soll
die Regionalversammlung darlber diskutieren, wie der neue
Regionalverkehrsplan angelegt werden soll, sagt Kiwitt und stellt klar: ,Das
Thema Nordostring wird dabei hohe Prioritét haben.” Ob die Position der
Region aber bis September feststeht, kann Kiwitt nicht voraussagen. Der
Ausbau des Autobahnzubringers bei Backnang ist flir die Region ebenfalls
»hochst dringlich”.

Gestrichen hat das Land auRer dem Nordostring die Idee einer B 465 von
Schorndorf nach Goppingen Gber den Schurwald, die Ortsumfahrungen
Donzdorf und Béhmenkirch (beide B 466 im Kreis Gdppingen) sowie den
Ausbau der B 10 zwischen lllingen und Vaihingen-Enzweihingen. Die
Verkehrshelastung ist laut Julia Pieper vom Verkehrsministerium jeweils nicht
groR genug, um einen Ausbau zu rechtfertigen.

Uberraschend erscheint, dass das griin-gefiihrte Ministerium erstmals den
Ausbau der A 81 zwischen Pleidelsheim und Stuttgart-Zuffenhausen von sechs
auf acht Spuren ins Auge fasst. Pieper begriindet das mit der ,,sehr hohen
Verkehrsbelastung” von rund 122 000 Fahrzeugen téglich in diesem Bereich:
»Die Hauptachsen des StralRennetzes sollen gestdrkt werden.” Das
Bundesministerium muss die Vorschldge des Landes aber nicht
beriicksichtigen. Theoretisch kdnnte Berlin auch weiterhin auf den Nordostring
setzen - wahrscheinlich ist das aber nicht, wenn das Land nicht dahintersteht.
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OrtsentlastungsstraBe der Gemeinde Affalterbach

| Rechtssache— /I/Gemeinde Affalterbach

1. Vorbemerkung

In der Steflungnahme zur OrtsentlastungsstraBe der Gemeinde Affalterbach in der Rechtssache

/Gemeinde Affalterbach vom Dezember 2014 [1] wurden die Untersuchungen, welche die
Erforderlichkeit dieser StraRe begriinden , analysiert und ihre Empfehlungen beurteilt. Als Fazit kann
festgehalten werden, dass auf der Grundlage der vorliegenden Gutachten [2,3,4] keine abschlie-
Bende Bewertung der Erforderlichkeit der Ortsentlastungsstrae méglich ist. Als Argument der
Erforderlichkeit dient in diesen Untersuchungen ausschlieRlich die Verkehrsentlastung der Inner-
ortsstraBen. Diese Entlastungswirkung ist zwar ein wichtiges Argument fiir die neue Umgehungs-
straBe; Wirtschaftlichkeit, Effizienz, Bilanz der Immissionen, Flécheninanspruchnahme, dkologische
Wirkungen sowohl fur den Ohnefall (Planungsfall 0) als auch fiir den Mitfall (Planungsfall 1) sind
jedoch zusétzlich zu ermitteln und gegeneinander abzuwidgen.

2. Beschriebene Einfliisse

Aus den genannten Gutachten [2,3,4] gehen die Wirkungen anderer geplanter bzw. bereits
umgesetzter Manahmen, die Auswirkungen auf die Verkehrsbelastung in Affalterbach haben
kénnen, nicht oder zumindest nicht ausreichend hervor. Dies sind beispielsweise die im Entwurf des
Bundesverkehrswegeplans enthaltenen MaRnahmen wie

- Ausbau der B14 Maubach-Backnang und der L1115 Backnang- A81, AS Mundelsheim
- Nord-Ost-Ring Stuttgart von Kornwestheim nach Fellbach

In der Verkehrsprognose der Gemeinde Affalterbach [3] wird fiir die Berechnung der Verkehrs-
belastungen der Bau der B14 NEU von Winnenden bis Backnang und der Ausbau der L1115 von der
B14 bei Backnang bis zur A81, AS Mundelsheim zwar als existent vorausgesetzt, die Auswirkungen
dieser MaRnahmen werden jedoch nicht beschrieben. Der Vergleich zwischen dem Prognose-
verkehrsaufkommen und der gleich hohen Verkehrszunahme an den AuBenquerschnitten zeigt, dass
die oben beschriebenen AusbaumaRnahmen entweder keine Auswirkung auf den Verkehr in
Affalterbach haben oder unberlicksichtigt blieben. Obwohl tiber 75 % der erhobenen Verkehrs-
beziehungen durch Affalterbach einen regionalen oder groBrdumigen Bezug haben, sollen
AusbaumaRnahmen, die diesen Bezug aufnehmen, keinen Einfluss auf die Routenwahl der
Kraftfahrer haben. Hier ist dringend Erklirungsbedarf erforderlich.

In der Untersuchung zu den Verkehrsbelastungen der OrtsentlastungsstraBe wurden keine spiirbaren
Wechselwirkungen zwischen StraBenverkehrs- und 6V-Verkehrsaufkommen angenommen, obwohl
der Busverkehr als Folge der Verbesserungen des Verkehrsablaufs in der Ortsmitte zligiger voran
kommt und damit attraktiver wird. Auch die Realisierung des S-Bahn-Betriebs zwischen Marbach

a. N. und Backnang hat nach Aussagen der Gutachter keine Beurteilung gefunden.
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3. Weitere Einfllisse

Die errechneten Verkehrsmengen stiitzen sich auf eine Verkehrsanalyse aus dem Jahr 2007 [2] und
darauf aufbauend auf eine Prognose mit dem Prognosehorizont 2020 [3], die (iber eine stichproben-
hafte Erhebung im Jahr 2012 pauschal auf den Prognosehorizont 2025 [4] hochgerechnet wurde.

Die Ortsentlastungsstrae wird ihre Wirkung friihestens ab dem Jahr 2020 entfalten, so dass bedingt
durch ihre Nutzungsdauer auch Einfllisse, die weit tiber 2020 hinausreichen, zu beachten sind.

Die aktuelle Shell Pkw-Szenarien [5] geben fiir das Jahr 2020 den Peak in der Pkw-Fahrleistung an. Bis
zum Jahr 2040 nimmt dann die Pkw-Fahrleistung bundesweit um ca. 8% ab.

Der Anteil der larm- und abgasarmen Fahrzeuge wird entsprechend der Shell-Studie deutlich
ansteigen, Im Jahr 2040 werden reine Benzin- und Dieselfahrzeuge bei den Neuzulassungen nur noch
geringe Anteile haben. Dies wird sich auf die Larmsituation und die Abgasemissionen insbesondere
im Innerortsbereich erheblich auswirken.

Diese Einfliisse sind in der weiteren Betrachtung zu beachten.

4. Abwigung

In der Begriindung zum Bebauungsplan ,Ortsentlastungsstrafe Affalterbach wird die Notwendigkeit
der MaRnahme mit den derzeit massiven Belastungen der Anwohner und FuRginger durch Lirm,
Staub, Abgase und Erschiitterungen begriindet (Absatz 4 in [6]). Beim Vergleich der Varianten (Absatz
5 in [6]) ist keine Bestandstrasse enthalten, obgleich die Méglichkeiten fiir eine vertrégliche Fihrung
des Verkehrs nicht ausgeschopft sind. So sind beispielsweise Verbesserungen am Knotenpunkt
L1127/K1603/Lange StraRe (Ochsenkreuzung) oder bei der ErschlieRung des Gewerbegebiets Sid
(AMG) realisierbar, die Gefahrdungen reduzieren bzw. Belastungen vertriglicher machen.

Am Knotenpunkt L1127/K1603/Lange StraRe kann durch Abhéngen der Zufahrt Lange Strafe die
Leistungsfahigkeit deutlich gesteigert werden. Zudem wire in diesem Fall eine Signalisierung des
Knotenpunkts méglich und damit eine verbesserte Querung der L1127 fiir die FuRgénger.

Eine direkte Verbindung vom Bittenfelder Weg zur K1669 siidlich der Ortslage wiirde die Hochdorfer
StraBe deutlich entlasten.

5. Trassenlage
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Uberraschende Kunde fiir Backnang

Der weitere B-14-Ausbau ist gesichert

Von Phillip Weingand 21, September 2016 - 18:37 Uhr

Der Bund hat unerwartet 105 Millionen Euro fiir den zweiten und dritten
Abschnitt zugesagt. Damit kénnte der Verkehr durchgehend in vier Spuren
bis Backnang-West rollen.

i Der vierspurige

Bk Ausbau der B 14 ist
nun durchgangig bis
Backnang-West
moglich Foto:

Backnang - Noch in der vergangenen Woche war es beim
Regierungsprdsidium Stuttgart unklar, ob und wann es mit dem zweiten und
dritten Abschnitt des vierspurigen Ausbaus der B 14 in Richtung Backnang
weitergehen kann, Am Mittwoch dann die {iberraschende Nachricht: Der
Bundesverkehrsminister Alexander Dobrindt hat ein Investitionspaket mit
Baufreigaben fiir Bundesfernstrafen vorgelegt. Auf vier Projekte in Baden-
Wiirttemberg entfallen 282 Millionen Euro - darin enthalten sind 105
Millionen Euro, um den Ausbau der B 14 zwischen der alten Schule in
Maubach bis hin zur Anschlussstelle Backnang-West voranzutreiben.

~Gebot der Vernunft, Nigel mit Kopfen zu machen”

Die Vorarbeiten fiir den ersten Bauabschnitt zwischen Nellmersbach und
Waldrems sind, wie berichtet, am 10. Juni dieses Jahres begonnen worden.
»Daist es ein Gebot der Vernunft, Ndgel mit Kopfen zu machen und die
weiteren Bauabschnitte zeitnah in Angriff zu nehmen. Das geschieht jetzt*,
schreibt der Backnanger CDU-Bundestagsabgeordnete und Staatssekretir im
Verkehrsministerium, Norbert Barthle,

httnamarar chiattanstas matbinn dafinlhald mationt P2 AL A0 ZAD AAAL W/ da A1 AALAD =L A AN AN £
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Der Geldsegen des Bundes fiir den Ausbau der Bundesstrafie bei Backnang sei
aber auch fiir ihn ,,echt ein Hammer® und eine Uberraschung: ,,Noch zu
Beginn der Legislaturperiode hitten selbst die gréften Optimisten, zum
Beispiel der Oberbiirgermeister Frank Nopper, nicht damit gerechnet, so
rasch eine Baufreigabe flir das Gesamtprojekt zu erleben.“ Auch der
Backnanger SPD-Bundestagsabgeordnete und Parlamentarische
Staatssekretir Christian Lange zeigte sich erfreut: , Das ist eine fantastische
Nachricht fiir die ganze Region.“ Mit der Baufreigabe kdnne die komplette
Strecke zwischen Nellmersbach und Backnang-West ,faktisch in einem Zug
ausgebaut® werden.

.Der groBe B-14-Traum wird wahr!”

Im Backnanger Rathaus ist der Ausbau der Bundesstrafle auf den restlichen
5,6 Kilometern ein lange gehegter Wunsch. ,, Der grofle B-14-Traum wird

. wahr!*, frohlockt der Oberbiirgermeister Frank Nopper. ,,Dank an Berlin und
Hut ab vor unseren Bundestagsabgeordneten. Jetzt muss die Vierspurigkeit
bis zum Autobahnzubringer so schnell wie irgend méglich vorangetrieben
und hergestellt werden.“

Der Ball liegt jetzt nicht mehr beim Bund, sondern beim
Regierungsprisidium Stuttgart (RP). Dort erklédrt eine Sprecherin, das RP
habe schon vor der Freigabe mit den Planungen begonnen. ,,Am zweiten
Murrtal-Viadukt werden wir wohl vom Sommer 2018 an bauen.

Auf den Ausbau der B 14 hinter Nellmersbach hatte man in Backnang fast
sieben Jahre gewartet. Im Juni wurde dann mit den Bau der Ausweichspur
begonnen, die eigentlichen Arbeiten am ersten Bauschnitt sollen Anfang
2017 starten und im Jahr 2020 abgeschlossen sein. Mit Blick auf die nun
freigegebenen Abschnitte zwei und drei teilt der Landesverkehrsminister
Winfried Hermann mit: ,,Es dauert in der Regel ein bis zwei Jahre nach der
Baufreigabe durch den Bund, bis umfangreiche Investitionen méglich sind.

httne /amanar efnttrartarczaibtuna dafinhalt nrint 2e48606h hA77.4d0ehadec-21de?0) ReTh 27 09 2014
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Nachrichten  Schaukasten Sport Fotos

Nachrichten

Marbach
Rate hinterfragen Sinn von Umgehung
hen, vom 29.10.2016 05:00 Uhr

e

Die Umgehung soll am Kreisel (rechts) angeschlossen werden.
Foto: Archiv (Werner Kuhnle)
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Marbach - Es ist eine Art Gentleman-Agreement unter den Kommunen: Die eine pfuscht
der anderen bei Entscheidungen nicht ins Handwerk. So hielten es auch die Rite in
Marbach, als sie am Donnerstag im Ausschuss fiir Umwelt und Technik um eine
Stellungnahme zum Bebauungsplan ,,OrtsentlastungsstraBe Affalterbach“ gebeten
wurden, Das Gremium winkte das Werk bei zwei Gegenstimmen und einer Enthaltung
durch. Einen Hinweis werden die Schillerstidter aber in ihrem Antwortschreiben
unterbringen: Dass sich die Ausgangslage verindert hat und sich die Affalterbacher
deshalb nochmals Gedanken machen mégen, ob die Umgehung weiter Sinn ergibt.

Die Initiative zu dieser Anmerkung war von Jochen Biesinger (CDU) ausgegangen. Er
kdnne das Interesse, die Ortsdurchfahrt zu entlasten, nachvollziehen. Allerdings frage er .
sich, ob eine Umgehung der richtige Weg sei. Er hob den Eingriff in die Landschaft
hervor, der mit einem solchen Vorhaben verbunden wire. Vor allem aber machte
Biesinger darauf aufmerksam, dass sich um Affalterbach herum einiges andere, was
Einfluss auf die Verkehrsfliisse habe. So erinnerte er an den geplanten Ausbau der B14,
mit dem eine Entspannung verbunden ware. Dazu zeichne sich ab, dass fiir Marbach ein
Luftreinhalteplan aufgestellt wird, in Steinheim sei das schon beschlossene Sache. Die
Folge kdnnte ein Lastwagen-Durchfahrtsverbot in beiden Kommunen sein. Vor dem
Hintergrund konnte er sich vorstellen, besser gemeinsam an einer Laster-freien-Zone zu
tifteln als eine attraktive Alternative zur Bundesstrafie zu forcieren. »~Man hat sonst
nicht den Nutzen durch den Ausbau der B14%, erklarte Biesinger. Zumal eine neue,
schnelle Route durch Affalterbach woméglich Maut-Ausweichverkehr provoziert. Sprich:
Die Laster kdnnten einen Teil der B14 aussparen und stattdessen Uber die Dorfer tingeln.

Der Birgermeister Jan Trost gab zudem zu bedenken, dass die Umgehung fiir die Laster
des Affalterbacher Unternehmens AMG ihren Reiz verliere, wenn die Strecke zur
Autobahn durch Marbach und Steinheim irgendwann tabu ist.

Ernst Mortock (SPD) wollte die Entscheidung iiber die Stellungnahme zunschst
zurickstellen und das Thema erst in der Fraktion diskutieren. Der Erste Beigeordnete
Gerhard Heim bat jedoch darum, jetzt einen Beschluss zu fassen. Ein Aufschub sei kein
gutes Signal. Und durch den fixen B14-Ausbau werde sich die Situation fiir Marbach so
oder so verbessern. Die Entscheidung iiber die Realisierung der Umgehung obliege dann
den Kollegen in Affalterbach. Diese Argumentation war schliissig fiir Morlock, der
feststellte, dass sich die Lage flir Marbach durch die neve Gemengelage nicht
verschlechtere. Flr ihn ging es auch d’accord, den Affalterbachern einen DenkanstoB zu
liefern.

Darauf konnte sich auch die Mehrheit des Ausschusses verstindigen. Jiirgen Waser
(Griine) stimmte aber wie Hendrik Liidke (Puls) gegen die Planspiele in der Nachbarschaft
- weil sie das Projekt an sich kritisch sehen. ,ich lehne die UmgehungsstraBe in
Affalterbach und den Bebauungsplan ab*, sagte Liidke. ,,UmgehungsstraBen losen
Verkehrsprobleme nicht.“ Neue StraRen zégen mehr Autos und Laster an. So werde die
Umgehung in Affalterbach laut Prognosen fiir ein Plus von 350 Fahrzeugen in Marbach
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sorgen. ,Und das soll keine Belange von Marbach beriihren?“, wunderte er sich und
bezog sich damit auf die von der Verwaltung angeregte Stellungnahme. Bauamtsleiter
Dieter Wanner hatte zuvor in seinen Ausfilhrungen besagte 350 Fahrzeuge zwar auch
nicht unterschlagen. Daran habe sich mit dem modifizierten Entwurf des Plans, den es
nun zu beraten gelte, jedoch nichts gedndert, erklrte er. Und die Punkte, die jetzt neu
ins Werk aufgenommen wurden, brachten keine Verschlechterung fiir Marbach - womit
die Belange der Stadt nicht zusitzlich tangiert seien.

Weitere Nachrichten

Marbach - Busbahnhof bietet Anlass zur Kritik

Oberstenfeld - Angriff und Verteidigung im Wechsel
Benningen - Kita-Provisorium soll im Gewerbegebiet entstehen
Murr - Eine Unterkunft fur junge Fliichtlinge

GroBbottwar - Weinbergleuchten und edle Tropfle
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Stellungnahme des Bundesrats
Ab 2030 Aus fiir Diesel und Benziner?

Stand: 08.10.2016 13:37 Uhr

In Kiirze tritt der Pariser Klimavertrag in Kraft. Wie gravierend die Folgen sein kénnten, wird in einem Schreiben des
Bundesrats deutlich. Darin heiRt es, spitestens von 2030 an sollten nur noch emissionsfreie Pkw zugelassen werden,

Stehen Benzin- und Dieselfahrzeuge schon in wenigen Jahren vor dem Aus? Darauf |iuft zumindest eine Stellungnahme des
Bundesrats hinaus. Darin wird explizit das Ziel geduBert, "spitestens ab dem Jahr 2030 unionsweit [gemeint ist die EU] nur
noch emissionsfreie Pkw" zuzulassen,

Den entsprechende Beschluss hatte die Landerkammer bereits am 23. September gefasst. Bislang war das brisante
Dokument aber niemandem aufgefallen - auch wenn es im Internet frei zugénglich ist. An die Offentlichkeit drang es erst an
diesem Wochenende, weil der "Spiegel" dariiber berichtete.

Video: Ab 2030 soilen keine Verbrennungsmotoren mehr auf die StraRe
tagesschau 20:00 Uhr, 08.10.2016, Marion von Haaren, ARD Berlin

Eine CO2-neutrate Welt bis 2050

tn dem Dokument geht es um die "europdische Strategie fiir emissionsarme Mobilitdt” - eine Initiative, die urspriinglich von
der EU-Kommission ausgeht. Hintergrund ist das Ende 2015 verabschiedete Pariser Klimaabkommen. Es sieht vor, dass die
Welt von 2050 an CO2-neutral sein soll. Das bedeutet: Bis dahin soll global nicht mehr Kohlendioxid ausgestoBen werden, als
gleichzeitig beispielsweise durch Biume absorbiert wird.

Der Bundesrat schreibt dazu: "Da nicht alle [Industrie-]Sektoren im Jahr 2050 génzlich Treibhausgas-emissionsfrei sein
werden konnen, wird das Ziel, bis zum Jahr 2050 eine nahezu emissionsfreie Mobilitidt innerhalb der EU zu erreichen,
ausdriicklich unterstiitzt.”

Warum der Bundesrat von 2030 spricht

Nach jetzigem Stand scheint eine "emissionsfreie Mobilitdt" nur dann erreichbar, wenn die globale Fahrzeugfiotte bis 2050
praktisch ausschlieBlich aus Elektrofahrzeugen besteht. Der Strom fiir den Antrieb misste dann vollsténdig aus
regenerativen Ressourcen wie Sonne oder Wind stammen.

Wenn nun aber 2050 auch schon die Altfahrzeuge emissionsfrei unterwegs sein sollen, miisste die Neuzulassung
herkdmmlicher Benzin- und Dieselfahrzeuge deutlich friiher verboten werden. Oder zumindest miissten die steuerlichen
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Rahmenbedingungen derart unattraktiv sein, dass sich der Kauf eines herkdmmlich angetriebenen Autos nicht mehr lohnt.
Das ist der Grund, warum in dem Bundesrat-Dokument nicht von 2050, sondern sogar schon von 2030 die Rede ist.

Ist das Szenario liberhaupt realistisch?

Ob die vollstéandige Umstellung der européischen Neuwagenfiotte auf emissionfreie Antriebe bis 2030 iiberhaupt realistisch
wire, ist eine andere Frage. Bislang jedenfalls ist der Anteil von Elektrofahrzeugen verschwindend gering. Daran hat bislang
auch die "Umweltprdmie" nichts gedndert, die seit einigen Monaten in Deutschland einen finanziellen Anreiz fiir den Kauf
von "Stromern” bietet.

Das Pariser Abkommen war vergangene Woche vom EU-Parlament ratifiziert worden. Aller Voraussicht nach wird die
Vereinbarung in wenigen Wochen in Kraft treten. Voraussetzung war, dass sie von mindestens 55 Linder ratifiziert, die
dariiber hinaus flir mindestens 55 Prozent der globalen Treibhausgasemissionen verantwortlich sind. Vor der EU hatten
schon 62 Lander den Weltklimavertrag ratifiziert- darunter die groRen CO2-Emittenten USA, China und Indien.

Uber dieses Thema berichteten Inforadio am 08, Oktober 2016 um 14:11 Uhr, die tagesschau um 20:00 Uhr und die
tagesthemen um 23:15 Uhr.

Weg frei fur den Weltklimavertrag, 04.10.2016
Auch Indien ratifiziert Wekltklimavertrag, 26.09.2016
. Keiner will die Umweltpramie fiir E-Autos, 17.08.2016 | video
Keine Verbrennungsmotoren ab 2030, M. v, Haaren, ARD Berlin | video
Weltatlas | Deutschland

@ tagesschaude]|

Dieser Artikel wurde ausgedruckt unter der Adresse:

www.tagesschau.de/wirtschaft/e-autes-113.html
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Noch mehr Argumente fiir Tempo 30

* Weniger Tempo aber nicht langsamer

¢ Ein Thema fiir alie Verkehrsteiinehmerinnen und Verkehrsteilnehmer

* Was hei3t denn Basisgeschwindigkeit - Wir haben doch schon so viele Tempo 30-Zonen
¢ Flir mehr Verkehrssicherheit

* Flir mehr Ruhe

Eownioad

Weniger Yemyio aber nicht Ianysameri

Innerhalb geschlossener Ortschaften wird der Verkehr und damit
die Reisezeit von vielen Faktoren beeinflusst: standiges
Stop-and-Ge, wechseinde Geschwindigkeltsbegrenzungen und
Staus. Das fuhrt dazu, dass wir in Stddten deutlich
langsamer fahren als die zugelassenen 50 km/h.
Entgegen aller Yorurteile ist man bei einer Basisgeschwindigkeit
von Tempo 30 keinesfalls inger unterwegs. Denn der
Verkehr flieBt durch weniger Stop-and-Go-Phasen, weniger
Staus flussiger und gleichméBiger.

Das zeigen Erfahrungen und Studien aus England; Weder mit
dem Auto noch mit dem Offentlichen Verkehr, hat sich die
Reisezelt nach der Einfiihrung von Tempo 30, bzw. 20 Meilen pro : i
Stunde, als Basisgeschwindigkeit verldngert. Der befiirchtete Foto: Keyem, photoase.de

Stilistand bleibt gerade auch deshalb aus, weil nicht auf sténdlg

wechselnde Tempolimits geachtet werden muss. Und dort, wo es notwendig ist, kénnen héhere
Geschwindigkeiten zugelassen werden, wenn der Bedarf und die Sicherheit nachgewiesen werden.

Deshalb fordern wir Tempo 30 als konstante Basisgeschwindigkeit iberall dort, wo Tempo 50 nicht zwingend
notwendlg ist,

Tempe 30 - ein Thema filr alle Verkehrsiglinehmerinnen und Verkehrstelinehmer

Tempo 30 ist nicht nur ein Thema fur Autofahrerinnen und iy E
Autofshrer, Es erhoht dle Sicherheit fiir alle und sorgt fir mehr b
Gleichberechtigung zwischen den verschiedenen
Verkehrsteilnehmern. Gerade die ungeschitzten Fuiganger
und Radfahrer profitieren von Tempo 30,

Bel Tempo 30 lassen sich die StraBen leichter Gberqueren.
Auto- und Radverkehr harmonieren besser, da Tempo 30 die
Kommunikation zwischen den einzelnen
Verkehrstellnehmern erleichtert. Auch deshalb, weil sich die
Geschwindigkeiten annéhern und sich die Eindriicke und
Informationen, die wir als Verkehrsteilnehmer aufnehmen, bel
einem niedrigeren Tempo besser verarbeiten lassen, Das fordert
ein gleichberechtigtes Miteinander Afler.

Foto: Marcus Gloger/vzbv

Nicht zu Letzt genieBen Sie als Anwohnerinnen und Anwohner direkt die Vortelle von Tempo 30, da der
Verkehrsidrm deutlich reduziert wird.

Was heifit denn Basisceschwindiokelt - Wir haben doch sehon so visie Tempo 30-Zonen

Gerade well es so vlele Tempo 30-Zonen gibt, ist die
Verkehrslage oft uniibersichtlich und schwer
nachvollziehbar. téndig wechseinde
Geschwindigkeitsbegrenzungen zwischen Tempo 30 und

Tempo 50 erfordern eine erhthte Aufmerksamkeit und
Foto: Flonn, pixello.de

Anlage 9
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Konzentration, vor aliem von Autofehrerinnen und Autofahrern,
Tempo 30 als Basisgeschwindigkeit schafft Klarheit und
Ubersichitichkeit.,

Bislang muss nachgewiesen werden, warum dle Geschwindigkeit
auf bestimmten Strecken oder in elnzelnen Gebieten von Tempo
50 auf Tempo 30 abgesenkt werden soll. Dies Ist zum Beispiel in
Wohngebleten oder vor Schulen der Fall. Das fithrt zu sténdig
wechselnden Tempolimits In unseren Ortschaften. Gerade kurze
Strecken mit Geschwindigkeltsbegrenzung sind durch die vielen Verkehrsschilder untibersichtlich und finden nur
selten die erforderliche Akzeptanz.

Tempo 30 als Baslsgeschwindigkeit Innerhalb geschlossener Ortschaften st ein kiares Bekenntnis fir mehr
Sicherhelt und Lebensqualitét in unseren Stidten und Dérfern, nicht nur direkt vor der Schule, sondern iiberall
dort, wo wir unterwegs sind und uns aufhaiten. Eine Anderung der StraBenverkehrsordnung - die Tempo 30
als Basisgeschwindigkeit innerorts vorsieht - bewirkt viel: Mehr Klarheit im Strafienverkehr, ein fitissiger
Verkehrsablauf und damit auch mehr Akzeptanaz.

Tempo 30 fiir mehr Verkehrssichernheit

Jeden Tag verungliicken 570 Menschen bei Verkehrsunféllen in unseren Stadten und Dérfern. Gerade FuBlgénger
und Radfahrer sind im StraBenverkehr einem hohen Risiko ausgesetzt. In lebendigen Orten passiert viel
Unvorhergesehenes und man muss plstzlich stoppen: Ein Bali rollt auf die StraBe, ein FuBgénger tiberquert
unvermutet die Kreuzung oder ein Radfahrer wird beim Abbiegen zu spat gesehen,

' : Bei Tempo 30 ist die Chance, rechtzeitig zu halten wesentlich héher. Schon nach 13,3 Metern kommt der Pkw
zum Stehen, En Auto, das mit Tempo 50 unterwegs Ist, pralit nach dieser Strecke mit voller Geschwindigkeit
auf eine Person oder einen Gegenstand - trotz bester Absichten.

ﬁ‘ Verkekrasbul
Bestithiang

i

g 5 20 fige

> Reakilonsweg ® Bremsweg . Anhalteweg | sufprallgeschwindlgket

Ein Belsplel: 14 Meter vor Threm Auto springt ein Kind auf dle Fahrbahn, Mit Tempo 30 kemmt ihr
Auto noch rechtzeitig zum Stehen, Bel Tempo 50 sind sie nahezu mit voller Geschwindkelt unterwegs,
da bereits der Reaktionsweg, aiso dle Strecke, dle sie zurlicklegen, bevor Sie reagleren und auf die
Bremse treten, 13,9 Meter betrigt. Eln ZusammenstoB ist nicht vermeldbar.

i Kommt es zu einem Zusammenprall, sind die Uberlebenschancen einer Person bei einem Unfall mit Tempo 30 mit
i 70 bis 80 Prozent wesentlich héher, als bel elnem ZusammenstoB mit Tempo 50. Bel dieser Geschwindigkeit sterben
acht von zehn Menschen.

Wir fordern Tempo 30 -~ filr weniger Verkehrstote und Schwerverletzte im StraBenverkehr - zum
Schutz von uns alleny

Tempe 30 fily mehr Bulie

Verkehrslarm gehdért zu den am stérksten empfundenen
Larmbelastungen, denen wir téglich ausgesetzt sind: 55
Prozent der Deutschen flihlen sich durch StraBenldrm
beléstigt. Haufig kénnen Balkene und Terrassen nicht genutzt
werden. Verkehrsldrm stdrt Entspannung, Erholung und
Gespréche. Und L8rm macht krank: Wer dauverhaft von Larm
geplagt Ist, dem drohen Herz- und Kreislauferkrankungen.

Dle zuléssige Hochstgeschwindigkeit hat einen maBgeblichen
Einfluss auf dle Entstehung von Verkehrslérm. Eine
Reduzierung des Tempolimits auf 30 km/h innerorts
senkt die Lirmbelastung erheblich.

Foto: Uwe Steinbrich, pixelto.de

Zum elnen sind langsamere Autos leiser. Im
Geschwindigkeitsbereich von 50 km/h sind neben den Motorengeriéuschen auch dle Reifen-Fahrbahn-Geréusche,
kurz Rollgeréusche, deutlicher ausgepréigt. Ab ca. 50 km/h werden sie bel Pkw sogar zur hauptséchlichen Ursache
fur L&rm, Dle Absenkung der Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h reduziert den Lérm der Fahrzeuge im Durchschnitt
um rund 2 bis 3 dB(A). Eine Absenkung um 3 dB(A) wird dabei von uns Menschen wie die Halbierung der
Verkehrsmenge wahrgenommen. Kurz gesagt: 50 Autos, die mit Tempo 50 unterwegs sind, sind ebenso laut wie
100 Autos, die Tempo 30 fahren,

Zum anderen verstetigt sich der Verkehrsfluss durch die die Einfihrung von Tempo30 als Basisgeschwindigkeit.

https://tempo30.ved.org/argumente ht
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https://tempo30.ved. org/argumente. hty

Unnétige Brems- und Beschleunigungsvorgénge werden vermieden, was Insgesamt den so genannten
Vorbelfahrpege! um bis zu 7 dB(A) reduzieren kann.

Daneben bestimmt die Fahrbahnoberftdche in starkem MaBe den StraBenverkehrsiarm. So sinkt der L&rmpege! auf
PflasterstraBen bei Tempo 30 statt Tempo 50 um mindestens 3 dB(A), im besten Fall sogar bls zu 5 dB(A).

Tempo 30 bewest mehr als Sie denken

» Weniger Verkehrstote und Schwerverletzte

.

Die Kosten fir den laufenden Erhalt der Verkehrsanlagen sinken, zum Belspiel fiir Schliderwartung, da wenlger

Verkehrsschllder notwendig sind. Auf Dauver fallen weniger Kosten fiir Ampalschaitungen an, da sich der Verkehr

verstetigt.

= Weniger Staus, ein flissiger und gleichméBIger Verkehrsablauf

* Weniger Verkehrsldrm

* Mehr Lebensqualitét

Setzen Sie ein
Zeichen fiir
Tempo 30!

Unterzeichnen Sie dle
»VCD-Tempo 30-Liste«.
Machen Sie deutlich: Es gibt
eln breites Bindnis for
Tempo 30.

VCD - der einzige ckologische Verkehrsciub
Als gemeinniitzige Organisation setzt sich der
VCD flir eine zukunftsfihige Verkehrspolitik ein,
Mehr unter www.ved.org

oy

Download

Jetzt zum VCD wechselin!

Selt Uber 25 Jahren macht sich der VCD stark fr
eine nachhaltige Mobilitat. Wechseln Sie zum
einzigen 6kologlschen Verkehrsclub - ab 50 Euro
im Jahr!

Jetzt wechseln!

Mehr Klarhelt und Ubersichtiichkeit im StraBenverkehr, da Geschwindigkeltsbegrenzungen nicht sténdig wechseln

Weiterempfehien i
Je mehr Menschen die » VCD-Tempo 30-Liste« i
unterzeichnen, desto gréBer wird der Druck auf

die Politik. Empfehien Sle unsere Kampagne

weiter!

189/313




Stellungnahme
von

Inhalt der Stellungnahmen

Stellungnahme des Planers / der Verwaltung

Beschluss-
empfehlung

Blrger 5
vom 07.11.2016

folgende Einwendungen habe ich gegen den Bebauungsplan Orts-
entlastungsstralRe Affalterbach:

Ich bin Landwirt in Affalterbach. Den Betrieb fiihre ich gemeinsam
mit meinem Sohn. Die Landwirtschaft ist die Grundlage unserer
Existenz. Durch das Projekt verlieren wir etwa 20 % unserer Wirt-
schaftsflachen. Mit folgenden eigenen Grundstticken bin ich betrof-
fen: 2511/2, 2510, 2513, 2668, 2569 und 4106. Von meinen Pacht-
flachen sind folgende Grundstiicke betroffen: 2560, 2511/1, 2510,
2509, 2508, 2573 und 2574. Das gefahrdet eine nachhaltig rentable
Betriebsfuihrung in der Zukunft sehr stark, da Ersatzflachen in dieser
GroRenordnung und Bodengute aller Voraussicht nach nicht zu be-
schaffen sind. Wir sind aufgrund der Ausrichtung unseres Betriebs
sehr stark auf die hohe Qualitat des Bodens angewiesen, die nur
hier zu finden ist. Bei schlechterer Bodenqualitat kénnen wir nicht
konkurrenzfahig bleiben.

In den ganzen Unterlagen habe ich nichts finden kénnen, was darauf
hindeutet, dass die Gemeinde eine Losung fir das Problem des
Bodenverbrauchs und die Gefahrdung der betroffenen landwirt-

Kenntnisnahme

Der Anregung, mdgliche Existenzgefahrdungen
und die Entwicklungsmdglichkeiten zu unter-
suchen, wurde gefolgt.

Die Bundesanstalt fir Immobilien -Sparte Port-
foliomanagement- Landwirtschaftlicher Gut-
achterdienst in Baden-Wurttemberg hat die
Existenzgefahr fir alle, vom Bauvorhaben be-
troffenen landwirtschaftlichen Betriebe untersucht.
In den Gutachten wurde Uberpriift, ob die Betriebe
infolge der geplanten MaRnahme ,Ortsentlas-
tungsstralle Affalterbach® in ihrer Existenz bedroht
werden. Alle Gutachten kamen zum Ergebnis,
dass kein Betrieb durch die geplante MaZnahme in
seiner Existenz gefahrdet wird. Auch die Untersu-
chung der Entwicklungsmaoglichkeiten inshesonde-
re der Ortsrandbetriebe war Gegenstand der Gut-
achten. Hierbei konnte festgestellt werden, dass
fur einen moglichen Erweiterungsbedarf jeweils im
Anschluss an die vorhandenen Hofflachen ausrei-
chend Erweiterungsflachen zur Verfigung stehen.
Des Weiteren wurde in den Gutachten festgestellt,
falls durch die OES Wirtschaftserschwernisse und
Mehrwege entstehen sollten, sind diese im vorge-
sehenen Flurneuordnungsverfahren auszuglei-
chen. Im Gutachten zum Betrieb des Landwirts 3
empfiehlt der Gutachter: ,,Dennoch wére es aus
betriebswirtschaftlicher Sicht zu begriif3en,
wenn dem Betrieb Ersatzland gestellt werden
konnte, da die Verlustflachen z. T. als Sonder-
kulturen, die deutlich héhere Deckungsbeitrage
als normale Ackerfriichte erzielen, genutzt
werden.“ (s. Gutachten zu den betroffenen land-
wirtschaftlichen Betrieben)

Zur Verteilung des Landverlustes auf einen gréR3e-
ren Kreis von Eigentiimern und zur Minimierung
der Durchschneidungsschaden besteht das In-
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schaftlichen Betriebe hat. Die Gemeinde hat in der Vergangenheit strument der Unternehmensflurbereinigung. Die durch Gutachten
keinerlei Flachen erworben, die den Landwirten als Ausgleich zur Gemeindeverwaltung strebt an, solch eine Unter- | Uberprift (s.
Verfligung gestellt werden kénnen. Es heif3t nur, dass eine Flurbe- nehmensflurbereinigung durchfuihren zu lassen. oben).
reinigung gemacht werden soll, um den Flachenverlust auf viele Dieser Sachverhalt ging bereits aus der erganzten |Die Belange der
Eigentimer zu verteilen. Im Endeffekt heildt das aber, dass wir Abwagungstabelle zur Entwurfsoffenlage mit Stand | betroffenen

Burger 5
vom 07.11.2016

Landwirte die Flachen zur Verfiigung stellen missen und dafr viel-
leicht nur eine Entschadigung in Geld bekommen, da Ersatzflachen
ja nicht neu geschaffen werden kénnen. Mit einem Wertersatz ist
uns aber nicht geholfen, da wir die Flachen als Grundlage unseres
Betriebs benotigen. Wir haben durch Flachenverluste einen hohen
Umsatzausfall, sodass sich unser Betrieb ziemlich sicher nicht mehr
rentiert. Unsere langjéhrigen Investitionen in den Betrieb werden
dadurch zu Nichte gemacht. Hierfur erhalten wir in einem Flurberei-
nigungsverfahren keinen Ausgleich. Hier stehen Existenzen auf dem
Spiel. Das wird nirgendwo auch nur mit einem Wort erwahnt. Ich
verstehe durchaus, dass die Anwohner im Ort gern weniger Verkehr
héatten, doch wenn das bedeutet, dass wir dadurch unsere Existenz-
grundlage verlieren, muss eine Ldsung fur die Beeintrachtigungen
der Landwirte gefunden werden, die tber den Verlust des Werts der
betroffenen Flachen hinausgeht.

Ich kann nicht ersehen, dass die Belange der Landwirtschaft bei der
Entscheidung, die StraRe zu bauen, in irgendeiner Weise Berlck-
sichtigung gefunden haben. Obwohl die betroffenen Gebiete als
besonders bedeutsam fir die Landwirtschaft und als Vorranggebiete
fur die Landwirtschaft bezeichnet werden, ist nicht ersichtlich, dass
etwas getan wurde bzw. wird, um die Belastung fir die Landwirt-
schaft so gering wie mdglich zu halten. Es muss doch ein Ausgleich
stattfinden zwischen den Interessen der Anwohner im Ort an mehr
Ruhe und Sicherheit, der Gemeinde das Ortszentrum zu entwickeln
und der Landwirtschaft ihre Lebensgrundlagen und ihre Entwick-
lungsmaoglichkeiten zu erhalten. Das kann ich leider nicht erkennen.

vom 05.07.2016 hervor.

Die Gemeindeverwaltung strebt an, eine Unter-
nehmensflurbereinigung durchfihren zu las-
sen.

Der Gemeindeverwaltung stehen mittlerweile rund
19ha an landwirtschaftlichen Flachen, die als
Tauschflachen fur die geplante Verkehrsanlage, fur
den Naturschutz oder als Ersatzland herangezo-
gen werden kdnnen, zur Verfigung.

Laut Aussagen der Fachplaner und Gutachter
(Umweltplanung: Eberhard + Partner GbR) wurden
bei der Variantenauswahl und der Trassenausfor-
mung die landwirtschaftlichen Belange deutlich
beachtet, wie in Unterlage 4 / Nr. 1.1 - Umweltpri-
fung - Umweltvertraglichkeitsstudie auf S. 157 ff
dokumentiert wurde.

Dabei wurden u. a. folgende Sachverhalte beach-
tet:

- Vermeidung von Eingriffen in landwirtschaftli-
che Gebaudesubstanz und somit des gewach-
senen Ortsrandbereiches,

- flachensparende Verknupfung (Schutzgut Bo-
den) mit der K 1603 und der K 1604 durch die
hier vorgesehenen Kreisverkehrsplatze (KVP),

- Minimierung der Zerschneidung des im Regio-
nalplan ausgewiesenen Vorbehaltsgebietes fir
die Landwirtschaft,
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ich muss auch den Sinn der Umgehungsstralie anzweifeln. Wie
auch schon in der Presse zu lesen war, befiirchtet die Stadt Mar-
bach eine deutliche Zunahme des Verkehrs, weil mit der Umgehung
eine attraktive Alternative zu den eigentlich vorgesehenen Auto-
bahnzubringern geschaffen wiirde. Damit wiirden Sie sogar noch
zusatzlichen Verkehr hierher lenken, der die Anwohner in der Néhe
der Umgehung und die Natur weiter belasten wirde.

Schlief3lich ist die Umgehungsstral3e sehr ortsnah und wird von den
Bewohnern am Rand des Orts sicher sehr stark wahrgenommen.
Wenn die Belastigungen nur von einer auf die andere Seite gescho-
ben werden, ist auch niemanden gedient.

Es ware viel besser gewesen, Sie hatten sich Gedanken dartiber
gemacht, ob und wie der Verkehr vermieden werden kann. Marbach
und Steinheim wollen wohl ein LKW-Durchfahrtsverbot einrichten.
Es gibt auch andere Gebiete im Rems-Murr-Kreis, die fir LKW-
Durchgangsverkehr gesperrt wurden, weil sie als Ausweichrouten fur
Autobahnmaut-Vermeider genutzt wurden. Wieso das hier nicht
funktionieren soll, sehe ich nicht. Gerade weil Sie ja der Ansicht
sind, dass gerade der Schwerlastverkehr stark zunehmen soll, ware
das doch ein viel besseres Mittel gewesen.

- Aufrechterhaltung landwirtschaftlicher Wege-
verbindungen,

- Minimierung der Eingriffe insbesondere in die
hochwertigen ackerbaulich genutzten Flachen
Ostlich des bestehenden Feldweges im Ge-
wann Holzacker,

- Absténde zu landwirtschaftlichen Betrieben.

Laut Aussagen der Fachplaner und Gutachter
(Verkehrsplanung und -analyse: BS-Ingenieure)
wird in der Verkehrsuntersuchung zur OES die
durch den Bau der OES auf der L 1127 in Marbach
verursachte Erh6hung des Verkehrsaufkommens
um 300 Kfz/24 h ausgewiesen.

Laut Aussagen der Fachplaner und Gutachter
(Umweltplanung: Eberhard + Partner GbR) musste
hinsichtlich des Abstandes der OES von der Orts-
lage ein Kompromiss gefunden werden zwischen
der Vermeidung von Beeintrédchtigungen der freien
Landschaft, der Zerschneidung des im Regional-
plan ausgewiesenen Vorbehaltsgebietes fir die
Landwirtschaft und des regionalen Griinzuges
sowie der Beanspruchung hochwertiger Béden
einerseits und dem aus Griinden des Larmschut-
zes erforderlichen Abstand von der Ortslage ande-
rerseits (vgl. Unterlage 4 / Nr. 1.1 - Umweltprifung
- Umweltvertraglichkeitsstudie S. 157 ff). Der Ab-
stand von Wohngebauden in der Ortslage betragt
mindestens 130 m.

Laut Aussagen der Fachplaner und Gutachter
(Verkehrsplanung und -analyse: BS-Ingenieure)
stehen StralRen grundsétzlich der Allgemeinheit zur
Nutzung zur Verfliigung. Beschrdnkungen dieses
Rechts sind nur unter bestimmten Voraussetzun-
gen moglich. Dazu gehort, dass dadurch keine
unzumutbaren Veranderungen an anderen Orten

verursacht werden. Zur Umsetzung eines Schwer-
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verkehrsdurchfahrtsverbots in Affalterbach stehen
keine unkritischen Alternativrouten zur Verfugung.
Burger 5 Ich bin mir nicht sicher ob lhre Planung auch den Ausbau der B 14 Der Ausbau bzw. Neubau der B 14 ist im planfest- | Die Stellung-
vom 07.11.2016 und den Ausbau der Strecke von der A 81 nach Backnang richtig gestellten Umfang bis zum Anschluss der L 1115 | nahme wird aus
bertcksichtigt hat. Ich verstehe das Verkehrs-Gutachten so, dass westlich von Backnang in der Verkehrsuntersu- nebenstehen-
zwischen 2007 und 2013 der Verkehr sogar zuriickgegangen ist. chung zur OES Affalterbach bertcksichtigt. Eben- |den Griinden-
Woher der Gutachter den angeblichen Zuwachs bis 2025 nimmt, so ist der Ausbau der L 1115 zwischen der AS nicht geteilt.

Birger 5
vom 07.11.2016

kann ich mir nicht erklaren. Uberhaupt kann ich nicht nachvollziehen,
wie aus einer halbtagigen Verkehrsmessung solche Schliisse gezo-
gen werden. Der Gutachter erklart nicht, welche Informationen er
konkret aus anderen Studien, Gutachten o.&.verwendet hat und wie
sich diese Informationen hier konkret auswirken. Auch ist nicht zu
erkennen, ob und wie festgestellt wurde, welcher Anteil des Ver-
kehrs Durchgangsverkehr ist und welcher Teil als Start oder Ziel
Affalterbach hat. Das ist aber doch nétig, um feststellen zu kénnen,
wie sich die Umgehungsstral3e auswirkt. Ich zweifle deshalb die
Notwendigkeit der MaBhahme an sich und die Richtigkeit des Ver-
kehrsgutachtens an.

Die Veranderungen der Landschaft im Beckental sind enorm. Ich
glaube, dass dem nicht die entsprechende Bedeutung beigemessen
wird. Durch den StraRendamm wird der Ort quasi vom Tal abge-

Mundelsheim (A 81) und Backnang (B 14) (Bauab-
schnitt 1) berticksichtigt. Dies kann dem Erlaute-
rungsbericht der Verkehrsuntersuchung zur OES
Affalterbach entnommen werden.

Die Verkehrsuntersuchung wurde nach den fach-
technischen Regeln durchgefuhrt.

Sowohl die erste Verkehrsuntersuchung als auch
die Fortschreibung enthalten differenzierte Aussa-
gen zum Durchgangsverkehr sowie zu Ziel- und
Quellverkehr.

Im Jahre 2017 wurde eine umfassende Aktualisie-
rung der Verkehrsanalyse fur Affalterbach durch-
gefuhrt. Die Ergebnisse der Verkehrsanalyse 2017
zeigen, dass die Verkehrsbelastungen in der Orts-
durchfahrt Affalterbach gegeniiber den fritheren
Ergebnissen angestiegen sind. Der Durchgangs-
verkehrsanteil liegt bei ca. 64 %. Die Planbegrin-
dung fir die Ortsentlastungsstral3e ist somit ein-
deutig bestatigt.

Laut Aussagen der Fachplaner und Gutachter
(Verkehrsplanung und -analyse: BS-Ingenieure) ist
aus den aktualisierten Daten erkennbar, dass auf
dieser Datenbasis fortfihrende Prognoseberech-
nungen mit Sicherheit nicht eine H6he erreichen,
dass duch das Vorhaben die Grenzwerte der 16.
BimSchV (Schall) oder der 39. BImSchV (Luft-
schadstoffe) erreicht werden oder dass entwurfs-
technische Anderungen der Planung erforderlich
werden.

Laut Aussagen der Fachplaner und Gutachter
(Umweltplanung: Eberhard + Partner GbR) werden
die Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes
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schnitten. Man sieht nur noch dem Damm am Ende des Tales bzw.
die Briicken links und rechts des Dammes. Das Landschaftsbild wird
vollig zerstort. Das Tal verliert seinen Charakter vollsténdig. In den
Unterlagen wird von einer hohen Landschaftsbildqualitat gesprochen
und dass das Tal bedeutsam fur die Erholung der Birger sein soll.
Beides entfallt nach dem Bau der Straf3e. Daran kann auch die Be-
pflanzung der Béschungen des Strallendamms nicht &ndern. Es
wird eine griine Wand errichtet, die den Ubergang der Streuobstwie-
senbereiche in der Nahe des Orts in die Feldflur abschneidet. Der
landschaftliche Reiz ist damit weg.

Auch wird der StralRenlarm die Erholungsfunktion dieser Gegend
zerstoren.

- durch die Anlage der beiden weitlumigen Bri-
cken anstatt eines durchgehenden Dammes
mit Normdurchlassen fur die Wege,

- durch die angepasste Gelandeausformung
anstatt steiler Strallenbdschungen sowie

- durch eine landschaftsangepaste Bepflanzung,
die in StraRennéhe aus Gehdlzen und in Rich-
tung Ortslage aus den typischen ortsnahen
Streuobstwiesen bestehen, wie sie heute noch
erhalten sind,

deutlich minimiert. Vornehmlich durch die Gelan-

demodellierung und die Anlage der ortsnahen

Streuobstwiesen (MaBhahmen Nr. M3 und M3a)

wird der Eindruck, gegen eine griine Wand zu

schauen, vermieden.

Die Realisierung der Ortsentlastungsstral3e (OES)

Affalterbach fuhrt unstrittig zu Beeintrachtigungen

des Naturhaushaltes sowie zu strukturellen und

visuellen Veranderungen der Landschaft und —
bedingt durch die Verlagerung von Verkehren in
den AulRenbereich — auch zur Verlarmung von

Landschaftsteilen, die bisher keinen oder nur ge-

ringen Stérungen unterworfen waren.

Die Konflikte sind erkannt worden; sie wurden im

Rahmen der anstehenden Verfahrensschritte im

Detail ermittelt, soweit moglich und rechtlich gebo-

ten vermieden oder minimiert, und — soweit erheb-

liche nachteilige Beeintrachtigungen verbleiben —
soweit moglich durch geeignete Maflnahmen kom-
pensiert.

Den genannten vorhabensbedingten Folgen und

Veranderungen im AulRenbereich sind die positiven

Wirkungen, die die Realisierung der OES im In-

nenbereich nach sich zieht, gegeniiber zu stellen.

Zu nennen sind diesbeziiglich insbesondere die
erheblichen Verkehrsentlastungen, die nachhaltige
Verringerung der Trenneffekte / Querungsrisiken
sowie der Larm- und Luftschadstoffbelastungen,
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woraus sich Entwicklungspotenziale fur eine nach-
haltige und qualitativ hochwertige stéadtebauliche
Innenentwicklung unter Starkung der vielféltigen
funktionalen Verflechtungen innerhalb der Ortslage
ergeben. Die
Bei der Abwagung der widerstreitenden Interessen
ist davon auszugehen, dass die Vorteile des Baus
der OES die Nachteile iberwiegen.
Ich bezweifle zudem, dass dieser hohe StraBendamm und die Bri- | Laut Aussagen der Fachplaner und Gutachter Die Stellung-
ckenbauten sich nicht doch nachteilig fur das Klima vor Ort auswir- | (Umweltplanung: Eberhard + Partner GbR) wird nahme wird aus
ken. Solche massiven Eingriffe kdnnen nicht ohne Folgen bleiben. der Kaltluftabfluss vom Siedlungsrand in das Be- nebenstehen-
Daflur enthalt der Bebauungsplan keine Losung. ckental, der sich in windschwachen Strahlungs- den Grunden
nachten ausbilden kann, durch die Talbriicken nicht geteilt.

Birger 5
vom 07.11.2016

In dem Umweltgutachten ist klar festgehalten, dass der Bau der
Umgehungsstral3e zu einem grol3en Kompensationsdefizit beim
Schutzbereich Boden fiihrt. Das wird zwar durch Okopunkte aus
anderen Schutzbereichen ausgeglichen, doch dies kann meiner
Meinung nach nicht Sinn und Zweck der Ausgleichsregelungen sein.
Es muss der konkret angerichtete Schaden in irgendeiner Form wie-
der gut gemacht werden.

Beckental und Holzackerweg weitgehend aufrecht
erhalten. Ferner wird das Gelande zwischen den
Bricken weich ausmodelliert, so dass keine steilen
Dammbdschungen entstehen und ein Kaltluftstau
vermieden wird. Es sind keine erheblichen Beein-
trachtigungen der gelandeklimatischen Ausgleichs-
funktionen zu erwarten, da die Kaltluft vom Sied-
lungsrand weg fliel3t und keine lokalklimatischen
Ausgleichsleistungen fiir den Siedlungsbereich
erbracht werden (GOP S. 104).

Laut Aussagen der Fachplaner und Gutachter
(Umweltplanung: Eberhard + Partner GbR) wurde
die Durchfiihrung funktionsbezogener BodenmaR-
nahmen, also von AusgleichsmalRnahmen, die
Beeintrachtigungen des Schutzgutes 'Boden’
gleichartig ausgleichen, gepruft. Eine Wiederher-
stellung von Bodenfunktionen durch die Entsiege-
lung befestigter Flachen und Umwandlung in
Ackerflachen sowie die Umwandlung vorhandener
versiegelter Verkehrsflachen in Verkehrsnebenfla-
chen ist jedoch nur in geringem Umfang md&glich.
Es verbleiben erhebliche Funktionsverluste beim
Schutzgut Boden. Das BNatSchG schreibt im §
15 Abs. 2 vor, dass in diesem Falle die beein-
trachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem
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betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise
hergestellt werden mussen. Dies wird durch die
ErsatzmalRnahmen M13 und M14 im Buchenbach-
Das Schutzgut Boden wird einfach als unwichtig eingestuft, obwohl | tal bewerkstelligt (GOP S. 162 und 163).
das gerade fur die Landwirte von existenzieller Bedeutung ist. Die Das Schutzgut Boden wird im GOP im angemes- |s. oben
immer weiter fortschreitende Bodenversiegelung ist ein sehr gro3es | senen Umfang berlicksichtigt.
Problem, dem begegnet werden muss. Das schreibt auch das Ge-
setz bei der Aufstellung von Bebauungsplanen vor. Malinahmen
zum Schutz von Tieren helfen hier nicht.
Birger 5 Es wird auch festgestellt, dass der Lebensraum bestimmter Tierar- Laut Aussagen der Fachplaner und Gutachter Die Stellung-
vom 07.11.2016 ten durch die Stral3e beeintréchtigt wird. Ich kann zwischen den (Umweltplanung: Eberhard + Partner GbR,) bewir- | nahme wird aus
Ausgleichsmaflinahmen und der Beeintrachtigung dieser Tierarten ken die AusgleichsmaRnahmen M2 bis M8 den nebenstehen-
keinen Zusammenhang sehen. Wie kdnnen den MaRhahmen am Ausgleich von Beeintrachtigungen des Schutzgu- |den Griuinden
Flusslauf des Buchenbachs und die Schaffung eines Urwalds in tes 'Tiere und Pflanzen', zugleich den Ausgleich nicht geteilt.

einem weit entfernten Waldgebieten Tieren helfen, die im betroffe-
nen Bereich in der offenen Feldflur leben.

von Beeintrachtigungen der Schutzgiiter '‘Boden’,
‘Grundwasser und Oberflachenwasser / -gewasser'
‘Landschaftsbild’ und 'Landschaftsbezogene Erho-
lung' (siehe die Malinahmenblatter im GOP S. 125
ff) gemaR § 15 Abs. 2 BNatSchG, und zwar weit-
gehend im Wirkbereich der Trasse.

Die MaRnahmen M11 und M12 sind vorgezogene
(funktionserhaltende) AusgleichsmafRnahmen nach
dem strengen Artenschutzrecht gemaf § 44 Abs. 5
BNatSchG. Sie sind zur Aufrechterhaltung des
Erhaltungszustandes der lokalen Population der
Zauneidechse und der Feldlerche erforderlich (sie-
he die MaRnahmenblatter im GOP S. 147 ff).

Die MaRnahmen M13 '‘Umbau von Sohlschwellen
zu Sohlgleiten im Buchenbach' und M14 'Auswei-
sung eines Waldrefugiums' sind Ersatzmaf3nah-
men fur die Schutzgiter '‘Boden’ und 'Grundwas-
ser', die - wie oben beschrieben - notwendig sind,
da die AusgleichsmalRnahmen nicht ausreichen,
um die Beeintrachtigungen dieser Schutzgtter
auszugleichen (vgl. GOP S. 149 ff).

Diese MalRhahmen orientieren sich an den beein-
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Auch hier meine ich, dass die AusgleichsmafRnahmen sich mehr an | trachtigen Funktionen von Natur und Landschaft.
den tatsachlichen Beeintrachtigungen und nicht nur an der Zahl der | Die Berechnung von Okopunkten dient lediglich
Okopunkte orientieren miissten. der Plausibilisierung des gesamten Kompensati-
onskonzeptes, d. h., ob sich auch nach Anwen-
dung des Berechnungsverfahrens gemafi Okokon-
toverordnung (OKVO) eine ausgeglichene Bilanz
zwischen Eingriff und Ausgleich bzw. Ersatz ergibt.
Burger 5 Sie geben in der Begriindung des Bebauungsplans das Fazit der
vom 07.11.2016 Umweltvertraglichkeitsstudie so wieder: , Stellt man nach Abwagung Die Stellung-
der betroffenen Belange die mit der Malinahme verbundene Zielset- | Das Zitat ist der Unterlage 1 Nr. 5 Begriindung nahme wird

zung der nachhaltigen Entlastung der Ortslage von Affalterbach und
damit auch der Einwohner (...) in den Vordergrund, so stellt die vor-
liegende Planung einen (...) tragfahigen und relativ gesehen umwelt-
vertraglichen Losungsansatz zur Beseitigung der Verkehrsprobleme
in Affalterbach dar." Damit stellen sich doch abschliel3end die Fra-
gen, mit welcher Begriindung Sie die Entlastung der Ortslage in den
Vordergrund stellen, wo die Folgen doch neue Belastungen an vie-
len anderen Stellen sind und ob eine relativ umweltvertragliche Lo-
sung nicht doch hinter einer objektiv umweltvertraglichen zuricktre-
ten misste. Vielleicht gibt es ja Losungswege, mit denen allen Biir-
gern und der Natur besser gedient ist.

zum Bebauungsplan entnommen (S. 17). Hier wird
auf die Anspriiche der Einwohner von Affalterbach
an sichere und gesunde Wohn- und Wohnumfeld-
qualitdten sowie entsprechende stadtebauliche
Entwicklungsperspektiven abgehoben. Dabei ist
festzuhalten, dass in der Ortslage gesundheitsge-
fahrdende Larmbelastungen an der Ortsdurchfahrt
auftreten, die ein Handeln der Gemeinde erforder-
lich machen. Die Planung der OES ist geeignet,
diesen Missstand abzustellen.

Dabei fuhrt sie unstrittig zu Beeintrachtigungen des
Naturhaushaltes sowie zu strukturellen und visuel-
len Verdnderungen der Landschaft und — bedingt
durch die Verlagerung von Verkehren in den Au-
Renbereich — auch zur Verlarmung von Land-
schaftsteilen, die bisher keinen oder nur geringen
Stérungen unterworfen waren.

Diese Konflikte sind erkannt worden. In einem
langandauernden Planungsprozess, der in Unter-
lage 4 / Nr. 1.1 - Umweltprifung / Umweltvertrag-
lichkeitsstudie in den Einzelheiten dokumentiert
worden ist (Kap. 5), wurden Varianten entworfen,
um diese Konflikte prifen und herausfinden zu
kénnen, welche die relativ umweltvertraglichste
Losung ist. Diese Trassenvariante wurde weiter
optimiert, um Konflikte zu minimieren (siehe Unter-
lage 4 / Nr. 1.1 - Umweltprufung / Umweltvertrag-
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Blrger 5
vom 07.11.2016

In dem Sinne bitte ich Sie das Projekt OrtsentlastungsstralRe noch
einmal sorgfaltig zu Gberdenken. Gerne bin ich bereit, Ihnen meine
Bedenken auch im personlichen Gesprach zu erlautern. Bitte infor-
mieren Sie mich ggf. friihzeitig Uber einen solchen Termin.

lichkeitsstudie, Kap. 5.3). Zur Vermeidung bzw.
Minderung sowie Kompensation nachteiliger Um-
weltauswirkungen, die nicht durch die Ausformung
der Trasse vermieden werden kénnen, enthalt die
Planung vielfaltige MaRnahmen. Damit trégt das
Vorhaben den Umweltbelangen umfassend Rech-
nung. Es kann deswegen als ausgewogen und
tragfahig angesehen werden.

Bei der Abwagung der widerstreitenden Interessen
ist davon auszugehen, dass die Vorteile des Baus
der OES die Nachteile Uberwiegen.

Falls Gesprachsbedarf besteht, kann gerne auf die
Gemeinde zugegangen werden.

Blrger 6
vom 04.11.2016

Vertreten durch
Kanzlei Dr. Hart-
mann & Kollegen,
Kronprinzenstralie
11, 70173 Stuttgart

in obiger Sache vertreten wir Birger 6 - beglaubigte Vollimacht auf
uns in der Anlage -.

Das Mandat unseres Mandanten auf Herrn Rechtsanwalt Wolf-
Dieter Laiblin, Heidehofstral3e 10, 70184 Stuttgart, ist beendet. Herr
Rechtsanwalt Laiblin hatte fiir unseren Mandanten im Jahre 2011
Einwendungen gegen die Planung der OrtsentlastungsstralRe vorge-
tragen - siehe A 1248 Gemeinde Affalterbach Bebauungsplan ,Orts-
entlastungsstralie Affalterbach” Ziff. 40, S. 46 der Behandlung der
Stellungnahmen aus der friihzeitigen Blrgerbeteiligung -. Auf diese
Ausfuhrungen wird ergdnzend Bezug genommen, sie haben vor
allem die Anschneidung des Flst.-Nr. 4095 durch die geplante Tras-
se und die Vereitelung einer beabsichtigten Betriebsaussiedelung
unseres Mandanten auf den Flst.-Nr. 4095 und 4096 betroffen. Die-
se Betriebsaussiedlung ist nach wie vor an dem vorgesehenen
Standort beabsichtigt, auf die diesbeziglichen Ausfihrungen unter Il
wird zunachst verwiesen.

Kenntnisnahme

Auf die Abwagungstabelle im Rahmen der friihzei-
tigen Beteiligung wird verwiesen. Dem Gemeinde-
rat waren die Einwendungen bekannt. Er hat dem

damaligen Vorschlag der Verwaltung zugestimmt

und halt an der damaligen Stellungnahme fest.

Stellungnahme des Planers / der Verwaltung aus
der frihzeitigen Birgerbeteiligung:

,von der Aussiedlung hatte die Gemeinde keine
Kenntnis. Die Aussiedlung ist jedoch weiter mdg-
lich. Flache ist weiterhin ausreichend vorhanden.
Auch die Anbindung des Hofes ist weiterhin gege-
ben.”

Zusatzlich hat inwischen die Bundesanstalt fir
Immobilien -Sparte Portfoliomanagement-
Landwirtschaftlicher Gutachterdienst in Baden-
Wirttemberg die Existenzgefahr fur alle, vom
Bauvorhaben betroffenen landwirtschaftlichen
Betriebe untersucht. In den Gutachten wurde
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Burger 6
vom 04.11.2016

Vertreten durch
Kanzlei Dr. Hart-
mann & Kollegen,
Kronprinzenstralle
11, 70173 Stuttgart

Die von der beabsichtigen OES betroffenen Eigenflachen unseres
Mandanten ergeben sich aus beiliegender Karte und sind rot kolo-
riert - Anlage 1 -.

Im Rahmen der Auslegung des Bebauungsplanentwurfs ,Ortsentlas-
tungsstralBe Affalterbach” gem. § 3 Abs. 2 BauGB erheben wir in-
nerhalb der Auslegungsfrist vom 07.10.2016 bis 07.11.2016 die
nachfolgenden Einwendungen in Ergdnzung der vorgenannten bis-
herigen Einwendungen:

Unser Mandant hat in Anbetracht der schweren Beeintrachtigung
seines landwirtschaftlichen Betriebes einschlief3lich der geplanten
Betriebsaussiedlung durch die geplante Umgehungsstrafie sich ent-
schlossen, Herrn Prof. Dr. Ing. Dieter Maurmaier, Inhaber des Lehr-
stuhls fur Verkehrswesen an der Hochschule fur Technik Stuttgart
als Sachverstandigen in Fragen der geplanten Ortsentlastungsstra-
Be zu beauftragen.

In einer gutachterlichen Stellungnahme vom Oktober 2016 - Anlage
2 - setzt sich Prof. Dr. Maurmaier - dortige Ziff. 1 - 5 - kritisch mit der
geplanten OrtsentlastungsstralBe wie folgt auseinander:

Uberprift, ob die Betriebe infolge der geplanten
MaRnahme ,Ortsentlastungsstralle Affalterbach® in
ihrer Existenz bedroht werden. Alle Gutachten
kamen zum Ergebnis, dass kein Betrieb durch die
geplante Mal3nahme in seiner Existenz geféhrdet
wird. Auch die Untersuchung der Entwicklungs-
maoglichkeiten insbesondere der Ortsrandbetriebe
war Gegenstand der Gutachten. Hierbei konnte
festgestellt werden, dass fur einen moglichen Er-
weiterungsbedarf jeweils im Anschluss an die vor-
handenen Hofflachen ausreichend Erweiterungs-
flachen zur Verfigung stehen.

Des Weiteren wurde in den Gutachten festgestellt,
falls durch die OES Wirtschaftserschwernisse und
Mehrwege entstehen sollten, sind diese im vorge-
sehenen Flurneuordnungsverfahren auszugleichen
(s. Gutachten zu den betroffenen landwirtschaftli-
chen Betrieben)

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme
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Bilrger 6
vom 04.11.2016

Vertreten durch
Kanzlei Dr. Hart-
mann & Kollegen,
Kronprinzenstralle
11, 70173 Stuttgart

1. In Ziff. 1 verweist Prof. Dr. Maurmaier zundchst auf seine bereits
in der Sache des Biirgers 4 abgegebene gutachterliche Stellung-
nahme vom Dezember 2014.

Diese Stellungnahme war von dem ebenfalls durch uns vertretenen
Mandanten Birger 4 mit Anwaltsschriftsatz vom 22.06.2015 - dortige
Anlage 1 und 2 - im Rahmen der Erhebung von Einwendungen ge-
gen die geplante Ortsentlastungsstral3e der Gemeinde Affalterbach
zugeleitet worden.

Unser Mandant macht sich die dortigen Ausfuhrungen sowohl in der
gutachterlichen Stellungnahme des Prof. Dr. Maurmaier vom Dez.
2014 als auch die mit Anwaltsschriftsatz vom 22.06.2015 in Sachen
des Birgers 4 gemachten Einwendungen in vollem Umfange zu
eigen.

Der Anwaltsschriftsatz vom 22.06.2015 nebst den darin aufgefiihrten
Anlagen sowie des Gutachtens Maurmaier vom Dezember 2014
werden in Auszug in Anlage 3 beigefiigt.

Als Fazit halt Prof. Dr. Maurmaier in seiner gutachterlichen Stellung-
nahme vom Oktober 2016 fest, dass auf der Grundlage der vorlie-
genden Gutachten (Verkehrsanalyse 2007 BS Ingenieure, Juli 2007,
Verkehrsprognose BS Ingenieure, November 2007 und Fortschrei-
bung Verkehrsuntersuchung Ortsentlastungsstral3e Affalterbach BS
Ingenieure, Oktober 2013) keine abschlieRende Bewertung der Er-
forderlichkeit der Ortsentlastungsstralde mdglich ist. Als Argument
der Erforderlichkeit dient - so Prof. Dr. Maurmaier - in diesen Unter-
suchungen ausschlief3lich die Verkehrsentlastung der Innerortsstra-
Ben. Jedoch sind nach Prof. Dr. Maurmaier die Wirtschaftlichkeit,
Effizienz, die Bilanz der Immissionen,

Der Schriftsatz des Verkehrssachversténdigen
Maurmaier ging im Juni 2015 bei der Gemeinde
ein. Zu diesem Zeitpunkt war die frihzeitigen Be-
teiligung im Rahmen des Bebauungsplanverfah-
rens, die im Jahr 2011 stattgefunden hatte, langst
abgeschlossen.

Nach Einschatzung der Gemeindeverwaltung han-
delt es sich nicht um eine umweltbezogene, son-
dern um eine verkehrstechnische Stellungnahme
die angesichts der bereits vorliegenden verkehrs-
technischen Gutachten als nicht wesentlich ange-
sehen wurde.

Nachfolgend wird zu allen Punkten des Schriftsat-
zes Stellung bezogen.

In der Umweltprifung / Umweltvertraglichkeitsstu-
die (Unterlage 4) sind die Varianten nach dem
Stand der Wissenschaft und Technik miteinander
verglichen worden. Selbstverstandlich sind sie
auch mit dem Planungs-Nullfall verglichen worden.
Im Themenbereich Immissionen ist dies z. B. durch
die Abbildungen 52 bis 56 (Larmbelastung im Pla-
nungsfall 0 und im Planungsfall 1, tags, nachts,
Differenzkarte zwischen Planungsfall 1 und Pla-
nungsfall 0) sowie durch die Tabelle 41 (Konzent-
ration ausgewahlter Schadstoffe ohne und mit
OrtsentlastungsstraRe) dokumentiert.

Die Flacheninanspruchnahme fir den Planfall ist

im GOP dokumentiert (Tab. 5.2, S. 178). Die Fla-
cheninanspruchnahme fur den Ohnefall betragt 0O
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ha. darfs und der
Okologischen
Die okologischen Wirkungen fir den Ohnefall sind | Situation.

die Flacheninanspruchnahme sowie

die 6kologischen Wirkungen sowohl fiir den Ohnefall (Planungsfall
0) als auch fir den Mitfall (Planungsfall 1) jedoch zusétzlich zu ermit-
teln und gegeneinander abzuwdagen. Dies ist auf Seiten der planen-
den Gemeinde Affalterbach nicht der Fall.

2. In Ziff. 2 seiner gutachterlichen Stellungnahme beanstandet Prof.
Dr. Maurmaier, dass aus den genannten Gutachten der Gemeinde
Affalterbach die Wirkungen anderer geplanter bzw. bereits umge-

in der Umweltvertraglichkeitsstudie durch die Be-
schreibung der bestehenden Belastungen (Kap.
3.3) sowie durch die Raumanalyse (Kap. 4) be-
schrieben.

Die betriebsbedingten Wirkungen des Prognose-
Nullfalles 2025 sind ermittelt, beschrieben und
dokumentiert

- in Kap. 6.2. der Umweltpriifung / UVS ,Ver-
kehr* bzw. Kap. 6.1.2.1 des Umweltberichtes
(inkl. Darstellung der Differenzbelastung zum
Planfall 2025 und Beurteilung);

- in Kap. 6.2.2 der Umweltprifung / UVS
»1renneffekte” bzw. Kap. 6.1.2.2 des Umwelt-
berichtes (inkl. Darstellung der Differenzbelas-
tung zum Planfall 2025 und Beurteilung);

- in Kap. 6.2.3 der Umweltprifung / UVS ,Larm*
bzw. Kap. 6.1.2.3 des Umweltberichtes (inkl.
Darstellung der Differenzbelastung zum Plan-
fall 2025 und Beurteilung);

- in Kap. 6.2.4 der Umweltprifung / UVS ,Luft-
schadstoffbelastung” bzw. Kap. 6.1.2.4 des
Umweltberichtes (inkl. Darstellung der Diffe-
renzbelastung zum Planfall 2025 und Beurtei-

lung).
Die Beschreibung und Beurteilung der bau-, anla-

ge- und betriebsbedingten Auswirkungen des Vor-
habens in Kap. 7, 8, 9, 10, 11 der Umweltprifung /
UVS bzw. Kap. 7 des Umweltberichtes beinhaltet
die Darstellung der nachteiligen Veréanderungen,
aber auch der Entlastungseffekte fir Mensch und
Umwelt, die sich aus der Gegenuberstellung der
Umweltsituation / des Umweltzustandes im Be-
stand (Nullfall) und im Planfall ergeben.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) ist der Ausbau bzw. Neubau der B 14
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setzter Ma3nahmen, die Auswirkungen auf die Verkehrsbelastung in
Affalterbach haben kdnnen, nicht oder zumindest nicht ausreichend
hervorgehen.

a) Beispielhaft nennt Prof. Dr. Maurmaier den Ausbau der B14 Mau-
bach - Backnang (West) und der L1115 Backnang - A81, AS Munde-
Isheim sowie den Nord-Ost-Ring Stuttgart von Kornwestheim nach
Fellbach.

Tatsachlich ist der weitere B14-Ausbau gesichert - siehe beiliegen-
den Auszug aus der Stuttgarter Zeitung vom 21.09.2016 - Anlage 4
-. Damit ist auch der weitere Aus-

bau der L1115 von Backnang (West) - AS Mundelsheim kurzfristig
realisierbar.

Auch der Nord-Ost-Ring um Stuttgart ist als Entlastungsverbindung
aus dem Raum Ludwigsburg (Kornwestheim) in den Rems-Murr-
Kreis (Fellbach) hdchst aktuell. Wie sich aus dem Artikel in der
Stuttgarter Zeitung vom 21.09.2016 - Anlage 4 - ergibt, ist dieses
Projekt vom Bundesverkehrsministerium in den neuen Entwurf des
Bundes-verkehrswegeplans aufgenommen und damit in den nachs-
ten 10-15 Jahren realisierbar.

Dass im Ubrigen der B14-Ausbau einschlieRlich der L1115 bis zum
AS Mundelsheim im vorliegenden Fall von erheblichem Belang ist,
ergibt sich auch aus der Ausschusssitzung (Umwelt und Technik)
des Gemeinderats der benachbarten Stadt Marbach. Diese wird in
ihrer Stellungnahme zum Bebauungsplan ,Ortsentlastungsstralie
Affalterbach” an die Gemeinde Affalterbach zum Ausdruck bringen,
dass sich die Ausgangslage durch den anstehenden Ausbau der
B14 einschlief3lich der L1115 wesentlich verdndert hat und es sich
die Gemeinde Affalterbach nochmals tiberlegen mdge, ob die Orts-
entlastungsstralRe weiter Sinn macht.

Auf den Artikel aus der Marbacher Zeitung vom 29.10.2016 - Anlage
5 - wird voll inhaltlich verwiesen.

Ergénzend dazu ist darauf hinzuweisen, dass in den Planungen der
Gemeinde Affalterbach das beabsichtigte Lastwagen-
Durchfahrtsverbot in den Stadten Marbach und Steinheim - in Stein-

im planfestgestellten Umfang bis zum Anschluss
der L 1115 westlich von Backnang in der Ver-
kehrsuntersuchung zur OES Affalterbach bertck-

Ebenso ist der Ausbau der L 1115 zwischen der
AS Mundelsheim (A 81) und Backnang (B 14)
(Bauabschnitt 1) bertcksichtigt. Dies kann dem
Erlauterungsbericht der Verkehrsuntersuchung zur
OES Affalterbach enthommen werden.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) lasst das Land Baden-Wrttemberg
zurzeit zum Nord-Ost-Ring keine Planungen durch-
fuhren

Die Einschatzung, dass der Nord-Ost-Ring um
Stuttgart in den nachsten 10-15 Jahren realisiert
ist, wird daher nicht geteilt.

Der Bau der Ortsentlastungsstralle Affalterbach
folgt dem Ziel, den Ortskern von den hohen Ver-
kehrsmengen zu entlasten.
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heim ist es schon beschlossene Sache - erhebliche Auswirkungen
auf den Lkw-Verkehr durch Affalterbach hat. Dies betrifft nicht nur
den sog. Mautpreller-Verkehr, sondern vor allem auch den erhebli-
chen Lkw-Verkehr von und zu der in Affalterbach ansassigen Firma
AMG.

Wenn im Ubrigen die von der Gemeinde Affalterbach beauftragten
Verkehrsplaner davon ausgehen, dass die Ortsentlastungsstrafde in
Affalterbach keinen zusétzlichen Fahrzeugverkehr in Marbach er-
zeuge, so steht dem die Feststellung des Bauamtsleiters von Mar-
bach entgegen, der von einem dadurch verursachten Plus von 350
Fahrzeugen in Marbach ausgeht - siehe hierzu den vorgenannten
Artikel aus der Marbacher Zeitung vom 29.10.2016 - Anlage 5 -.

b) Prof. Dr. Maurmaier beanstandet ferner, dass in der Untersu-
chung der Gemeinde Affalterbach zu den Verkehrsbelastungen der
OrtsentlastungsstralBe keine splrbaren Wechselwirkungen zwischen
den StraRenverkehrs- und OV-Verkehrsaufkommen angenommen
werden, obwohl der Busverkehr als Folge der Verbesserungen des
Verkehrsablaufs in der Ortsmitte zligiger vorankommt und damit
attraktiver wird. Auch die Realisierung des S-Bahn-Betriebs zwi-
schen Marbach und Backnang hat nach Aussagen der Gutachter der
Gemeinde Affalterbach keine Beurteilung gefunden.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) sind von potenziellen aus eventuellen
Luftreinhalteplanen Steinheim und Marbach resul-
tierenden Malnahmen keine in dieser Hinsicht
relevanten Auswirkungen zu erwarten. Eventuelle
Verkehrsbeschrénkungen in Marbach aus Griinden
der Luftreinhaltung betreffen voraussichtlich nicht
die Verbindung ins Neckartal tber die Route L
1127 — K 1602. Eventuelle MaBnahmen im Zuge
der L 1126 in Steinheim sind zweifellos fur die
Ortsdurchfahrt von Affalterbach von untergeordne-
ter Bedeutung.

Es ist nicht zutreffend, dass der von der Gemeinde
Affalterbach beauftragte Verkehrsplaner davon
ausgeht, dass die OrtsentlastungsstralRe in Affal-
terbach keinen zusétzlichen Verkehr in Marbach
erzeuge. Vielmehr wird dieser mit 300 Kfz/24h in
der Verkehrsuntersuchung zur OES ausgewiesen.

Es wird auf den Erlauterungsbericht der Verkehrs-
untersuchung zur OES Affalterbach verwiesen.
Darin wird auf Seit 10 ausgefuhrt: ,Splrbare
Wechselwirkungen zwischen StralRenverkehrs-
und OV-Verkehrsaufkommen wurden in der vorlie-
genden Untersuchung nicht angenommen, da vom
Bau einer Ortsentlastungsstrale Affalterbach als
Folge der Verbesserungen des Verkehrsablaufs in
der Ortsmitte auch der Busverkehr von einer sol-
chen MaRnahme profitiert.“ Weiterhin kann auf
Grund der ermittelten Verkehrsbeziehungsstruktu-
ren davon ausgegangen werden, dass der S-Bahn
Betrieb zwischen Marbach am Neckar und Back-
nang (S 40) keine die Beurteilungen der vorliegen-
den Untersuchung beeinflussende Auswirkungen
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Abgesehen von dem Hinweis von Prof. Dr. Maurmaier auf die von
den Gutachtern der Gemeinde Affalterbach nicht berticksichtigten
Wechselwirkungen zwischen StraRenverkehrs- und OV-
Verkehrsaufkommen ist es der Gemeinde anstelle des Baus der
beabsichtigten Ortsentlastungsstral3e zumutbar, vorrangig den Aus-
bau des offentlichen Nahverkehrs in alle Nachbarorte und zur S-
Bahn in Winnenden zu betreiben. Ferner empfiehlt sich ein Blrger-
bus/Ringbus innerhalb des Gemeindegebiets und zur Wohnsiedlung
.Lemberg" und ,Naheren Grund", dem Gewerbegebiet und einer
Anbindung an den uberdrtlichen Nahverkehr. Dasselbe gilt fir einen
Kleinbus statt Individualverkehr zur Schule und zum Kindergarten
von ,Lemberg" und ,Naheren Grund".

3. Zu Ziff. 3 Prof. Dr. Maurmaier ,Weitere Einflisse".

a) Die von den Gutachtern der Gemeinde errechneten Verkehrs-
mengen stutzen sich auf eine Verkehrsanalyse aus dem Jahre
2007 und darauf aufbauend auf eine Prognose mit dem Progno-
sehorizont 2020, die Uber eine stichprobenhafte Erhebung im
Jahre 2012 pauschal auf den Prognosehorizont 2025 hochge-
rechnet wurde.

Da die OrtsentlastungsstralRe ihre Wirkung frilhestens ab 2020
entfalten wird, so dass bedingt durch ihre Nutzungsdauer auch
Einflusse, die weit Giber 2020 hinausreichen, zu beachten sind.
Prof. Dr. Maurmaier fuhrt unter Bezug auf die Shell-Pkw-
Szenarien von 2014 fur das Jahr 2020 eine Spitze in der Pkw-
Fahrleistung an, dagegen nimmt die Pkw-Fahrleistung bis zum
Jahr 2014 bundesweit um ca. 8% ab.Nichts anderes gilt fur die
Gemeinde Affalterbach. Diesen Gesichtspunkt beachten die Pla-
ner bei ihrer Verkehrsprognose nicht.

anderen Orten verursacht werden. Zur Umsetzung
eines Schwerverkehrsdurchfahrtsverbots in Affal-
terbach stehen keine unkritischen Alternativrouten
zur Verflgung.

Laut den Fachplanern (BS-Ingenieure) ist ein Aus-
bau des o6ffentlichen Nahverkehrs nicht zielfiih-
rend, da die Verkehrssituation in der Ortsdurch-
fahrt Affalterbach in erheblichem Maf3 vom Durch-
gangsverkehr bestimmt ist.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) wurden die Verkehrsbelastungen fir
den Prognosehorizont 2025 nicht durch eine pau-
schale Hochrechnung ermittelt. Im Erlauterungsbe-
richt der Verkehrsuntersuchung zur OES Affalter-
bach wurde auf den Seiten 9 und 10 die Progno-
semethodik detailliert beschrieben. Dabei wird
auch der Aspekt der Fahrleistungen betrachtet.
Insofern ist die Behauptung, dieser Gesichtspunkt
sei nicht beachtet worden, nicht zutreffend.

Im Jahre_2017 wurde eine umfassende Aktualisie-
rung der Verkehrsanalyse fur Affalterbach durch-
gefihrt. Die Ergebnisse der Verkehrsanalyse 2017
zeigen, dass die Verkehrsbelastungen in der Orts-
durchfahrt Affalterbach gegentber den friiheren
Ergebnissen angestiegen sind. Der Durchgangs-
verkehrsanteil liegt bei ca. 64 %. Die Planbegrun-
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b) Ferner wird der Anteil der larm- und abgasarmen Fahrzeuge
entsprechend der Shell-Studie deutlich ansteigen. So werden im
Jahre 2040 reine Benzin- und Dieselfahrzeuge bei den Neuzu-
lassungen nur noch geringe Anteile haben. Dies wird sich gravie-
rend auf die Larmsituation und die Abgasimmissionen insbeson-
dere im Innerorts-bereich auswirken. Dies gilt auch fiir den sog.
Trennungseffekt der innerdrtlichen Straf3en. Diese Umstande
werden von den Verkehrsplanern der Gemeinde nicht beachtet.

Allein die Umstellung der Fahrzeugantriebe von Benzin- und Diesel-
betrieb auf Elektrobetrieb bringt kurzfristig im Zeitraum 2020 - 2025
einen Anteil der Elektro-Autos an den Neuzulassungen zwischen 15
und 25%. Dies ist keine fiktive Annahme, sondern entspricht der
Produktionsplanung der fihrenden Autohersteller in Deutschland.
Beispielhaft legen wir vor den Artikel aus der Frankfurter Allgemei-
nen Zeitung vom 18.10.2016 Uber ein Interview mit dem Vorstands-
vorsitzenden von Daimler, Herrn Dieter Zetsche, in welchem diese
Zahlen bestatigt werden - Anlage 6 -.

Es ist in diesem Zusammenhang auch daran zu erinnern, dass die
Firma Porsche derzeit in Stuttgart-Zuffenhausen ein Pkw-Werk mit
einem Aufwand von 500 Mio. € neu errichtet, das ab 2020 aus-
schlie3lich Elektro-Autos herstellen soll. Porsche ist insoweit im VW-
Konzern federfuihrend, auch fur die Firmen Audi und VW, die gleich-
laufende Produktionsplanungen haben.

Daimler richtet sein Werk in Sindelfingen ebenfalls auf die Produkti-

dung fir die Ortsentlastungsstral3e ist somit ein-
deutig bestatigt.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) ist aus den aktualisierten Daten er-
kennbar, dass auf dieser Datenbasis fortfiihrende
Prognoseberechnungen mit Sicherheit nicht eine
Hohe erreichen, dass duch das Vorhaben die
Grenzwerte der 16. BImSchV (Schall) oder der 39.
BImSchV (Luftschadstoffe) erreicht werden oder
dass entwurfstechnische Anderungen der Planung
erforderlich werden.

Die Verkehrsuntersuchung macht keine Aussagen
fur das Jahr 2040.

Die verstarkte Produktion von Elektro-Fahrzeugen

wird begruf3t. Das Ziel, den Ortskern von Affalter-
bach von den hohen Verkehrsmengen zu entlas-
ten, wird dadurch nicht in Frage gestellt.

Die Elektromobiltat der Firmen Porsche, Daimler
etc ist nicht Gegenstand des Bebauungsplans
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on von Elektro-Autos kurzfristig aus.

Daimler baut im séchsischen Kamenz eine zweite Batteriefabrik und
vervierfacht die dortige Produktions- und Logistikflache. Das Werk
geht 2018 in Betrieb.

Dies ergibt sich aus dem beigefligten Artikel aus der Frankfurter
Allgemeinen vom 01.11.2016 - Anlage 7 - ,Lernimpuls".

Erganzend verweisen wir auf eine Stellungnahme des Bundesrats,
derzufolge ab 2030 in Deutschland nur noch emissionsfreie Pkw
zugelassen werden - siehe beiliegende Verdéffentlichung aus Tages-
schau.de vom 08.10.2016 - Anlage 8 -.

4. Unter Ziff. 4 ,Abwagung" fuhrt Prof. Dr. Maurmaier einige Beispie-
le fir den Wegfall der Notwendigkeit der Ortsentlastungstralie an,
wobei diese Beispiele sowohl einzeln als auch in ihrer Gesamtheit
die Notwendigkeit entfallen lassen; diese Beispiele werden noch
durch eigene schriftsatzliche Ausfilhrungen unsererseits ergéanzt:

a) Beim Vergleich der Varianten ist keine Bestandsstral3e enthalten,
obgleich die Moglichkeiten fir eine vertragliche Filhrung des
Verkehrs nicht ausgeschopft sind. So sind beispielsweise am
Knotenpunkt L1127/K1603/Lange Stral3e (Ochsenkreuzung)
Verbesserungsmaoglichkeiten in mehrfacher Hinsicht gegeben. Es
kann durch Abhéangen der Zufahrt Lange Straf3e die Leistungsfa-
higkeit deutlich gesteigert werden. Zudem waére in diesem Fall
eine Signalisierung des Knotenpunkts méglich und damit eine
verbesserte Querung der L1127 fur die Ful3ganger.

Auch ist die Verbesserung der Verkehrsfuhrung durch eventuelle

Einflhrung eines Kreisverkehrs eine weitere Variante.

Hinzu kommt die Mdglichkeit der Schaffung einer gesonderten Ab-
biegespur - siehe das Bild von der Ochsenkreuzung in den 80er
Jahren - Anlage 9 -.

Als weitere Alternative empfiehlt sich an der Ochsenkreuzung eine
Anderung der Vorfahrtsregelung, so kénnte z. B. die nach Erdmann-
hausen filhrende StralRe als abbiegende Vorfahrtsstral3e gefiihrt
werden, die ehemals vorfahrtsberechtigte, jetzt vorfahrtsachtende
Backnanger Stral3e kdnnte wieder zur vorfahrtsberechtigten Stralle

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) wurde die Verkehrssituation am Kno-
tenpunkt L 1127/K 1603/Lange Strale (,Ochsen-
kreuzung®) in der Ortsmitte von Affalterbach in der
Vergangenheit und wird auch gegenwartig intensiv
betrachtet und auf Verbesserungsmaf3hahmen
Uberprift. Dabei hat sich ergeben, dass eine Sig-
nalisierung zu erheblich negativen Wirkungen fiih-
ren wirde, ein Kreisverkehrsplatz unter den ortli-
chen Voraussetzungen nicht mdglich ist und ein
Minikreisel eindeutig abzulehnen ist.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) sind Veranderungen der Vorfahrtrege-
lungen an diesem Knotenpunkt und am Knoten-
punkt Winnender StralRe/Backnanger Straf3e nicht
als zielfuhrend zu beurteilen.
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Burger 6

gemacht werden mit der Folge, dass der von Winnenden herkom-
mende Verkehrsfluss sich nicht in die Ortsmitte zuriick, sondern in
Richtung Winnenden stauen wirde, wo sich das Gewerbegebiet, der
Bauhof, eine Tankstelle und ein Einkaufsmarkt befinden. Somit wiir-
de sich der zuséatzlich angezogene Durchgangsverkehr zukunftig
wieder reduzieren.

Verkehrliche Optimierungen sind auch bei der Erschlie3ung des
Gewerbegebiets Sud (AMG und andere) realisierbar, die Gefahr-
dungen reduzieren bzw. Belastungen vertraglicher machen.

So kann z. B. der Pkw-Verkehr von und zur Firma AMG sowie von
und zu umliegenden Gewerbebetrieben auzerhalb der Ortsmitte
gefuhrt werden, da das Gewerbegebiet im suddstlichen Bereich der
Gemeinde liegt. Der von Marbach bzw. Erdmann-hausen kommende
Verkehr von und zu AMG kann durch Ausbau von kleineren Straf3en
gefuhrt werden, sodass die Ortsmitte nicht berthrt wird. Dies fuhrt zu
einer erheblichen Verkehrsreduzierung der hohen Zahl von Pendlern
und Gasten von und zu dieser Firma bzw. den benachbarten Fir-
men.

Eine direkte Verbindung vom Bittenfelder Weg zur K1669 sudlich der
Ortslage wiirde im Ubrigen die Hochdorfer StralRe deutlich entlasten.

b) Zur Verminderung des Durchgangsverkehrs empfehlen sich auch
~verkehrsbremsen" am Ortseingang sowie im Ort wie z. B.
Pflanzgefal3e, Fahrbahnverengungen oder auf der Fahrbahn
ausgewiesene Parkplatze, wie z. B. in der Affalterbacher Strae
in Marbach oder in der Bahnhofstral3e in Erdmannhausen.

C) Zur Verringerung der Larmimmissionen kann die Fahrbahndecke
der Winnender-,
Marbacher- und Erdmannhauser Stral’e mit ,Flisterasphalt' ge-
staltet werden.

d) Es empfiehlt sich ferner die Einrichtung von Fahrradwegen im Ort

Im Sommer 2015 wurde zur ErschlieBung des
Gewerbegebiets Affalterbach in Form eines Kreis-
verkehrsplatzes von der Gemeinde ein zusatzlicher
Sudanschluss an der L 1127 hergestellt. Dieser
Kreisverkehrsplatz ist bereits so ausgefiihrt, dass
die Ortsentlastungsstralle an ihn anbinden kann.
Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) kann damit mit der OES auch der
grofRte Teil des auf das Gewerbegebiet bezogenen
Pkw-Verkehrs und der gesamte Schwerverkehr
(die einzig nicht an die OES angebundene K 1669
ist fir den Schwerverkehr gesperrt) aus dem Ort
herausgehalten werden. Die OES hat somit auch
eine erhebliche Bedeutung fir den Ziel- und Quell-
verkehr der Gemeinde.

.verkehrsbremsen“ an den Ortseingangen wurden
in der Vergangenheit nicht zuletzt auf Grund der
Larmentwicklung wieder zurtickgebaut.

In der jungeren Vergangenheit wurden bereits
Fahrbahndeckensanierungen in der Ortsdurchfahrt
Affalterbach durchgefiihrt, die positive Auswirkun-
gen auf die Larmsituation hatten. Darlber hinaus
wurde aus Larmgrunden eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h eingefuihrt. Trotz dieser
notwendigen Reduktionen der Larmpegel bleibt die
Larmsituation angespannt. Eine deutliche Larment-
lastung in der Ortsdurchfahrt kann durch den Bau
der OES erreicht werden.

Vorschlage zur Verbesserung fur den FuRganger-
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- fast ebene Topographie -. Leider wurde ein Fahrrad-

Wegekonzept von der Gemeinde bislang abgelehnt, offenbar

wird dies von ihr nicht gewtinscht.
Der Radweg von Birkhau endet ca. 30 m nach dem Ortsschild in
Affalterbach, die Radfahrer missen auf die Hauptstral3e auswei-
chen, wie zum gré3ten Teil in ganz Affalterbach. Bei einer Fortfiih-
rung des gemischten Fufl3-Radweges bis zum Friedhof oder zumin-
dest bis zur Bushaltestelle Klingenstrale miissen die Radfahrer an
den zwei Kreuzungen nach Winnenden und nach Remseck (Tal-
stral3e) nicht auf der Stral3e fahren. Grundschuler (auRer den direk-
ten Anwohnern) benutzen diesen Gehweg nicht.
Vom Ort aus gehen die Grundschuler/Kindergartenkinder von der
Bushaltestelle Klingenstral3e in die Nordstral3e zur Schule oder zum
Kindergarten. Die Rad fahrenden Grundschuler aus Birkhau und
Wolfsélden biegen beim Radwegende rechts ab zur Grundschule.

Innerhalb von Affalterbach gibt es keine ausgewiesenen Radwege
und abgesenkte Bordsteine fir Radfahrer an den Kreuzungen, Rad-
fahrer sind gezwungen, meistens auf der Hauptstral3e zu fahren.
Dieser Zustand ist zu &ndern.

Grundschiler vom Gebiet Lemberg kdnnten mit einem zu errichten-
den Zebrastreifen an der Kelter/Heimatmuseum die SeestralRe und
einer zuséatzlichen Querungshilfe an der Erdmannh&user Stral3e
danach hinter dem Friedhof (geplantem FuRweg im Umlegungsge-
biet oder auf vorhandenem Tritt- und Schrittrecht-Weg - ware vom
Friedhof aus zu beleuchten) abseits der Hauptstral3e zur Schule
oder zum Kindergarten kommen. Der Schotterweg hinter dem Fried-
hof wird derzeit schon von einigen Schilern benutzt, obwohl er nicht
ausgeleuchtet ist. Auch letzteres ist zu andern.

€) Was den Autoverkehr betrifft, ist fir mehr ,FulRgangersicherheit"
im Ort zu sorgen, so z. B. es sind hohe Bordsteinkanten mit ei-
nem einseitigen Parkverbot anzubringen, was unser Mandant be-
reits im Jahre 2008 vorgeschlagen hat. So ist die problematische
Absenkung des Gehsteigs auf der sidlichen Seite (Schulweg)

und Radverkehr in Affalterbach sind grundsétzlich
positiv zu werten. Allerdings kénnen diese nicht im
Rahmen des Bebauungsplans zur OES festgelegt
werden. Dartber hinaus sind die vorgeschlagenen
MaRnahmen zumindest teilweise nicht realisierbar
(Radwege infan der Ortsdurchfahrt, FGU an der
Kelter).

Dieser Sachverhalt ist nicht Gegenstand des Be-
bauungsplans

Dieser Sachverhalt ist nicht Gegenstand des Be-
bauungsplans

Dieser Sachverhalt ist nicht Gegenstand des Be-
bauungsplans
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der Durchgangshauptstralie in Affalterbach von der Ochsenkreu-
zung (Marbach-, Erdmannh&user-, Winnender- und Lange Stra-
Re) zu Uberdenken, da sie haufig zugeparkt und auch befahren
wird. Auch auf der nordlichen Seite ist der Gehsteig ab der Ein-
mundung von Burgstall bis zur Ochsenkreuzung abgesenkt oder
mit Parkbuchten versehen. Auch dies ist in Anbetracht der stan-
digen Zupark- bzw. Uberfahrungsmanéver zu tiberdenken.

f) Letztlich leidet die von der Gemeinde Affalterbach in Auftrag
gegebene Verkehrsplanung an Aktualitat. So stammt die Luft-
schadstoffuntersuchung der B + S-Ingenieure Unterlage 3.3 vom
18.09.2013. Es wird dort von einer Geschwindigkeit von 50 km/h
ausgegangen, tatsachlich besteht in Affalterbach seit 2015 ein
Tempolimit bei 30 km/h. Damit tritt eine wesentliche Verstetigung
des Verkehrsflusses ein, mit dem Effekt einer erhdhten Ver-
kehrssicherheit, einer erheblichen Senkung der Larmbelastung
um rund 2-3 dB und einer Vermeidung unndétiger Brems- und Be-
schleunigungsvorgange mit letztlicher Verringerung der Larmbe-
lastung.

Wir verweisen insoweit auf den beiliegenden Internetauszug vom
02.11.2016 der Aktionskarte des VCD - Anlage 10 -.

Die Geschwindigkeitsbeschrdnkung in der Orts-
durchfahrt Affalterbach wurde auf Grund der Er-
gebnisse des Larmaktionsplans der Gemeinde
eingerichtet. Laut den Fachplanern (Verkehrspla-
nung: BS-Ingenieure) ist auch mit dieser Ge-
schwindigkeitsbeschrédnkung die Larmbelastung so
hoch, dass eine durchgreifende Entlastung durch
die Realisierung der Ortsentlastungsstral3e erfor-
derlich ist.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) hat die Luftschadstoffuntersuchung die
zukinftige Situation mit der Fallunterscheidung
ohne bzw. mit OES untersucht. Bei der Berech-
nung der Schadstoffimmissionen an den Gebau-
den in der Ortsdurchfahrt wurde in der Untersu-
chung von einer ,ungunstigen® Innerortsgeschwin-
digkeit von 50 km/h ausgegangen. Die Luftschad-
stoffuntersuchung kommt in jedem Fall und an
allen Immissionsorten zu dem Ergebnis, dass die
Grenzwerte der 39. BIm-SchV fir alle relevanten
Schadstoffe eingehalten werden.

Im Jahre 2017 wurde eine umfassende Aktualisie-
rung der Verkehrsanalyse fir Affalterbach durch-
gefihrt. Die Ergebnisse der Verkerhsanalyse 2017
zeigen, dass die Verkehrsbelastungen in der Orts-
durchfahrt Affalterbach gegentber den friiheren
Ergebnissen angestiegen sind. Der Durchgangs-
verkehrsanteil liegt bei ca. 64 %. Die Planbegrun-
dung fir die Ortsentlastungsstral3e ist somit ein-
deutig bestatigt.
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5. Weitere Abwéagungsuberlegungen:

a) Durch den Landentzug bzw. die Trassenfuhrung der Ortsentlas-
tungsstral3e geraten die Mehrzahl der landwirtschaftlichen Betriebe
in Affalterbach in Existenzgefahr. Beispielhaft werden erwéahnt die
Betriebe des Biurgers 4 - von den Unterzeichneten vertreten -, des
Burger 6 - von den Unterzeichneten vertreten -, Birger 1 - von den
Unterzeichneten vertreten -, Birger 12 und Burger 8. Der Eingriff
erfolgt in landwirtschaftliche Vorrangflachen, die von der Gemeinde
angedachte Unternehmensflurbereinigung beseitigt die geltend ge-
machten Existenzgefahrdungen in der Regel nicht. Dies wurde in
den Fallen von Birger 4, Blirger 6 und Birger 1 von den Unter-
zeichneten im Einzelnen ausgefiihrt.

Praktisch wird die Landwirtschaft nicht nur als Individualbelang, son-
dern als offentlicher Belang berthrt. Dies wurde u. a. auch vom
Kreisbauernverband in seiner bisherigen Stellungnahme ausgeftihrt.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) ist aus den aktualisierten Daten er-
kennbar, dass auf dieser Datenbasis fortfiihrende
Prognoseberechnungen mit Sicherheit nicht eine
Hohe erreichen, dass duch das Vorhaben die
Grenzwerte der 16. BImSchV (Schall) oder der 39.
BImSchV (Luftschadstoffe) erreicht werden oder
dass entwurfstechnische Anderungen der Planung
erforderlich werden.

Der Anregung, mogliche Existenzgefdhrdungen
und die Entwicklungsmaoglichkeiten zu unter-
suchen, wurde gefolgt.

Die Bundesanstalt fir Immobilien -Sparte Port-
foliomanagement- Landwirtschaftlicher Gut-
achterdienst in Baden-Wirttemberg hat die
Existenzgefahr fur alle, vom Bauvorhaben be-
troffenen landwirtschaftlichen Betriebe untersucht.
In den Gutachten wurde Uberprift, ob die Betriebe
infolge der geplanten MalRnahme ,Ortsentlas-
tungsstralle Affalterbach” in ihrer Existenz bedroht
werden. Alle Gutachten kamen zum Ergebnis,
dass kein Betrieb durch die geplante MaZnahme in
seiner Existenz gefahrdet wird. Auch die Untersu-
chung der Entwicklungsmadglichkeiten insbesonde-
re der Ortsrandbetriebe war Gegenstand der Gut-
achten. Hierbei konnte festgestellt werden, dass
fur einen moglichen Erweiterungsbedarf jeweils im
Anschluss an die vorhandenen Hofflachen ausrei-
chend Erweiterungsflachen zur Verfligung stehen.
Des Weiteren wurde in den Gutachten festgestellt,
falls durch die OES Wirtschaftserschwernisse und
Mehrwege entstehen sollten, sind diese im vorge-
sehenen Flurneuordnungsverfahren auszugleichen
(s. Gutachten zu den betroffenen landwirtschaftli-
chen Betrieben)

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure und Umweltplanung: Eberhard + Part-
ner GbR) wurden bei der Variantenauswahl und
der Trassenausformung die landwirtschaftlichen
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Die Gemeinde Affalterbach hat darauf keine tiberzeugende Antwort
geben kénnen. Abgesehen davon ist zu beanstanden, dass die Ge-
meinde in den letzten acht Jahren trotz mehrfacher Erwerbsmaglich-
keiten keine Tauschflachen erworben hat und deshalb nicht in der
Lage ist, jetzt dringend erforderliche Ersatzflachen zur Verfligung zu
stellen.

b) Schutzgut Klima

Die von der beabsichtigten OES beriihrten Flachen, insbesondere
im nordéstlichen Bereich stellen typische Kaltluftentstehungsflachen
dar mit hoher Empfindlichkeit gegenuber Zerschneidung und Sto-
rung funktionaler Zusammenhange. Dazu z&hlen vor allem Barrieren
guer zur Leitbahn, wie z. B. Straen in Dammlage. Dadurch entsteht
die Gefahr von Frih- und Spatfrosten, z. B. fir landwirtschaftliche
Kulturen, aber auch Stral3englétte - vgl. hierzu Stocks (UP) Teil UVS
S. 65, 66 -.

Belange deutlich beachtet, wie in Unterlage 4 / Nr.

1.1 - Umweltprufung - Umweltvertraglichkeitsstudie
auf S. 157 ff dokumentiert wurde.

Dabei wurden u. a. folgende Sachverhalte beach-
tet:

- Vermeidung von Eingriffen in landwirtschaftli-
che Gebaudesubstanz und somit des gewach-
senen Ortsrandbereiches,

- flachensparende Verknupfung (Schutzgut Bo-
den) mit der K 1603 und der K 1604 durch die
hier vorgesehenen Kreisverkehrsplatze (KVP),

- Minimierung der Zerschneidung des im Regio-
nalplan ausgewiesenen Vorbehaltsgebietes flr
die Landwirtschaft,

- Aufrechterhaltung landwirtschaftlicherWege-
verbindungen,

- Minimierung der Eingriffe insbesondere in die
hochwertigen ackerbaulich genutzten Flachen
ostlich des bestehenden Feldweges im Ge-
wann Holzéacker,

- Abstéande zu landwirtschaftlichen Betrieben.

Der Gemeindeverwaltung stehen mittlerweile rund

19ha an landwirtschaftlichen Flachen, die als

Tauschflachen fir die geplante Verkehrsanlage, fir

den Naturschutz oder als Ersatzland herangezo-

gen werden kénnen, zur Verfligung.

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eberhard
+ Partner GbR) wird der Kaltluftabfluss vom Sied-
lungsrand in das Beckental, der sich in wind-
schwachen Strahlungsnachten ausbilden kann,
durch die Talbricken Beckental und Holzackerweg
weitgehend aufrecht erhalten. Ferner wird das
Gelande zwischen den Briicken weich ausmodel-
liert, so dass keine steilen Dammbdschungen ent-
stehen und ein Kaltluftstau vermieden wird. Es sind
keine erheblichen Beeintrachtigungen der gelén-
deklimatischen Ausgleichsfunktionen zu erwarten,
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Im vorliegenden Fall kommt hinzu, dass die Dammlage infolge geo-
logischer Notwendigkeiten (unerwartetes Auftreten von wasserfiih-
renden Schichten) erheblich erhéht werden misste, was die vorge-
nannten negativen Effekte erhoht.

Eine Verminderung der Zerschneidungswirkungen durch die grof3-
dimensionierten Briickenbauwerke im Beckental findet nicht statt,
abgesehen davon, dass die Annahme des Planers Stocks - aaO. S.
206 - die Zerschneidungswirkung des Bio-topverbundes werde
durch die groRdimensionierten Briickenbauwerke maf3geblich ge-
mindert, ohnehin angreifbar erscheint.

b) Bewertung Fauna
Auf den Streuobstwiesen nérdlich von Affalterbach und den angren-
zenden Hangwaldern des Murrtals ist eine besonders schitzenswer-
te Fauna anzutreffen — sieheStocks aaO. S. 108 -.
Der Eingriff in die dort intakte Natur und die Empfindlichkeit der Fau-
na gegen die Flacheninanspruchnahme sowie Zerstérung und Zer-
schneidung funktionaler Zusammenhéange ist von besonderer Be-
deutung - Stocks aaO. S. 110 -. So werden dort z. B. die besonders
geschutzten Feldlerchen angetroffen - Stocks aaO. S. 85-91 -, des-
gleichen Fledermause - Stocks aaO. S. 96 ff, 101 -. Abgesehen da-

da die Kaltluft vom Siedlungsrand wegflie3t und
keine lokalklimatischen Ausgleichsleistungen fur
den Siedlungsbereich erbracht werden (GOP S.
104).

Frostgefahrdete Kulturen kommen im Beckental
nicht vor.

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Verkehrs-
planung: BS-Ingenieure, Geologie: Ing.-Biiro
Voigtmann und Umweltplanung: Eberhard + Part-
ner GbR) musste die Dammlage im Beckental
gegenuber der urspriinglichen Planung erhéht
werden, da sudlich des Beckentals im Untergrund
oberflachennahes Grundwasser auftrat, von dem
ein ausreichend hoher Abstand geman Forderung
der Wasserwirtschaftsverwaltung einzuhalten ist.
Infolgedessen konnte die Trasse nicht so tief ins
Gelande abgesenkt werden wie urspringlich ge-
plant (vgl. Unterlage 4 / Nr. 1.1 - Umweltprtfung -
Umweltvertraglichkeitsstudie S. 163).

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eberhard
+ Partner GbR) werden die Zerschneidungswir-
kungen durch die breiten und hohen Talbriicken im
Beckental vermindert. Die Blickbeziehungen, die
Transferstrecken fir Fledermause und Vogel, so-
wie der Kaltluftfluss werden weitgehend aufrecht
erhalten.

Nordlich von Affalterbach und im Beckental finden
sich ortsnahe Streuobstwiesen mit altem Baumbe-
stand, die als Bestandteil einer historisch gewach-
senen Kulturlandschaft zu betrachten sind. Laut
den Fachplanern (Umweltplanung: Eberhard +
Partner GbR) sind die Wert- und Funktionselemen-

te mit besonderer Bedeutung fiir das Schutzgut
‘Tiere und Pflanzen' im GOP, S. 72 ff beschrieben
und in den Karten 5.1 bis 5.3 dargestellt. Der
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von besteht eine hohe Empfindlichkeit, insbesondere bei Brutvogeln
im gesamten Untersuchungsraum - Stocks aaO. S. 110 -.

Die von Stocks vorgeschlagenen SchutzmafRnhahmen fur die Feldler-
che geniligen nicht und missen als ungeeignet bezeichnet werden.
Abgesehen davon, dass fur den Larmschutz der Végel ohnehin kei-
ne Vorsorge getroffen ist, kbnnen Lerchen als Bodenbruter nur dann
mit Aussicht auf Schutz vor ihren naturlichen Feinden wie z. B.
Fuchsen, auf Flachen geschitzt werden, wo standig Getreide
und/oder Raps angebaut wird, da Lerchenfenster einen entspre-
chenden Schutzgurtel vor ihren natirlichen Feinden benétigen. Dort,
wo Getreide bzw. Raps nicht standig angebaut wird und damit die
Lerche sich nicht in einem derartigen Schutzgurtel ansiedeln kann,
hat die Lerche keine Uberlebenschance,

d. h. mit der geplanten Umsiedlung der Lerche

wird gegen das Totungsverbot des BNatSchG versto3en.

Was den Schutz der zahlreich anzutreffenden Flederméause angeht,
so ist die Ausbildung sog. ,Flugstralen” - siehe Stocks aaO. S. 207 -
im Bereich von Briicken spekulativ, abgesehen von der vorgenann-
ten ohnehin nicht zu beseitigenden Verlarmung des Siedlungsge-
biets.

Es gibt keine wissenschaftlichen Erkenntnisse tiber den Erfolg derar-
tiger ,Flugstral3en”, es handelt sich um kiinstliche Wissenschaftsge-

Raum Beckental - Hangwalder des Murrtals wird
als faunistischer Lebensraumkomplex mit regiona-
ler Bedeutung bewertet.

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eberhard
+ Partner GbR) werden keine Lerchenfenster,
sondern dauerhafte Buntbrachestreifen angelegt.
Diese dienen der Lerche als Nahrungs-, Versteck-
und Brutraum. Der daflir vorgesehene Suchraum
ist geeignet, da er bereits von Feldlerchen besie-
delt wird. Die Anlage von Buntbrachestreifen zur
Ansiedlung von Feldlerchen hat sich anderenorts
bewahrt.

Die Lerchen werden nicht umgesiedelt, sondern es
werden potentielle Lebensraume der Lerche opti-
miert, damit sich Lerchen dort ansiedeln.

Gegen das Totungsverbot wird nicht verstoRen
(vgl. Unterlage 4.4 Umweltprifung / Fachbeitrag
Fauna und Artenschutzfachbeitrag, S. 52ff). Die
Maflinahme dient der Vermeidung des Verbots,
Fortpflanzungs- und Ruhestatten zu beschadigen
oder zu zerstéren (vgl. Unterlage 4.4 Umweltpri-
fung / Fachbeitrag Fauna und Artenschutzfachbei-
trag, S. 62f).

Es ist allgemein bekannt, dass sich Fledermause
entlang von Gehdlzstrukturen orientieren. Dies
wird durch die vorliegenden Untersuchungen auch
fur den Untersuchungsraum bestatigt. Laut den
Fachplanern und Gutachtern (Umweltplanung:
Eberhard + Partner GbR und Artenschutz: Mathias
Kramer) besteht durch die Anlage der neu gestal-
teten Leitstrukturen fur die Fledermduse die MAg-
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Unabhangig davon gilt fur alle Tiere in den bisher unberuthrten, na-
turbelassenen und jetzt durch die OES beriihrten Reservate im
norddstlichen Trassenbereich, insbesondere den vorgenannten
Streuobstwiesen, den Hangen zum Murrtal und im Beckental, dass

lichkeit, die bestehenden Flugstraen weiterhin zu

nutzen und unter den ausreichend dimensionierten

Briicken in die Jagd- bzw. Quartiergebiete in den

Hangwaldern des Murrtals zu fliegen (vgl. Unterla-

ge 4.4 Umweltprifung / Fachbeitrag Fauna und
Artenschutzfachbeitrag S. 53). Dadurch wird das
Risiko des Uberquerens der StraRe minimiert (vgl.
Unterlage 4.4 Umweltpriifung / Fachbeitrag Fauna
und Artenschutzfachbeitrag S. 53).

Insgesamt wurden die Arten Wasserfledermaus,
Bartfledermaus, Fransenfledermaus, Bechsteinfle-
dermaus, Breitflugelfledermaus, Zwergfledermaus,
Abendsegler, Kleinabendsegler und Braunes oder
Graues Langohr nachgewiesen. Auf den Flugrou-
ten wurden Wasserfledermaus, Bartfledermaus,
Fransenfledermaus, Zwergfledermaus und Klein-
abendsegler erfasst. Die Querungssituation wird in
Bezug auf Brinkmann et al. (2012) bewertet. Dem-
nach sind (vgl. Brinkmann et al. 2012, Tabelle 6
auf Seite 67) fur alle Arten Durchlasse mit einer
lichten H6he von mindestens 4,5 Metern und einer
Breite von 4 bis 6 Metern erforderlich. Das geplan-
te Briickenbauwerk Ubersteigt diese Dimensionen
und erflllt damit die entsprechenden Anspriche.
Zudem ist keine Verlegung der Flugrouten erfor-
derlich, die Tiere kénnen auf den bestehenden
Flugwegen queren. Fir den Kleinabendsegler
werden aufgrund seines Flugverhaltens keine Que-
rungshilfen als notwendig erachtet.

Quelle: Brinkmann, R., Biedermann, M., Bontadi-
na, F., Dietz, M., Hintemann, G., Karst, I. ,
Schmidt, C., Schorcht, W. (2012): Planung und
Gestaltung von Querungshilfen fir Flederméuse. —
Eine Arbeitshilfe fur StraRenbauvorhaben im Frei-
staat Sachsen. Séchsisches Staatsministerium fir
Wirtschaft, Arbeit und Verkehr, 116 Seiten.

Nordlich von Affalterbach und im Beckental finden

sich ortsnahe Streuobstwiesen mit altem Baumbe-
stand, die als Bestandteil einer historisch gewach-
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die von der StraRenbenutzung ausgehenden Lichtemissionen auf
die dammerungs- und nachtaktiven Tiere, wie z. B. Insekten, Vogel
oder Flederm&use von den Planern der Gemeinde Uberhaupt nicht
untersucht wurden. Diese Tiere werden durch standige Lichtreflexe
in der Dammerung oder bei Nacht in ihren Lebensrdumen gestort
bzw. vertrieben,

abgesehen davon, dass auch hier die Tétungsgefahr und der Ver-
stolR gegen das BNatSchG entsteht.

senen Kulturlandschaft zu betrachten sind. Die
Hange zum Murrtal werden durch das Vorhaben
nicht beeintréchtigt.

Fir die genannten Tiergruppen Vdgel und Fleder-
mause liegen die Untersuchungen vor.

Es werden keine iber das tbliche Maf3 hinausge-
henden Lichtemissionen auftreten. Eine Stral3en-
beleuchtung ist nicht vorgesehen. Laut Aussagen
der Fachplaner und Gutachter (Umweltplanung:
Eberhard + Partner GbR und Artenschutz: Mathias
Kramer) sind Artenschutzrechtlich relevante Arten
nicht zu erwarten. Deswegen sind vertiefende Un-
tersuchungen nicht erforderlich.

Wie in Unterlage 4.4 - Umweltprifung / Fachbei-
trag Fauna und Artenschutzfachbeitrag, S. 52 ff,
dargelegt, wird bei keiner der relevanten Arten-
gruppen (Brutvogel, Schleiereule, Fledermause)
der Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 1
BNatSchG bertihrt. Die Erfullung des Tatbestands
der Totung von Tieren wird dadurch vermieden,
dass

- die Herstellung des Baufeldes au3erhalb der
Brutzeit der Vogel erfolgt (zwischen Anfang
Oktober und Ende Februar),

- entlang der geplanten Trasse im Beckental
Maflinahmen zur Vermeidung von Kollisionen
vorgesehen sind (Bepflanzung der Stral3enb6-
schungen, MalRhahme M6),

- diese Bepflanzungen Leitstrukturen zu den
geplanten Briicken im Beckental geschaffen
werden, so dass fiur die Flederméause die M6g-
lichkeit besteht, die bestehenden Flugstral3en
in leicht geénderter Form zu nutzen und unter
den ausreichend dimensionierten Brucken in
die Jagd- bzw. Quartiergebiete in den Hang-
waldern des Murrtals zu fliegen.
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Letztlich ist festzustellen, dass keine befriedigende Minimierung
bzw. Verminderung fur die Schutzguter Pflanzen und Tiere sowie
Landschaft herbeigefiihrt werden kann

siehe Stocks aaO. S. 145, 136 ff).

Laut Aussagen der Fachplaner und Gutachter
(Umweltplanung: Eberhard + Partner GbR und
Artenschutz: Mathias Kramer) wird durch diese
MaRnahmen daflir gesorgt, dass sich das Tétungs-
risiko nicht signifikant erhéht, sondern unter die
Schwelle des allgemeinen Lebensrisikos gesenkt
wird (vgl. Urteil des Bundesverwaltungsgerichts
vom 8.Januar 2014 (BverwG 9 A 4.13)).

Aus der Tabelle 5.1 - Gegenuberstellung von Ein-
griff und Kompensation (GOP S. 162 ff) geht her-
vor, dass das MaRhahmenkonzept geeignet ist,
dass

- durch die vorgesehenen Vermeidungs-, Mini-
mierungs-, Schutz- und Gestaltungsmalfinah-
men vermeidbare erhebliche Beeintrachtigun-
gen unterlassen werden (8 15 Abs. 1
BNatSchG),

- unvermeidbare Beeintrachtigungen durch die
vorgesehenen AusgleichsmalRnahmen weitge-
hend ausgeglichen und die Ersatzmalinahmen
insgesamt kompensiert werden kénnen (8§ 15
Abs. 2 BNatSchG),

- im Zusammenwirken aller vorgesehenen Mal3-
nahmen nach Beendigung des Eingriffes die
beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushal-
tes wieder hergestellt bzw. in gleichwertiger
Weise ersetzt sind und das Landschaftsbild
wieder hergestellt oder landschaftsgerecht neu
gestaltet ist (§ 15 Abs. 2 BNatSchG).

Soweit es sich um den einfachen Bebauungsplan
handelt, wird der Eingriff in Natur und Landschaft
nach Auffassung des Gemeinderates angemessen
ausgeglichen bzw. ersetzt, und es werden angen-
messene Vermeidungs-, Minimierungs-, Schutz-
und GestaltungsmafRnahmen vorgesehen, um
vermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen zu
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Blrger 6
vom 04.11.2016

Vertreten durch
Kanzlei Dr. Hart-
mann & Kollegen,
Kronprinzenstralle
11, 70173 Stuttgart

d) Schutzgut Landschaft und Mensch
Zwar wird von Stocks die hohe Landschaftshildqualitat hervorgeho-
ben, die durch die vorerwahnte Dammschuttung erheblich gestort
wird. Eine Milderung durch Anpflanzungen bzw. Gelandemodelie-
rungen sowie durch die Briickenbauwerke ist nicht ersichtlich.
Entgegen Stocks - aaO. S. 208 - mildern auch die beabsichtigten
Briickenbauwerke die hohe Beeintrachtigung der Landschaftsbild-
qualitat nicht, im Gegenteil. Diese Bauwerke verstarken sogar den
Eingriff in das Landschaftsbild.

Die Verlarmung kann nicht gemindert werden und liegt bei ca. 50
dB(A). Von einem Erholungseffekt fir den Menschen kann man bei
dieser Larmbelastigung nicht mehr sprechen, abgesehen davon,
dass nach den Feststellungen des Gutachters Stocks La&rm ab 55
dB(A) als stérend empfunden wird, ab 60 dB(A) als nachhaltig sto-
rend. Die abschlieRende Bemerkung des Gutachters Stocks - aaO.
S. 210 -,

unterlassen.

Ferner werden die vorgezogenen funktionserhal-
tenden MalRnahmen zur Vermeidung von Verbots-
tatbesténden der streng geschitzten Arten gem. §
44 Abs. 1 BNatSchG durchgefihrt (MaRnahmen
M11 und M12).

Die in der Umweltvertraglichkeitsstudie (Unterlage
4 Nr. 1.1) aufgefuihrten allgemeinen Ziele fiir die
Herleitung eines relativ konfliktarmen Korridores
(S. 143 ff) sind durch Vermeidungsmafl3nahmen,
Optimierungen an der Trasse, Ausgleichs- und
ErsatzmaflRnahmen durch die Festsetzungen im
Bebauungsplan umgesetzt worden.

Zutreffend geht Stocks davon aus, dass die Beein-
trachtigungen des Landschaftsbildes

- durch die Anlage der beiden weitlumigen Bri-
cken anstatt eines durchgehenden Dammes
mit Normdurchlassen fir die Wege,

- durch die angepasste Geldandeausformung
anstatt steiler Stralienbdschungen sowie

- durch eine landschaftsangepaste Bepflanzung,
die in StraRennéhe aus Gehdlzen und in Rich-
tung Ortslage aus den typischen ortsnahen
Streuobstwiesen, wie sie heute noch erhalten
sind, bestehen,

deutlich minimiert werden.

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Verkehrs-
planung: BS-Ingenieure) fuhrt die hohe Verkehrs-
belastung, verbunden mit einem relativ hohen
Schwerlastverkehrsanteil, bei den teilweise beeng-
ten Verkehrsverhéltnissen im Ortskern zu massi-
ven Belastungen der Anwohner und Ful3ganger
durch Larm, Staub, Abgase und Erschitterungen.
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Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt,
dass an mehreren exemplarischen Immissionsor-
ten im innerdrtlichen Netz die gesundheitlichen
Schwellenwerte laut Verkehrslarmschutzverord-
nung Uberschritten werden. Mit Realisierung der
OES konnen die Immissionen innerorts deutlich
reduziert werden, so dass die gesundheitsgefahr-
denden Schwellenwerte laut Larmschutzverord-
nung und die Grenzwerte der 16. BImSchV fir die
jeweiligen Gebietskategorien unterschritten wer-
den. Zugleich liegt die Larmbelastung durch den
Neubaustreckenzug der OES am Ortsrand und im
Bereich der landwirtschaftlichen Aussiedlerhéfe an
allen relevanten Aufpunkten - auch wenn sie sich
in Teilen gegenltber dem Ausgangszustand erhoht
- unter dem jeweils anzusetzenden Grenzwert
(siehe Begriindung zum Bebauungsplan: Kap. 4
Notwendigkeit der MalZnahme).

Im Jahre 2017 wurde eine umfassende Aktualisie-
rung der Verkehrsanalyse fir Affalterbach durch-
gefuhrt. Die Ergebnisse der Verkerhsanalyse 2017
zeigen, dass die Verkehrsbelastungen in der Orts-
durchfahrt Affalterbach gegentber den friiheren
Ergebnissen angestiegen sind. Der Durchgangs-
verkehrsanteil liegt bei ca. 64 %. Die Planbegrin-
dung fir die Ortsentlastungsstral3e ist somit ein-
deutig bestatigt.

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Verkehrs-
planung: BS-Ingenieure) ist aus den aktualisierten
Daten erkennbar, dass auf dieser Datenbasis fort-
fuhrende Prognoseberechnungen mit Sicherheit
nicht eine Hohe erreichen, dass duch das Vorha-
ben die Grenzwerte der 16. BImSchV (Schall) oder
der 39. BImSchV (Luftschadstoffe) erreicht werden
oder dass entwurfstechnische Anderungen der
Planung erforderlich werden.

Die Realisierung der Ortsentlastungsstralle (OES)
Affalterbach fuhrt unstrittig zu Beeintrachtigungen
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des Naturhaushaltes sowie zu strukturellen und
visuellen Veranderungen der Landschaft und —
bedingt durch die Verlagerung von Verkehren in
den Aul3enbereich — auch zur Verlarmung von
Landschaftsteilen, die bisher keinen oder nur ge-
dass zusatzliche verkehrsreduzierede / verkehrslenkende ringen Stérungen unterworfen waren.
/geschwindigkeitsreduzierende sowie baulich-konstruktive Maf3nah- Die Stellung-
men durch die Gemeinde diesbeziiglich zu weiteren Entlastungen Die Konflikte sind erkannt worden. Sie wurden im | nahme wird aus
fihren kénnen (Larm) bringt letztlich nur die planerische Hilflosigkeit | Detail ermittelt, soweit moglich und rechtlich gebo- | nebenstehen-
zum Ausdruck! ten vermieden oder minimiert, und — soweit erheb- | den Griunden
liche nachteilige Beeintrachtigungen verbleiben — | nicht geteilt.

Burger 6
vom 04.11.2016

Vertreten durch
Kanzlei Dr. Hart-
mann & Kollegen,
Kronprinzenstralle
11, 70173 Stuttgart

d) Weiter zu Larm
Im Bereich der Schule (Immissionsort 14, Schule bis Klingenstrale
14) steigt der Larm nach Berechnungen der Verkehrsplaner der
Gemeinde um 12 bzw. dB auf 55 bzw. 54 dB (S. 20/23). Der Grenz-

wert fUr ein Wohngebiet liegt bei 59 dB (S. 11/23), nur 4 dB darunter.

Bereits dies ist fur die Schiler unzumutbar.
Der gesamte Ost- und Nordrand von Affalterbach wird ebenso wie
Birkhau bei Realisierung der OES zum Teil mit wesentlich mehr

durch geeignete MaRnahmen kompensiert.

Den genannten vorhabensbedingten Folgen und
Veréanderungen im AulRenbereich sind die positiven
Wirkungen, die die Realisierung der OES im In-
nenbereich nach sich zieht, gegenuber zu stellen.

Zu nennen sind diesbezuglich insbesondere die
erheblichen Verkehrsentlastungen, die nachhaltige
Verringerung der Trenneffekte / Querungsrisiken
sowie der Larm- und Luftschadstoffbelastungen,
woraus sich Entwicklungspotenziale fur eine nach-
haltige und qualitativ hochwertige stéadtebauliche
Innenentwicklung unter Starkung der vielféltigen
funktionalen Verflechtungen innerhalb der Ortslage
ergeben.

Bei der Abwégung der widerstreitenden Interessen
ist davon auszugehen, dass die Vorteile des Baus
der OES die Nachteile Gberwiegen.

Die schalltechnische Untersuchung zur OES Affal-
terbach kommt zu dem Ergebnis, dass die mal3ge-
benden Immissionsgrenzwerte der 16. BImschV an
allen Immissionsorten eingehalten werden.

Im Jahre 2017 wurde eine umfassende Aktualisie-
rung der Verkehrsanalyse fur Affalterbach durch-
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L&arm belastet als bisher, ganz zu schweigen vom vorgenannten
Naherholungsgebiet Beckental und dem Sportzentrum ,Holzacker".

Soweit die Verkehrsplaner der Gemeinde bei der bisherigen Stra-
Benfiihrung von einer erheblichen Larmbelastigung der Anwohner
durch Verkehrslarm ausgehen, wird vorsorglich- darauf hingewiesen,
dass es offentliche Zuschisse flr die Anbringung von passivem
Larmschutz (larmgeschiitzte Fenster) gibt.

Von diesen Mdglichkeiten kann, falls die gesetzlichen Vorausset-
zungen vorliegen, Gebrauch gemacht werden. Auch dies ist von den
Verkehrsplanern der Gemeinde nicht angedacht.

In diesem Zusammenhang ist nochmals darauf hinzuweisen, dass
nach Einfihrung der 30 km/h-Begrenzung und die Verstetigung des
Fahrzeugverkehrs, die durch zusatzliche MalRnahmen untersttitzt
wird, ohnehin eine betrachtliche Larmverminderung eintritt.

gefiuhrt. Die Ergebnisse der Verkehrsanalyse 2017
zeigen, dass die Verkehrsbelastungen in der Orts-
durchfahrt Affalterbach gegentiber den friiheren
Ergebnissen angestiegen sind. Der Durchgangs-
verkehrsanteil liegt bei ca. 64 %. Die Planbegrun-
dung fir die Ortsentlastungsstral3e ist somit ein-
deutig bestatigt.

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Verkehrs-
planung: BS-Ingenieure) ist aus den aktualisierten
Daten erkennbar, dass auf dieser Datenbasis fort-
fuhrende Prognoseberechnungen mit Sicherheit
nicht eine Hohe erreichen, dass duch das Vorha-
ben die Grenzwerte der 16. BImSchV (Schall) oder
der 39. BImSchV (Luftschadstoffe) erreicht werden
oder dass entwurfstechnische Anderungen der
Planung erforderlich werden.

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Verkehrs-
planung: BS-Ingenieure) werden an allen innerort-
lichen Immissionsorten, also auch am Ost- und
Nordrand von Affalterbach sowie in Birkhau die
Grenzwerte der 16. BImSchV fur die jeweiligen
Gebietskategorien unterschritten. Aktive und pas-
sive Larmschutzmaflinahmen sind also nicht not-
wendig.

Dariiber hinaus wurde aus Larmgriinden eine Ge-
schwindigkeitsbeschréankung auf 30 km/h einge-
fuhrt. Laut den Fachplanern und Gutachtern (Ver-
kehrsplanung und -analyse: BS-Ingenieure) bleibt
trotz dieser notwendigen Reduktionen der Larm-
pegel die LaArmsituation angespannt. Eine deutliche
Larmentlastung in der Ortsdurchfahrt kann durch
den Bau der OES erreicht werden.

Die Bundesanstalt fir Immobilien -Sparte Port-
foliomanagement- Landwirtschaftlicher Gut-
achterdienst in Baden-Wirttemberg hat die
Existenzgefahr fur alle, vom Bauvorhaben be-
troffenen landwirtschaftlichen Betriebe untersucht
und hierbei auch den Sachverhalt der Entwick-
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Burger 6
vom 04.11.2016

Vertreten durch
Kanzlei Dr. Hart-
mann & Kollegen,
Kronprinzenstralle

Wie bereits eingangs bemerkt, wendet sich unser Mandant - wie
bereits im Jahre 2011 schriftsatzlich vorgetragen - u. a. gegen die
Anschneidung des Flst.-Nr. 4095 durch die geplante Trasse und die
Vereitelung einer beabsichtigten Betriebsaussiedlung auf den Flst.-
Nr. 4095 und 4096. Der Einwand der Verkehrsplaner der Gemeinde,
diese Aussiedlung sei in Anbetracht der Gré3e des Gesamtgrund-
stlicks von mehr als 4 ha auch bei Anschneidung des Flst.-NR. 4095
maoglich, beachtet die berechtigten landwirtschaftlichen Interessen
unseres Mandanten nicht.

Es wurde bereits im vorgenannten Schriftsatz unseres Mandanten
aus dem Jahre 2011 darauf hingewiesen, dass unser Mandant in
Vorbereitung der beabsichtigten Aussiedlung bereits auf FIst.-Nr.
4096 eine Siloanlage und eine Maschinenhalle im sudéstlichen Teil
des Grundstuicks errichtet hatte. Diese Aussiedlung kann nur unter
Mitverwendung des sich in ndrdlicher Richtung anschlieBenden, ca.
2,4 ha grol3en Flst.-Nr. 4095 durchgeflihrt werden.

Dabei ist auch zu beriicksichtigen, dass die weiter zu errichtenden
Gebéaude einen moglichst groRen Abstand zur in ca. 280 m entfern-
ten Wohnbebauung erfordern. Zudem muss sich die Bebauung moég-
lichst am jeweiligen Grundstiicksrand vollziehen, schon um eine
nicht zu rechtfertigende Zerschneidung des arrondierten Gesamt-
grundstiicks Flst.-Nr. 4095/4096 von mehr als 4 ha zu vermeiden.
Die beabsichtigte Anschneidung des Flst.-Nr. 4095 durch die ge-
plante OES-Trasse verhindert somit die Aussiedlung.

Diese Aussiedlung ist betriebswirtschaftlich dringend geboten. Der
Betrieb unseres Mandanten ist ein Milchviehbetrieb mit derzeit 45
Stick Vieh in beengter Ortslage, er muss auf mindestens 120 Lie-
geplatze zuziglich Nachzucht vergrof3ert werden, um langfristig
existenzfahig zu bleiben.

Nachdem der designierte Hofnachfolger jetzt im Jahre 2013 seinen
Studienabschluss als Bachelor of Science in Landwirtschaft erwor-
ben hat und bereits im Betrieb mitarbeitet, soll der Betrieb fur die
nachste Generation weiter ausgebaut werden und damit langfristig
existenzfahig gemacht werden. Eine Erweiterungsmaglichkeit an der
bisherigen Hofstelle ist - fir jedermann offensichtlich - nicht méglich.
Die einzige Aussiedlungsmadglichkeit befindet sich - wie dargestellt -
auf Flst.-Nr. 4095/4096.

lungsmoglichkeit des Betriebes begutachtet. Dies
geschah durch Sachverstdndige, nicht durch den
Verkehrsplaner der Gemeinde.

Die Sachverstandigen kommen zu dem Ergebnis,
dass, kein Betrieb durch die geplante Ma3nahme
in seiner Existenz gefahrdet wird. Auch die Unter-
suchung der Entwicklungsmadglichkeiten insbeson-
dere der Ortsrandbetriebe war Gegenstand der
Gutachten. Hierbei konnte festgestellt werden,
dass fir einen mdéglichen Erweiterungsbedarf je-
weils im Anschluss an die vorhandenen Hofflachen

ausreichend Erweiterungsflachen zur Verfligung
stehen.

Wie oben bereits erwahnt, wurden die Entwick-
lungsmoglichkeiten, insbesondere der Ortsrandbe-
triebe Uberprift. Dabei wurde festgestellt, ,wenn
der Betrieb langfristig nur existenzfahig ist, wenn
ein neuer Stall bzw. ein neues Gebaude gebaut
wird, verbleiben noch ausreichend Flachen, um ein
solches Gebaude errichten zu kénnen. Die Orts-
entlastungsstraflie steht den Entwicklungsméglich-
keiten nicht entgegen.”

Fir das Flurstiick 4096, auf dem sich bereits ein
Wirtschaftsgebaude befindet, wird keine Festset-
zung getroffen. Das Flurstiick ist von ausreichen-
der GréRe, um weitere Gebaude errichten zu kén-
nen.
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11, 70173 Stuttgart

Wir verweisen vollumfénglich auf die von unserer Mandantschaft
eingeholte gutachterliche Stellungnahme des 6ffentlich bestellten
und vereidigten Sachverstandigen fir landwirtschaftliche Betriebs-
wirtschaft, Bewertung und Taxation Dipl.-Ing. agr. Thomas Wahl,
Steinheim, vom 27.10.2016 mit der dieser Stellungnahme beigefiig-
ten bildlichen Darstellung des beabsichtigten Aussiedlerhofs - Anla-
ge 11 -.

2. Rein vorsorglich verweisen wir in diesem Zusammenhang auch
auf die gutachterliche Stellungnahme des Prof. Dr. Maurmaier vom
Oktober 2016 - Anlage 2 -.

Dort pruft Prof. Dr. Maurmaier unter Ziff. 5 die Moglichkeit der Um-
fahrung des Flst.-Nr. 4095 mit der beabsichtigten OES-Trasse.

Er bejaht diese Umfahrungsmdoglichkeit uneingeschréankt und emp-
fiehlt die Anlage eines etwas kleineren, weiter westlich beginnenden
Radius (350 m statt 400 m) sowie die Verlegung des Kreisverkehrs
an der K1603 nach Norden (ca. 20 m). Damit gelingt es, das Flst.-
Nr. 4095 nur noch in geringer Weise zu tangieren und damit die
Aussiedlung zu ermdglichen. Zudem kann der Wirtschaftsweg 4092
direkt neben die Fahrbahn gelegt werden, sodass schlecht bewirt-
schaftbare Flachen vermieden werden.

Im Ubrigen hatte diese Fiihrung der OES-Trasse noch den Vorteil
einer verbesserten Einfigung in die Landschaft, da sie dem Gelénde
besser angepasst ist und Hohe vermeidet.

Der vorliegende Schriftsatz wird vorab per Telefax mit den Anlagen
2 und 11 Ubermittelt; das Original dieses Schriftsatzes nebst den
darin erwahnten vollstandigen Anlagen folgt mit Normalpost.

Die OrtsentlastungsstraBe beginnt im Westen im
Anschluss an eine langere Gerade der L 1127.
Nach Aussage der Fachplaner und Gutachter
(Verkehrsplanung: BS-Ingenieure) sind Radien
unter 400 m im Anschluss an Geraden mit einer
Lange von mehr als 400 m laut RAL (Richtlinien fur
die Anlage von Landstralen) zu vermeiden und
fihren zu einer erhéhter Wahrscheinlichkeit von
Unféllen durch Abkommen von der Fahrbahn.

Kenntnisnahme

Die Stellung-
nahme wird
nicht geteilt.
Der Vorschlag
ist laut RAL
wegen erhdhter
Unfallgefahr zu
vermeiden und
hat daher keine
Anderungen
des bisher aus-
gelegten Ent-
wurfs zufolge.
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Anlage 2

OrtsentlastungsstraRe der Gemeinde Affaiterbach

Rechtssache [ / B / Gemeinde Affalterbach

1. Vorbemerkung

In der Stellungnahme zur OrtsentlastungsstraBe der Gemeinde Affalterbach in der Rechtssache

. - /Gemeinde Affalterbach vom Dezember 2014 [1] wurden die Untersuchungen, welche die
Erforderlichkeit dieser StraRe begriinden , analysiert und ihre Empfehlungen beurteilt. Als Fazit kann
festgehalten werden, dass auf der Grundlage der vorliegenden Gutachten [2,3,4] keine abschiie-
RBende Bewertung der Erforderlichkeit der OrtsentlastungsstraRe moglich ist. Als Argument der
Erforderlichkeit dient in diesen Untersuchungen ausschiieRlich die Verkehrsentlastung der Inner-
ortsstraRen. Diese Entlastungswirkung ist zwar ein wichtiges Argument fiir die neue Umgehungs-
straBBe; Wirtschaftlichkeit, Effizienz, Bilanz der Immissionen, Flicheninanspruchnahme, dkologische
Wirkungen sowohi fiir den Ohnefall (Planungsfall 0) als auch fiir den Mitfall (Planungsfall 1) sind
jedoch zusétzlich zu ermitteln und gegeneinander abzuwigen.

2. Beschriebene Einfliisse

Aus den genannten Gutachten [2,3,4] gehen die Wirkungen anderer geplanter bzw. bereits
umgesetzter MaRBnahmen, die Auswirkungen auf die Verkehrsbelastung in Affalterbach haben
kdnnen, nicht oder zumindest nicht ausreichend hervor. Dies sind beispielsweise die im Entwurf des
Bundesverkehrswegeplans enthaltenen MaRnahmen wie

- Ausbau der B14 Maubach-Backnang und der L1115 Backnang- A81, AS Mundelsheim
- Nord-Ost-Ring Stuttgart von Kornwestheim nach Fellbach

In der Verkehrsprognose der Gemeinde Affalterbach [3] wird fiir die Berechnung der Verkehrs-
belastungen der Bau der B14 NEU von Winnenden bis Backnang und der Ausbau der L1115 von der
B14 bei Backnang bis zur A81, AS Mundelsheim zwar als existent vorausgesetzt, die Auswirkungen
dieser MaRnahmen werden jedoch nicht beschrieben. Der Vergleich zwischen dem Prognose-
verkehrsaufkommen und der gleich hohen Verkehrszunahme an den AuBenquerschnitten zeigt, dass
die oben beschriebenen AusbaumaBnahmen entweder keine Auswirkung auf den Verkehr in
Affalterbach haben oder unberiicksichtigt blieben. Obwoh! iiber 75 % der erhobenen Verkehrs-
beziehungen durch Affaiterbach einen regionalen oder groBfraumigen Bezug haben, sollen
AusbaumaRnahmen, die diesen Bezug aufnehmen, keinen Einfluss auf die Routenwahi der
Kraftfahrer haben. Hier ist dringend Erklarungsbedarf erforderlich.

In der Untersuchung zu den Verkehrsbelastungen der Ortsentlastungsstrale wurden keine spiirbaren
Wechselwirkungen zwischen StraRenverkehrs- und OV-Verkehrsaufkommen angenommen, obwohi
der Busverkehr als Folge der Verbesserungen des Verkehrsablaufs in der Ortsmitte ziigiger voran
kommt und damit attraktiver wird. Auch die Realisierung des S-Bahn-Betriebs zwischen Marbach

a. N. und Backnang hat nach Aussagen der Gutachter keine Beurteilung gefunden.
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3. Weitere Einfiiisse

Die errechneten Verkehrsmengen stiitzen sich auf eine Verkehrsanalyse aus dem Jahr 2007 [2] und
darauf aufbauend auf eine Prognose mit dem Prognosehorizont 2020 [3], die liber eine stichproben-
hafte Erhebung im Jahr 2012 pauschal auf den Prognosehorizont 2025 [4] hochgerechnet wurde.

Die Ortsentlastungsstrae wird ihre Wirkung friihestens ab dem Jahr 2020 entfalten, so dass bedingt
durch ihre Nutzungsdauer auch Einfliisse, die weit tiber 2020 hinausreichen, zu beachten sind.

Die aktuelle Sheil Pkw-Szenarien [5] geben fiir das Jahr 2020 den Peak in der Pkw-Fahrleistung an, Bis
zum Jahr 2040 nimmt dann die Pkw-Fahrleistung bundesweit um ca. 8% ab.

Der Anteil der lirm- und abgasarmen Fahrzeuge wird entsprechend der Shell-Studie deutlich
ansteigen. Im Jahr 2040 werden reine Benzin- und Dieselfahrzeuge bei den Neuzulassungen nur noch
geringe Anteile haben. Dies wird sich auf die Lirmsituation und die Abgasemissionen insbesondere
im Innerortsbereich erheblich auswirken.

Diese Einfliisse sind in der weiteren Betrachtung zu beachten.

4. Abwigung

In der Begriindung zum Bebauungsplan , OrtsentlastungsstraRe Affalterbach” wird die Notwendigkeit
der MaRnahme mit den derzeit massiven Belastungen der Anwohner und FuRgénger durch Larm,
Staub, Abgase und Erschiitterungen begriindet {Absatz 4 in [6]). Beim Vergleich der Varianten (Absatz
5 in [6]) ist keine Bestandstrasse enthalten, obgleich die Méglichkeiten fiir eine vertrigliche Flihrung
des Verkehrs nicht ausgeschopft sind. So sind beispielsweise Verbesserungen am Knotenpunkt
11127/K1603/Lange StraRe (Ochsenkreuzung) oder bei der ErschlieBung des Gewerbegebiets Siid
(AMG) realisierbar, die Gefdhrdungen reduzieren bzw. Belastungen vertraglicher machen.

Am Knotenpunkt L1127/K1603/Lange StraRe kann durch Abhiingen der Zufahrt Lange StraRe die
Leistungsfahigkeit deutlich gesteigert werden. Zudem wiire in diesem Fall eine Signalisierung des
Knotenpunkts mdglich und damit eine verbesserte Querung der L1127 fiir die FuBgénger.

Eine direkte Verbindung vom Bittenfelder Weg zur K1669 siidlich der Ortslage wiirde die Hochdorfer
StraBe deutlich entlasten.

5. Trassenlage

Die von Herrn- beabsichtigte Aussiedung seines landwirtschaftlichen Betriebs wird
durch die geplante Trassenfiihrung verbaut, da die OrtsentlastungsstraBe das fiir die Aussiedlung
vorgesehene Grundstiick durchschneidet.
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Aus Richtung Marbach kommend kann die Trasse durch einen etwas kleineren Radius {350m statt
400m), der geringfiigig weiter westlich als der geplante Radius beginnt, sowie durch Verlegung des
Kreisverkehrs an der K1603 nach Norden (ca. 20 m) so verlegt werden, dass das Flurstiick 4095 nur
geringfigig tangiert wird und damit die Aussiedlung mdglich wird. Zudem kann dann der Wirt-
schaftsweg 4092 direkt neben die Fahrbahn gelegt werden, so dass schlecht bewirtschaftbare

& Flichen vermieden werden.

O

Prof. Dr. Dieter Maurmaier
MAP, Prof. Maurmaier + Partner, beratende Ingenieure GbR
Oktober 2016

Literatur:

[1] OrtsentlastungsstraBe der Gemeinde Affaiterbach
Rechtssache- /Gemeinde Affalterbach
MAP, Dezember 2014

[2] Gemeinde Affalterbach
Verkehrsanalyse 2007
BS Ingenieure, Juli 2007

[3] Gemeinde Affalterbach
Verkehrsprognose
BS ingenieure, November 2007

[4] Gemeinde Affaiterbach
Fortschreibung Verkehrsuntersuchung OrtsentlastungsstraBe Affalterbach
BS Ingenieure, Oktober 2013

[5] Shell Pkw-Szenarien bis 2040
Shell Deutschland, September 2014

[6] Begriindung zum Bebauungsplan , OrtsentlastungsstraRe Affalterbach”
KMB, Januar 2012 / Juli 2016
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ANWALTSRANZLE! NRONPRINZSTRASSE 11 70173 STUTTGART RECHTSANWALTE
DR. HANSJORG HARTMANN
DR. RUDOLF HARTMANN (- 1983)
, PROF. ALFRED RIEGER
Gemeinde Affalterbach e JURGEN KNIPPENBERG
Herrn Biirgermeister Steffen Déottinger DR. PHILIP JORG HARTMANN
Marbacher Str. 17 DR. KLAUS-DIETER GAWAZ
" 70173 STUTTGART, den 22.06.2015

71563 Affalterbach

KRONPRINZSTRASSE 11
PARKPLATZE: PARKHAUS KRONPRINZGARAGE
GERICHTSFACH NR. 221

0052/14/HJ /! sch
Gemeinde Affalterbach
u.a.

BITTE STETS ANGEBEN

Geplante Ortsentiastungstrafie
unser i’m;:mdani:*v Im Stauch 1, 71563 Affalterbach

Sehr geehrier Herr Blirgermeister Déttinger,

in obiger Sache dirfen wir Folgendes mitteilen:

Wir nehmen zunéchst Bezug auf unser Schreiben vom 22.10.2014 und die Besprechung von
Herm Prof. Dr. Maurmaier am 25.11.2014 mit Ihnen in Anwesenheit von Herrn Wagner, bei
der Herrn Prof. Dr. Maurmaier Gelegenheit gegeben wurde, in Unterlagen betreffend die
Verkehrsuntersuchungen des von der Gemeinde Affallerbach beauftragten Ingenieurbiiros
BS-Ingenieure Einsicht zu nehmen.

Herr Prof. Dr. Maurmaier hat die Besprechungsergebnisse mit einer Auswertung der in die-
ser Besprechung libergebenen Unterlagen in der beigefligten Stellungnahme vom Dezember
2014 zusammengefasst und uns mit Schreiben vom 15.06.2015 (ibersangt - Anlage 1 und
2-.

TELEFON: (0711) 22832-6  TELEFAX (0711) 2283280  E-Mail: Drhartmannkoll@acl.com

VOLKSBANK STUTTGART G DEUTSCHE BANK STUTTGART
Konto-Nz, 203757017 (BLZ 600 901 00) Konto-Ns. 12 37 32 000 (BLZ 600 700 24)
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Wir nehmen zu den von Herrn Prof. Dr. Maurmaier angesprochenen Themenbereichen;

- Erforderlichkeit der Orisentlastungsstrafe
- Inanspruchnahme der Grundswcke-
- landwirtschaftliches Wegenetz

wie folgt Stellung:

1. Erforderlichkeit der Ortsentlastungsstrafe;

a) Nach den Feststellungen von Prof. Dr. Maurmaier liegen die Verkehrsmengen im
Planungsfall Null am AuBenkordon um 8,6% (iber den Analysewerten. Dies lisst da-
rauf schliefRen, dass der Neubau der B14 von Winnenden nach Backnang und der
Ausbau der L 1115 von Backnang zur Autobahnanschiussstelle Mundelsheim an der
A81 nach den Vorstellungen der von der Gemeinde Affalterbach beautftragten Ver-
kehrsplaner zu keinerlei Verkehrsverlagerungen in Affalterbach fihren, cbwohl diese
fur Beziehungen zur A81 parallele Verkehrsverbindung eine interessante Alternativ-
route darstellt und bei einer Ertiichtigung mit Sicherheit Verkehrsstréme nach sich
ziehen wird.

Dass gerade die oben beschriebene Ertlichtigung der L 1115 zur B29 durchaus rea-
istisch und auch geeignet ist, erhebliche Verkehrsmengen aufzunehmen, welche
derzeit die Verkehrsplaner der Gemeinde Affalterbach dem in und um Affalterbach
anfallenden Verkehr zuordnen, liegt auf der Hand.

Wir tberreichen in der Anlage 3 einen Artikel aus den Stuttgarter Nachrichten vom
01.04.2013, aus welchem sich ergibt, dass der von uns beschriebene Ausbau der
B14 von Winnenden nach Backnang und der Ausbau der L 1115 von Backnang zur
Anschlussstelle Mundelsheim durchaus realistisch und deshalb bei der Priffung der
Erforderlichkeit der Ortsentlastungsstraie in Affalterbach in vollem Umfange zu be-

riicksichtigen sind.

b) Laut Bericht von Prof. Dr. Maurmaier wurde die Verkehrsprognose von 2020 auf 2025
(Neuer Planungshorizont) fortgeschrieben. Ausgehend von den Belastungen im Jah-
re 2012 wird mit einer Verkehrszunahme beim Gesamtverkehr von 8% und beim
Schwerverkehr um 28% gerechnet.

Dass die Betriebsaufnahme der S40 zwischen Backnang und Marbach nach Ein-
schétzung der Verkehrsplaner der Gemeinde Affalterbach keinerlei Auswirkungen auf
die Verkehrsbeziehungen in Affalterbach haben soll, Uberraschi nicht nur Prof. Dr.
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Maurmaier, sondern auch uns.

Eine der Hauptbegriindungen flr die SchlieRung der S-Bahn-Liicke zwischen
Backnang und Marbach war die Reduzierung des Pkw-Verkehrs im dortigen Raum,
Wir halten es fir ein erhebliches Ermittlungsdefizit, wenn der Auswirkung des S-
Bahn-Verkehrs auf den Pkw-Verkehr keine Bedeutung zugemessen wird.

Sollte dies jedoch seinen Grund darin haben, dass die Verkehrsplaner der Gemeinde
Affalterbach den Verkehrszuwachs hauptséchlich dem induzierten Verkehr zurech-
nen, so kann gerade dieser induzierte Verkehr keine positive Begriundung der Orts-
entlastungsstrafle beanspruchen - siehe auch Besprechungsvermerk Prof, Dr.

Maurmaier S. 4 - .

Die Behauptung der Verkehrsplaner der Gemeinde Affalterbach, die geplante Orts-
entlastungsstrale Affalterbach habe nur geringe Auswirkungen auf die Nachbarge-
meinden, ist &uflerst fraglich - siche Besprechungsvermerk Prof. Dr. Maurmaier
S.3-.

Mit Sicherheit ist damit zu rechnen, dass der durch die geplante Ortsentlastungsstra-
Re induzierte Verkehr eine entsprechende Verkehrszunahme in den Nachbargemein-
den nach sich zieht.

Dies gilt nicht nur fur die Stadt Marbach, deren ,Nadeldhre® bereits jetzt regelmaRig
{iberlastet sind, sondern auch fiir die anderen, Affalterbach benachbarten Gemein-

den.

Im Ubrigen weist Prof. Dr. Maurmaier mit Recht auf die Tatsache hin, dass die Fort-
schreibung der Verkehrsuntersuchung fir die OrtsentlastungsstraRe Affalterbach im
Jahre 2012 mit der Erweiterung des Prognosehorizonts auf 2025 entgegen der Prog-
nose aus dem Jahre 2007 mit einer Zunahme des Schwerverkehrs fiir 2020 von 33%
eine Abnahme von 6% bei einer Erhebung im Jahre 2012 ergeben hat.

Wie sich diese Feststellung mit der Prognose einer Schwerverkehrszunahme um
28% im Jahre 2025 vereinbaren ldsst, ist ratselhaft,

im Ubrigen beanstandet Prof. Dr. Maurmaier mit Recht, dass die Erhebung einer
kleineren Stichprobe in Form von Querschnittsz&hlungen sich bei derart erheblichen

Verschiebungen in den Verkehrsmengen verbietet - 2a0. S. 3 -.

e) AuBerdem beanstandet Prof. Dr. Maurmaier mit Recht, dass die nach der Untersu-

chung der Verkehrsplaner der Gemeinde Affalterbach aus dem Jahre 2007 verbes-
serte Entlastungswirkung der Ortsumfahrungsstrale nicht begriindet wird. Auch fehlt
es an Informationen dafiir, dass zwischen 2007 und 2012 vor aliem die Verkehrs-
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strome zugenommen haben, die sich auf die Umgehungsstrale verlagern lassen. Mit
Recht stellt Prof. Dr, Maurmaier die Frage, warum manche |nnerortstrale im Jahre
2025 geringer belastet sein wird, als im Jahr 2020, obwohl die Gesamtverkehrsmen-
ge steigt (Bsp.: Marbacher Straike, Erdmannhduser Strafle).

Auch ist zu beanstanden, dass eine umfassende verkehriiche Bewertung, wie schon
in der Untersuchung 2007, auch in der Fortschreibung von 2012 nicht enthalten ist -

Besprechungsvermerk Prof. Dr. Maurmaier S. 4 -,
f) Als Fazit stellt Prof. Dr. Maurmaier - aa0. 8. 5 - u. a. Folgendes fest:

Wie bereits oben erwéhnt, bleibt die offene Frage der Auswirkungen auf die Nach-
bargemeinden bestehen.

Ferner erscheint nicht akzeptabel die abschliefende verkehrliche Bewertung der ge-
planten Ortsentlastungsstralle durch die Verkehrsplaner der Gemeinde Affalterbach.
So fehit in deren Verkehrsplanung die Ermittlung und jeweilige Abwégung der Wirt-
schaftlichkeit, Effizienz, Bilanz der Immissionen, Flacheninanspruchnahme, 6kologi-
sche Wirkungen sowohl fiir den Ohnefall (Planungsfall 0) als auch fiir den Mitfall
(Planungsfall 1).

Auch deshalb kann eine verkehrliche Untersuchung auf der Grundlage der von den
Verkehrsplanern der Gemeinde Affalterbach vorgelegten Daten nicht die Aussage
treffen, dass die Ortsentlastungsstrafie Affalterbach aus verkehrlicher Sicht nach-
driicklich empfohlen wird (S. 14 der Untersuchung der Verkehrsplaner der Gemeinde

Affalterbach) - siehe hierzu Prof. Dr. Maurmaier aaQ. S, 5 -,

2. Inanspruchnahme der Grundstiicke-:
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3. Landwirtschaftliches Wegenetz

Mehrfach hat unser Mandant bereits in der Vergangenheit die Zerstérung seines land-
wirtschafllichen Wegenetzes durch die geplante Ortsentlastungsstrafte beanstandet.
Auch die jetzt vorliegenden Pléne berlicksichtigen nicht in ausreichendem MaRe die Inte-

ressen unserer Mandantschaft.

Untragbar ist nach wie vor die Planung eines ca. 4 m hohen Trassenwalls der Ortsentlas-
tungsstralte, die der Landwirtschaft zugemutet wird, abgesehen von den damit zusam-
menhangenden Verkehrsgefahren.

Der von unserer Mandantschaft stets unterbreitete Vorschlag, ein landwirtschaftliches
Wegenetz 6stlich der geplanten Entlastungstralle und moglichst entlang von dieser zu
schaffen, ist von der Gemeinde und ihren Verkehrsplanern bislang immer noch nicht
ernsthaft in Erwdgung gezogen worden. Gerade durch eine solche Wegefiihrung lieRen
sich die fiir die Landwirtschaft entstehenden Verkehrsprobleme wesentlich besser 16sen

als durch die von der Gemeinde bisher aufgezeigten Alternativen.

Mit freundlichen GriiRen

Df7 Hansjorg Hartmann
Rechtsanwalt
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Ortsentlastungsstrafle der Gemeinde Affalterbach
Rechtssache -/Gemende Affalterbach

Besprechung Blrgermeister Dittinger / Herr Wagner / Prof. Dr. Maurmaler am 25.11.2014

Themengereiche:

- Erforderlichkeit der Ortsentlastungsstrafle
- Inanspruchnahme der Grundstiicke

- Landwirtschaftliches Wegenetz

Bewertungen von MAP sind kursiv/blau dargestelit.

1. Erforderlichkeit der OrtsentlastungsstraRe

Zur Begriindung der Erforderlichkeit der Ortsentlastungsstrae verweist Biirgermeister Déttinger auf
folgende Verkehrsuntersuchungen des Ingenieurbiiros BS-ingenieure:

- Verkehrsanalyse 2007 {1]

- Verkehrsprognose {2} :

- Fortschreibung Verkehrsuntersuchung Ortsentlastungsstrafe Affalterbach {3]

Die Auswertung dieser Verkehrsuntersuchungen liefert die nachfolgend beschriebenen Ergebnisse
und Bewertungen.

Grundlage der Untersuchungen ist eine Analyse der Verkehrsmengen und —bezichungen aus dem
Jahr 2007 [1]. Folgende Erhebungen wurden durchgefilhri:
o Befragung des einstrahlenden Verkehrs im Zeitbereich 15 bis 19 Uhr an allen EinfallstraRen
{6 Befragungsquerschnitte)
o  Querschnittzéhlung beider Fahrtrichtungen im Zeitbereich 15 bis 19 Uhr an allen Einfallstra-
Ben {6 Querschnittzdhistellen)
® Knotenstromerhebungen im Zeitbereich 15 bis 19 Uhr an insgesamt 11 innerdrilichen Kno-
terpunkten
e Knotenstromerhebung im Zeitbereich 0 bis 20 Uhr am Knotenpunkt Marbacher StraRe / Erg-
mannhiuser Strale / Winnender StraRe / Lange StraRe

Die Ergebnisse sind tabeliarisch und als Plangrafiken in Form von Belastungsplinen aufbereitet wor-
den. Die Verkehrsbeziehungen werden in Ziel-, Quell- und Durchgangsverkehr sowie in Nahverkehr,
regionalen Verkehy und groBriumigen Verkehr differenziert. ‘

Als wesentliche Ergebnisse dieser Erhebungen wurden in der Ortsdurchfahrt im Zuge der L1127 Ver-
kehrsmengen zwischen 7.100 und 12.900 Kfz/24h bei einem Schwerverkehrsantell von 5,3 bis 8,4%
festgestellt, Der Anteil des Durchgangsverkehrs schwankt je nach Querschnitt zwischen 40,7 und
70,9%, wobel die stérkste Durchgangsverkehrsbeziehung die Relation L1127-Siid {Richtung Winnen-
den} und der K1603 (Richtung Erdmannhausen) ausmacht. Die Auswertung der Verkehrsheziehungen
des Durchgangsverkehrs zeigt, dass der in Affalterbach beobachtete Durchgangsverkehr groBtenteils
dem regionalen Verkehr zuzurechnen ist.
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Diese Analysemethode ist zur Feststellung der Verkehrsbelastungen und ~beziehungen bei Ge-
meinden dieser Gréfienordnung lblich. Bei der Unterscheidung in Nahverkehr, regionalen und
grofiréumigen Verkehr ist darauf zu achten, dass bei der Analyse ausschlieBlich die Verkehre erho-
ben wurden, die Affaiterbach direkt tangiert {d.h. ein-, aus- oder durchfahren) haben. Verkehre, die
zum Zeitpunkt der Erhebung Affalterbach umgangen haben, sind in diesen Verkehrsbeziehungen
auch nicht enthaiten. ‘

Die Verkehrsprognose [2] gliedert sich in die Abschnitte Prognoseverkehrsaufkommen, Verkehrspla-
nung und Bewertung.

Das Prognoseverkehrsaufkommen wird anhand verkehrlicher und struktureller Parameter ermittelt.
Die Verfasser der Verkehrsprognose gehen beim Gesamtverkehr von einem Verkehrszuwachs zwi-
schen 2007 und 2020 (Prognosehorizont) von insgesamt 8,7% aus. im Schwerverkehr rechnen die
Gutachter mit einer Zunahme um ca. ein Drittel, wobei die Untersuchung flir diese Aussage keinen
Anhalt liefert.

im Abschnitt Vierkehrsplanung werden mit Hilfe eines Netz- und Umlegungsmodelis die Verkehrsbe-
lastungen fiir zwei Planungsfélle berechnet: Planungsfall 0 entspricht dem vorhandenen Straennetz
ergénzt um den Neubau der B14 von Winnenden nach Backnang und den Ausbau der L 1115 von
Backnang zu Anschiussstelie Mundelsheim an der A81. Planungsfall 1 enthdlt zusétzlich die Orisent-
lastungsstrafe Affalterbach zwischen der L1127-Siid und der L1127-West mit Anschiiissen an der
K1674, der K1604 und der K1603.

Die jeweils ermittelten Verkehrsmengen werden sowohl dem Analysezustand als auch dem anderen
Planungsfall gegeniibergestelit.

Die Verkehrsmengen des Planungsfalles 0 liegen am AuBenkordon um 8,6% Uiber den Analysewerten,
was mit der prognostizierten Verkehrszunahme zwar gut korrespondiert, allerdings darauf schiieRen
ldsst, dass der Neubau der B14 und der Ausbau der L115 zu keinerlei Verkehrsverlagerungen in Affal-
terbach fiihri, obwohl diese fir Beziehungen zur A81 parallele Verkehrsverbindung eine interessante
Alternativroute darstelit und bei einer Ertlichtigung Verkehrsstrdme an sich ziehen wird.

Das verwendete Rechenmodell liefert fiir den Fall mit Ortsentlastungsstrafe (Planungsfall 1) erhebli-
che Entlastungen fiir die Winnender Strae in der Ortsmitte. Fiir die L 1127 in der Ortsdurchfahrt
werden Entlastungen zwischen 36 und 67% berechnet Die Umgehung selbst ist mit 4.150 und 10.000
Kfz/24h belastet. Bemerkenswert ist, dass der Streckenzug der L 1127 durch die Ortsentlastungsstra-
Be um knapp 6% hoher belastet wird, das heiltt, die Ortsentlastungsstrafle zieht aus dem regionalen
Umfeld zusétzliche Fahrten an, cbwohl die Raumwirkung der Ortsentlastungsstrale sowie Auswir-
kungen auf die Nachbargemeinden von den Gutachtern als eher begrenzt eingeschitzt werden.

Ein Vergleich der Innerortsbelastungen mit den durch die Befragung erhobenen Verkehrsbeziehun-
gen zeigt, dass die Gutachter davon ausgehen, dass nicht nur der gesamte Durchgangsverkehr son-
dern auch wesentliche Teile des Ziel- und Quellverkehrs die UmgehungsstraRe benutzen werden.
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Als Fazit dieser Untersuchung wird abschlieBend die Realisierung der Ortsentlastungsstrae Affalter-
bach zur Verbesserung der Verkehrsverhédinisse in der Gemeinde aus verkehrlicher Sicht nachdriick-
lich empfohlen.

Eine Zunahme des Prognoseverkehrsaufkommens von 8,7% erscheint durchaus plausibel. Sie wird
durch neuere Verkehrserhebungen bestiitigt und teilweise sogar iibertroffen. Aus dem Text er-
schliefit sich alferdings nicht, warum ausgerechnet am héchst belasteten Querschnitt (Winnender
Strafie dstlich der K 1669) die absolute und relative Verkehrszunahme deutlich héher ausfélit als
an den anderen Querschnitten. Uberlastungsbedingte Verkehrsverlagerungen haben iblicherweise
den gegenteiligen Effekt. inwieweit die Aussage, eine Ortsentlastungsstrafie Affalterbach habe nur
geringe Auswirkungen auf die Nachbargemeinden, zutrifft, muss in Anbetracht der dort bestehen-
den Verkehrsverhéltnisse hinterfragt werden.

Wihrend die Verkehrsmengen und die Verkehrsverlagerungen infolge der Ortsentlastungsstrafie
ouf der Grundiage der Analyse und Prognose im Wesentlichen erkldrlich sind, ist die Bewertung der
Ergebnisse keinesfalls iiberzeugend, Bei der Empfehlung einer verkehrlichen Mafinahme milssen
auch alle verkehrlich bedeutsamen Kriterien in die Bewertung mit einfliefien. Hier wurden aber
ausschlieflich die Verénderungen in der Verkehrsbelastung herangezogen. Verkehrsablouf, Wirt-
schaftlichkeit und Effizienz werden nicht ermittelt und nicht beschrieben.

(i ae Affalterbach fortgeschrieben 3], d.h.
auf eine aktuelle Datenbasis gestellt, der Prognosehorizont auf 2025 erweltert und verdnderte An-
schitisse an das vorhandene Straennetz berlicksichtigt. Die Analyse umfasst 6 Querschnitte im Zeit-
bereich von 15 bis 19 Uhr, Der Vergleich mit den 2007 erhobenen Werten zeigt an den Querschnitten
am AuBenkordon insgesamt eine Verkehrszunahme von 8,9% mit erheblichen Streuungen an den
einzelnen Querschnitten, die von einer Verkehrsabnahme von 6,3% bis zu einer Verkehrszunahme
von 24,2% reichen. Der Schwerverkehr hat insgesamt um 6% abgenommen, wobei inshesondere die
Abnahme auf der L1127 mit ca, 11% bemerkenswert ist.

2012 wurde die Verkehrsuntersuchung Ovtsentlastungsstrafie

"
Vergleicht man diese Entwicklung mit den 2007 prognostizierten Werten, ergeben sich folgende Be-
funde:

| 2007 fur 2020 prognbstiziert _ 2007 zu 2012 erhoben
Zunahme Gesamiverkehr ) + 8,6% + 8,9%
Zunahme Schwewerkehr ‘ +33% ! -6%

Die flir das Jahr 2020 prognostizierte Zunahme des Gesamtverkehrs war bereits im Jahr 2012 Giber-
troffen, die Zunahme des Schwerverkehrs hat sich nicht eingestelit, er hat vielmehr abgenommen.

Nachdem 2007 eine umfassende Erhebung mit Befrogungen durchgefihrt wurde, kann sich eine
Aktualisierung 6 Jahre spdter in der Regel auf eine kieinere Stichprobe in Form von Querschnitts-
zéhlungen beschriinken, wie hier geschehen. Problematisch ist diese Beschriinkung der Stichprobe
allerdings donn, wenn erhebliche YVerschiebungen in den Verkehrsmengen - wie hier beobachtet-
aufgetreten sind.
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Die Verkehrsprognose wurde von 2020 auf 2025 {Neuer Planungshorizont) fortgeschrieben. Ausge-
hend von den Belastungen im Jahr 2012 wird mit einer Verkehrszunahme beim Gesamtverkehr von
8% und beim Schwerverkehr um 28% gerechnet.

Die Zunahme beim Gesamtverkehr erscheint aufgrund der beobachteten Entwicklung der vergan-
genen Jahre durchaus versténdiich, obwohl von Riickgéingen bei der Bevétkerungszahi und der spe-
zifischen Fahrleistung sowie von einer weitgehend Séttigung bei der Motorisierung ausgegangen
wurde. Dass die Betriebsaufnahme der 540 :wischen Bocknang und Marbach jedoch keineriei Aus-
wirkungen auf die Verkehrsheziehungen in Affalterbach haben soll, iiberrascht schon. Insofern
muss der Verkehrszuwachs hauptséichlich dem induzierten Verkehr zugerechnet werden. Diesen
induzierten Verkehr jedoch fiir eine positive Begriindung der Ortsentlastungsstrafie zu beanspru-
chen, ist dufierst umstritten. Nicht verstéindlich ist die prognostizierte Zunahme beim Schwerver-
kehr von 28%, nachdem er in den letzten finf Jahren um 6% abgenommen hat. Im Gutachten fehlt
fir diese Annohme jegliche Begriindung.

Mit den aktualisierten Prognosebelastungen werden die Verkehrsbelastungen der Planungsfitie 0
und 1 berechnet. Im Grundsatz entsprechen die Ergebnisse jenen aus dem Jahr 2007, im Planungsfall
0 nimmt die Gesamtverkehrsmenge um ca. 7 bis 10% zu, beim Schwerverkehr um bis zu 33%. im
Planungsfall 1 {mit Ortsentlastungsstrale) reduzieren sich die Verkehrsmengen auf der Ortsdurch-
fahrt im Zuge der L1127 um bis zu 78% beim Gesamtverkehr und um bis zv 91% beim Schwerverkehr.

Diese gegendber der Untersuchung aus dem Jahr 2007 verbesserten Entlastungswirkung der Orts-
umfahrungsstrafie wird in der Untersuchung jedoch nicht begriindet. Es liegen auch keine informa-
tionen vor, dass 2wischen 2007 und 2012 vor ailem die Verkehirsstréme zugenommen haben, die
sich auf die Umgehungsstrafie verlagern lessen. Warum manche innerortstrofie im johr 2025 ge-

. ringer belastet sein wird als im Jahr 2020, obwohl die Gesamtverkehrsmenge steigt, kann nicht
erkannt werden (Bsp.: Marbacher Strafe, Erdmannhéuser Strafie).

Eine umfassende verkehrliche Bewertung ist wie schon in der Untersuchung von 2007 auch in der
Fortschreibung nicht enthalten.

2. Inanspruchnahme der Grundstiicke -
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3. Landwirtschaftliches Wegenetz

Durch die Trasseniage der Ortsentlastungsstralie muss das landwirtschaftliche Wegenetz neu geord-
net werden. Die vorliegenden Pline zeigen nicht den aktuellen Planungsstand. So ist nunmehr zwi-
schen dem Hof-und der K1674 westlich der Ortsentlastungsstrafie ein fandwirtschaftlicher
Weg vorgesehen, der entlang der Backnanger Straf8e bis zum Gebdude Backnanger Stralte 10 verlau-
fen soll.

4, Fazit

Die in den Verkehrsuntersuchungen von BS-ingenieure ermittelten Verkehrsbelastungen fiir die
Ortsentlastungsstrafie und das Strafiennetz von Affalterbach scheinen in ihrer Gréfienordnung
durchaus plousibel, wenn auch in Einzelfiillen offene Fragen bestehen, wie zum Beispiel in den
Auswirkungen auf die Nachbargemeinden.

Die Linienfihrung der Trasse kann siidlich des Kreisverkehrs an der K1674 ohne einen Verstofi ge-
gen die einschidégigen Richtlinien veréndert und so auf die Grundstiickszuschnitte besser Riicksicht
genommen werden. ‘

Nicht akzeptabel ist fedoch die abschliefende verkehrliche Bewertung der geplonten Ortsentlas-
tungsstrafie. Verkehrsenﬂaswngen in der bestehenden Ortsdurchfahrt sind zwar durchaus ein star-
kes Argument fir die neue Umgehungsstrafie; Wirtschaftiichkeit, Effizienz, Bilanz der immissionen,
Fldicheninanspruchnahme, dkologische Wirkungen sowoh! fiir den Ohnefalf (Planungsfali 0} afs
auch fiir den Mitfoll (Planungsfell 1) sind zu ermitteln und gegeneinander abzuwégen. Dies war
wohi nicht Auftrag der Verkehrsuntersuchung, dennoch kann u.E. eine verkehrliche Untersuchung
auf der Grundloge der hier vorgelegten Daten nicht die Aussage treffen, dass die Ortsentlastungs-
strafle Affalterbach aus verkehriicher Sicht nachdriickiich empfohlen wird (.14 der Untersuchung

2.

MAP, Prof. Maurmaier + Partner, beratende Ingenieure GbR
Dezember 2014
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Prof. Maurmaier + Partner

Ingenieurbiiro fiir:
¢ Verkehrsplanung
¢ Straflenentwurf
» Verkehrstechnik
¢ Immissionsschutz

MAP + Prof. Maurmaier + Partner « Ritlistr. 65 70435 Stuttgart RiitlistraBe 65
70435 Stuttgart

Telefon (0711) 80656-701
Telefax (0711) 80656-705
e-mail:

MARP, Stuttgart@t-online.de

Dr. Hartmann & Kollegen
Anwaltskanzlei
Kronprinzstraiie 11
70173 Stuttgart

&
ool an RigL:
L

Piickser

15, Juni 2015
Mauw/se A445/2015

i

B G- cinde Affalterbach 6052/14/Hdlak

Sehr geehrter Dr. Hartmann,

in der 0.g. Rechtssache fand am 25. November 2014 sine Besprechung mit Herrn Burgermeisier
Déttinger in Affalterbach statt. Die Besprechungsergebnisse sind zusammen mit einer Auswer-
tung der in dieser Besprechung Ubergebenen Unterlagen in der beigefligten Stellungnahme
zusammengefasst.

Mit freundlichen Griiken

ﬁ) //)mfu«ﬂ——im

Prof. Dr. Dieter Maurmaier

Gesellschafier; Prof. Dr.-Ing. Dieter Maurinaier, Dipl.-Ing. Elisabeth Riegert
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Ausbau Autobahnzubringer

Neuer Nordostring liegt bei
Backnang

Alexander Ikrat, 01.04.2013 07:00 Uhr

Die A 81 solf einmal achtspurig werden. Foto:

Stuttgart - Bis zum Herbst kann das Land im Berliner Verkehrsministerium
anmelden, welche Autobahnen oder BundesstraRen in Baden-Wirttemberg in
den Jahren von 2015 bis 2030 neu gebaut oder ausgebaut werden sollen, Das
Landesverkehrsministerium hat kiirzlich seinen ersten Entwurf vorgelegt, den
nun Amtstrdger und Birger bewerten durfen. In Stuttgart auch dffentlich, bei
einer Regionalkonferenz am 25. April um 18 Uhr. Der Ort steht laut
Ministeriumssprecherin Julia Pieper nicht fest.

Pieper betont gegeniiber unserer Zeitung, dass der Entwurf ,noch keine
Bewertung der Projekte enthalt”. Diese will das Land erst nach der Anhérung
bis zum Abgabetermin im September treffen, Doch auch jetzt fallen schon
einige Positionen mit Bezug zur Region Stuttgart auf. Ahnlich wie 2003 soll
wieder ein GroBprojekt fir die Region aus dem sogenannten
Bundesverkehrswegeplan fliegen. In diesem Plan sollten Projekte stehen, wenn
Lander auf Geld aus Berlin hoffen. Vor zehn jahren strich der Bund den
Neubau der B312 von der B 10 zur A8 am Stuttgarter Lederberg hinauf von der
Liste. Seitdemn ist von der l1dee einer Filderauffahrt nicht mehr viel zu héren. Im
aktuellen Entwurf fehlt nun der Nordostring Stuttgart, der Anfang des
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Jahrtausends noch als vierspurige Strale zwischen Waiblingen und Fellbach,
bei Remseck (iber den Neckar bis zur B 27 bei Kornwestheim geplant war,

Seit dem Antritt der griin-roten Landesregierung vor zwei Jahren darf das
Regierungsprasidium (RP) Stuttgart als Planungsbehorde aber nicht mal mehr
an der umstrittenen Neckarbriicke tiiftein. Verkehrsminister Winfried Hermann
deutete 2012 an, dass er auch den Nordostring aus dem
Bundesverkehrswegeplan verschwinden lassen wolle. Nachdem eine andere
Neckarquerung als LandesstraRe im Herbst durchs Raster aller Bauplane im
Land fiel, kommt es nun auch beim Thema BundesstraRe zum
Richtungswechsel,

Backnang kdmpft schon lange um Ausbau

Weil klar ist, dass es in Remseck klemmt, wo tédglich rund 32.000 Fahrzeuge
(ber die bestehende Neckarbr(icke rollen, und weil im Norden des
Ballungsraums generell eine leistungsfahige Ost-West-Verbindung fehit, haben
sich die Planer im Regierungsprasidium nun auf eine andere Losung verlegt,
+Es ist die logische Konsequenz aus dem Wegfall des Nordostrings, die L 1115
zur B 29 zu ertlichtigen”, sagt RP-Sprecherin Nadine Hilber,

Der Raum Backnang kdmpft schon lange um einen Ausbau des taglich von rund
26.000 Fahrzeugen befahrenen zweispurigen Autobahnzubringers. Tatsachlich
planen die Behbrden seit fiinf Jahren am Ausbau auf drei beziehungsweise vier
Spuren, der Bau des sechs Kilometer langen und rund 20 Millionen Euro teuren
ersten Teils von GroBbottwar (Kreis Ludwigsburg) bis Karlshof bel Aspach
(Rems-Murr-Kreis) soll eigentlich dieses jahr beginnen.

Damit die 15 Kilometer lange Gesamtstrecke ein Teil der B 29 werden kann, soll
diese von Waiblingen bis Backnang zusammen mit der B 14 gefuihrt werden.
Diese ist aber auch erst bis Nellmersbach vierspurig, bis Backnang fehlen 7,5
Kilometer, die in der Liste mit 162,4 Millionen Euro aufgefilhrt sind. Zumindest
der Abschnitt bis Waldrems ist fertig geplant und kénnte gebaut werden -
wenn Geld aus Berlin kommt,

Was fur RP-Sprecherin Hilber unterm Strich eine ,Ost-West-Achse zur A81”
werden kdnnte, ist flir die Regionalversammiung alles andere als ausreichend.
Die groBe Mehrheit von CDU, Freien Wahlern und FDP steht zum Nordostring,
der im nach wie vor aktuellen Regionalverkehrsplan von 2001 ,héchste
Dringlichkeit” genieft und dort mit 150 Millionen Euro veranschlagt ist. ,Fir
uns ist kiar, dass die drei burgerlichen Fraktionen auch bel der Fortschreibung
weiter auf einer leistungsfahigen Neckarquerung bei Remseck bestehen
werden”, sagte zuletzt etwa der Fraktionschef der Freien Wahler und
Waiblinger OB, Andreas Hesky.

Aushau ,hachst dringlich”

Thomas Kiwitt, Planungsdirektor beim Verband Region Stuttgart, sieht das
ebenso: ,Wir gehen von der Notwendigkeit des Nordostrings aus und haben
dies auch mit Zahten belegt.” Aktuell hat der Verband laut Kiwitt ein ,sehr
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innovatives, neues Verkehrsmodell” angeschafft, mit dem sich auch die
Wirkung einer neuen StraRe auf das gesamte Netz betrachten lasse. Im Mai soll
die Regionalversammlung dariber diskutieren, wie der neue
Regionalverkehrsplan angelegt werden soll, sagt Kiwitt und stellt klar: ,Das
Thema Nordostring wird dabei hohe Prioritit haben.” Ob die Position der
Region aber bis September feststeht, kann Kiwitt nicht voraussagen. Der
Ausbau des Autobahnzubringers bei Backnang ist flir die Region ebenfalls
~hochst dringlich”,

Gestrichen hat das Land auer dem Nordostring die Idee einer B465 von
Schorndorf nach Géppingen {iber den Schurwald, die Ortsumfahrungen
Donzdorf und Béhmenkirch (beide B 466 im Kreis Géppingen) sowie den
Ausbau der B 10 zwischen Illingen und Vaihingen-Enzweihingen. Die
Verkehrsbelastung ist laut Julia Pieper vom Verkehrsministerium jeweils nicht
grold genug, um einen Ausbau zu rechtfertigen.

Uberraschend erscheint, dass das griin-gefithrte Ministerium erstmals den
Ausbau der A81 zwischen Pleidelsheim und Stuttgart-Zuffenhausen von sechs
auf acht Spuren ins Auge fasst. Pieper begriindet das mit der ,sehr hohen
Verkehrsbelastung” von rund 122 000 Fahrzeugen téglich in diesem Bereich:
»Die Hauptachsen des StraBennetzes sollen gestarkt werden.” Das
Bundesministerium muss die Vorschldge des Landes aber nicht
beriicksichtigen. Theoretisch kénnte Berlin auch weiterhin auf den Nordostring
setzen - wahrscheinlich ist das aber nicht, wenn das Land nicht dahintersteht,
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Uberraschende Kunde fiir Backnang

Der weitere B-14-Aushau ist gesichert

Von Phillip Weingand 21. September 2016 - 18:37 Uhr

Der Bund hat unerwartet 105 Millionen Euro fiir den zweiten und dritten
Abschnitt zugesagt. Damit konnte der Verkehr durchgehend in vier Spuren
bis Backnang-West rollen.

[ Der vierspurige

8 Ausbau der B 14 ist
nun durchgéngig bis
Backnang-West
méglich Foto:

Backnang - Noch in der vergangenen Woche war es beim
Regierungsprasidium Stuttgart unklar, ob und wann es mit dem zweiten und
dritten Abschnitt des vierspurigen Ausbaus der B 14 in Richtung Backnang
weitergehen kann. Am Mittwoch dann die iiberraschende Nachricht: Der
Bundesverkehrsminister Alexander Dobrindt hat ein Investitionspaket mit
Baufreigaben fiir Bundesfernstrafien vorgelegt. Auf vier Projekte in Baden-
Wiirttemberg entfallen 282 Millionen Euro - darin enthalten sind 105
Millionen Euro, um den Ausbau der B 14 zwischen der alten Schule in
Maubach bis hin zur Anschlussstelle Backnang-West voranzutreiben.

~Gebot der Vernunft, Niigel mit Kopfen zu machen”

Die Vorarbeiten fiir den ersten Bauabschnitt zwischen Nellmersbach und
Waldrems sind, wie berichtet, am 10. Juni dieses Jahres begonnen worden.
»Da ist es ein Gebot der Vernunft, Ndgel mit Képfen zu machen und die
weiteren Bauabschnitte zeitnah in Angriff zu nehmen. Das geschieht jetzt*,
schreibt der Backnanger CDU-Bundestagsabgeordnete und Staatssekretir im
Verkehrsministerium, Norbert Barthle.
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Der Geldsegen des Bundes fiir den Ausbau der Bundesstrafle bei Backnang sei
aber auch fiir ihn ,,echt ein Hammer“ und eine Uberraschung: ,,Noch zu
Beginn der Legislaturperiode hdtten selbst die gréRten Optimisten, zum
Beispiel der Oberbiirgermeister Frank Nopper, nicht damit gerechnet, so
rasch eine Baufreigabe fiir das Gesamtprojekt zu erleben.” Auch der
Backnanger SPD-Bundestagsabgeordnete und Parlamentarische
Staatssekretdr Christian Lange zeigte sich erfreut: , Das ist eine fantastische
Nachricht fiir die ganze Region.“ Mit der Baufreigabe kénne die komplette
Strecke zwischen Nellmersbach und Backnang-West , faktisch in einem Zug
ausgebaut” werden.

.Der groe B-14-Traum wird wahr!”

Im Backnanger Rathaus ist der Ausbau der Bundesstrafie auf den restlichen
5,6 Kilometern ein lange gehegter Wunsch. ,,Der grofie B-14-Traum wird
wahr!“, frohlockt der Oberbiirgermeister Frank Nopper. ,,Dank an Berlin und
Hut ab vor unseren Bundestagsabgeordneten. Jetzt muss die Vierspurigkeit
bis zum Autobahnzubringer so schnell wie irgend méglich vorangetrieben
und hergestellt werden.“

Der Ball liegt jetzt nicht mehr beim Bund, sondern beim
Regierungsprasidium Stuttgart (RP). Dort erkldrt eine Sprecherin, das RP
habe schon vor der Freigabe mit den Planungen begonnen. ,,Am zweiten
Murrtal-Viadukt werden wir wohl vom Sommer 2018 an bauen. “

Auf den Ausbau der B 14 hinter Nellmersbach hatte man in Backnang fast
sieben Jahre gewartet. Im Juni wurde dann mit den Bau der Ausweichspur
begonnen, die eigentlichen Arbeiten am ersten Bauschnitt sollen Anfang
2017 starten und im Jahr 2020 abgeschlossen sein. Mit Blick auf die nun
freigegebenen Abschnitte zwei und drei teilt der Landesverkehrsminister
Winfried Hermann mit: , Es dauert in der Regel ein bis zwei Jahre nach der
Baufreigabe durch den Bund, bis umfangreiche Investitionen méglich sind.“
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Marbach

Rate hinterfragen Sinn von Umgehung
hen, vom 29.10.2016 05:00 Uhr

Die Umgehung soll am Kreisel (rechts) angeschlossen werden.
Foto: Archiv (Werner Kuhnle)
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Marbach - Es ist eine Art Gentleman-Agreement unter den Kommunen: Die eine pfuscht
der anderen bei Entscheidungen nicht ins Handwerk. So hielten es auch die Rte in
Marbach, als sie am Donnerstag im Ausschuss fir Umwelt und Technik um eine
Stellungnahme zum Bebauungsplan ,,OrtsentlastungsstraBe Affalterbach® gebeten
wurden. Das Gremium winkte das Werk bei zwei Gegenstimmen und einer Enthaltung
durch. Einen Hinweis werden die Schillerstadter aber in ihrem Antwortschreiben
unterbringen: Dass sich die Ausgangslage verandert hat und sich die Affalterbacher
deshalb nochmals Gedanken machen mdgen, ob die Umgehung weiter Sinn ergibt.

Die Initiative zu dieser Anmerkung war von Jochen Biesinger (CDU) ausgegangen. Er
konne das Interesse, die Ortsdurchfahrt zu entlasten, nachvollziehen. Allerdings frage er
sich, ob eine Umgehung der richtige Weg sei. Er hob den Eingriff in die Landschaft
hervor, der mit einem solchen Vorhaben verbunden wire. Vor allem aber machte
Biesinger darauf aufmerksam, dass sich um Affalterbach herum einiges dndere, was
Einfluss auf die Verkehrsfliisse habe. So erinnerte er an den geplanten Ausbau der B14,
mit dem eine Entspannung verbunden wére. Dazu zeichne sich ab, dass filr Marbach ein
Luftreinhalteplan aufgestellt wird, in Steinheim sei das schon beschlossene Sache. Die
Folge konnte ein Lastwagen-Durchfahrtsverbot in beiden Kommunen sein. Vor dem
Hintergrund kénnte er sich vorstellen, besser gemeinsam an einer Laster-freien-Zone zu
tifteln als eine attraktive Alternative zur Bundesstrafe zu forcieren. ,,Man hat sonst
nicht den Nutzen durch den Ausbau der B14“, erklarte Biesinger. Zumal eine neue,
schnelle Route durch Affalterbach womaglich Maut-Ausweichverkehr provoziert. Sprich:
Die Laster konnten einen Teil der B14 aussparen und stattdessen iiber die Dérfer tingeln.

Der Burgermeister Jan Trost gab zudem zu bedenken, dass die Umgehung fiir die Laster
des Affalterbacher Unternehmens AMG ihren Reiz verliere, wenn die Strecke zur
Autobahn durch Marbach und Steinheim irgendwann tabu ist.

Ernst Morlock (SPD) wollte die Entscheidung iiber die Stellungnahme zunéchst
zurlickstellen und das Thema erst in der Fraktion diskutieren. Der Erste Beigeordnete
Gerhard Heim bat jedoch darum, jetzt einen Beschluss zu fassen. Ein Aufschub sei kein
gutes Signal. Und durch den fixen B14-Ausbau werde sich die Situation fiir Marbach so
oder so verbessern. Die Entscheidung iiber die Realisierung der Umgehung obliege dann
den Kollegen in Affalterbach. Diese Argumentation war schliissig fiir Morlock, der
feststellte, dass sich die Lage fiir Marbach durch die neue Gemengelage nicht
verschlechtere. Fir ihn ging es auch d’accord, den Affalterbachern einen Denkanstof zu
liefern.

Darauf konnte sich auch die Mehrheit des Ausschusses versténdigen. Jiirgen Waser
(Griine) stimmte aber wie Hendrik Liidke (Puls) gegen die Planspiele in der Nachbarschaft
- weil sie das Projekt an sich kritisch sehen. ,,Ich lehne die UmgehungsstraBe in
Affalterbach und den Bebauungsplan ab*, sagte Liidke. ,UmgehungsstraBen (3sen
Verkehrsprobleme nicht. “ Neue StraBen z6gen mehr Autos und Laster an. So werde die
Umgehung in Affalterbach laut Prognosen fiir ein Plus von 350 Fahrzeugen in Marbach

http://www.marbacher-zeitung. de/inhalt.marbach-raete-hinterfragen-,
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sorgen. ,,Und das soll keine Belange von Marbach beriihren?*, wunderte er sich und
bezog sich damit auf die von der Verwaltung angeregte Stellungnahme. Bauamtsleiter
Dieter Wanner hatte zuvor in seinen Ausfiihrungen besagte 350 Fahrzeuge zwar auch
nicht unterschlagen. Daran habe sich mit dem modifizierten Entwurf des Plans, den es
nun zu beraten gelte, jedoch nichts geédndert, erklérte er. Und die Punkte, die jetzt neu
ins Werk aufgenommen wurden, brachten keine Verschlechterung fiir Marbach - womit
die Belange der Stadt nicht zusatzlich tangiert seien.

Weitere Nachrichten
Marbach - Busbahnhof bietet Anlass zur Kritik

c Oberstenfeld - Angriff und Verteidigung im Wechsel
Benningen - Kita-Provisorium soll im Gewerbegebiet entstehen
Murr - Eine Unterkunft fir junge Fliichtlinge
GrofBbottwar - Weinbergleuchten und edle Trépfle

AirwheellZ5] 4
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Stellungnahme des Bundesrats: Ab 2030 Aus fiir Diesel und Benziner? | tagesschau.de Seite 1 von 2

Dieser Artikel wurde ausgedruckt unter der Adresse:

www .tagesschau.de/wirtschaft/e-autos-113.html

Stellungnahme des Bundesrats

Ab 2030 Aus fiir Diesel und Benziner?

Stand: 08.10.2016 13:37 Uhr

In Kiirze tritt der Pariser Klimavertrag in Kraft. Wie gravierend die Folgen sein kénnten, wird in einem Schreiben des
Bundesrats deutlich. Darin heift es, spatestens von 2030 an sollten nur noch emissionsfreie Pkw zugelassen werden.

Stehen Benzin- und Dieselfahrzeuge schon in wenigen Jahren vor dem Aus? Darauf lduft zumindest eine Stellungnahme des
Bundesrats hinaus. Darin wird explizit das Ziel geduRert, "spatestens ab dem Jahr 2030 unionsweit [gemeint ist die EU] nur
noch emissionsfreie Pkw" zuzulassen.

Den entsprechende Beschluss hatte die Linderkammer bereits am 23. September gefasst. Bislang war das brisante
Dokument aber niemandem aufgefallen - auch wenn es im Internet frei zugénglich ist. An die Offentlichkeit drang es erst an
diesem Wochenende, weil der "Spiegel” dariiber berichtete.

Video: Ab 2030 sollen keine Verbrennungsmotoren mehr auf die StraBe
tagesschau 20:00 Uhr, 08.10.2016, Marion von Haaren, ARD Berlin

Eine CO2-neutrale Welt bis 2050

In dem Dokument geht es um die "europdische Strategie filr emissionsarme Mobilitat" - eine Initiative, die urspriinglich von
der EU-Kommission ausgeht. Hintergrund ist das Ende 2015 verabschiedete Pariser Klimaabkommen. Es sieht vor, dass die
Welt von 2050 an CO2-neutral sein soll. Das bedeutet: Bis dahin soll global nicht mehr Kohlendioxid ausgestoen werden, als
gleichzeitig beispielsweise durch Baume absorbiert wird.

Der Bundesrat schreibt dazu: "Da nicht alle [Industrie-]Sektoren im Jahr 2050 génzlich Treibhausgas-emissionsfrei sein
werden kénnen, wird das Ziel, bis zum Jahr 2050 eine nahezu emissionsfreie Mobilitédt innerhalb der EU zu erreichen,
ausdriicklich unterstitzt.”

Warum der Bundesrat von 2030 spricht

Nach jetzigem Stand scheint eine "emissionsfreie Mobilitdt" nur dann erreichbar, wenn die globale Fahrzeugflotte bis 2050
praktisch ausschlieBlich aus Elektrofahrzeugen besteht. Der Strom fiir den Antrieb miisste dann vollstandig aus
regenerativen Ressourcen wie Sonne oder Wind stammen.

Wenn nun aber 2050 auch schon die Altfahrzeuge emissionsfrei unterwegs sein sollen, miisste die Neuzulassung
herkémmlicher Benzin- und Dieselfahrzeuge deutlich frither verboten werden. Oder zumindest miissten die steuerlichen

https://www.tagesschau.de/wirtschaft/e-autos-113.htm] : 18.10.2016

248/313



Blrger 6 Anlage 8
Stellungnahme des Bundesrats: Ab 2030 Aus fiir Diesel und Benziner? | tagesschau.de Seite 2 von 2

Rahmenbedingungen derart unattraktiv sein, dass sich der Kauf eines herkémmlich angetriebenen Autos nicht mehr lohnt.
Das ist der Grund, warum in dem Bundesrat-Dokument nicht von 2050, sgndern sogar schon von 2030 die Rede ist.

Ist das Szenario fiberhaupt realistisch?

Ob die vollstindige Umstellung der europiischen Neuwagenflotte auf emissionfreie Antriebe bis 2030 tiberhaupt realistisch
wire, ist eine andere Frage. Bislang jedenfalls ist der Anteil von Elektrofahrzeugen verschwindend gering. Daran hat bislang
auch die "Umweltprdmie” nichts gedndert, die seit einigen Monaten in Deutschland einen finanziellen Anreiz fiir den Kauf
von "Stromern” bietet.

Das Pariser Abkommen war vergangene Woche vom EU-Parlament ratifiziert worden. Aller Voraussicht nach wird die
Vereinbarung in wenigen Wochen in Kraft treten. Voraussetzung war, dass sie von mindestens 55 Linder ratifiziert, die
dariiber hinaus fiir mindestens 55 Prozent der globalen Treibhausgasemissionen verantwortlich sind. Vor der EU hatten
schon 62 Lander den Weltklimavertrag ratifiziert- darunter die groBen CO2-Emittenten USA, China und Indien.

% Uber dieses Thema berichteten Inforadio am 08. Oktober 2016 um 14:11 Uhr, die tagesschau um 20:00 Uhr und die
tagesthemen um 23:15 Uhr.

Weg frei fiir den Weltklimavertrag, 04.10.2016
Auch Indien ratifiziert Weltklimavertrag, 26.09.2016
. Keiner will die Umweltprimie flr E-Autos, 17.08.2016 | video
Keine Verbrennungsmotoren ab 2030, M. v, Haaren, ARD Berlin | video
Weltatlas | Deutschland

Dieser Artikel wurde ausgedruckt unter der Adresse:

™,
t d g e S S € h a U -d e www.tagesschau.de/wirtschaft/e-autos-113.html
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. »Tempo 30: Noch mehr Argumente https://teénipo30.ved. org/argumente. httn
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Informieren Unterzeichnen Aktionskarte Spenden Partner Botschafter/-in werden!

Mehr Sicherheit Noch mehr Argumente filr Tempo 30

Mehr Ruhe * Weniger Tempo aber nicht langsamer

5 ¢ Ein Thema flir alle Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer

K .
MehkLobensaualitie ¢ Was heiBt denn Basisgeschwindigkeit - Wir haben doch schon so viele Tempo 36-Zonen

Noch mehr Argumente * Fiir mehr Verkehrssicherheit

* Fir mehr Ruhe
Kommunaler Fachtag

Weniger Tempo aber nicht langsamer]

Innerhaib geschlossener Ortschaften wird der Verkehr und damit
die Reisezelt von vielen Faktoren beeinflusst: sténdiges
Stop-and-Go, wechselnde Geschwindigkeitsbegrenzungen und
Staus, Das fiihrt dazu, dass wir in Stédten deutlich
langsamaer fahren als die zugelassenen 50 km/h.
Entgegen aller Vorurteile ist man bei einer Basisgeschwindlgkeit
von Tempo 30 keinesfalls ldénger unterwegs. Denn der
Verkehr flieBt durch weniger Stop-and-Go-Phasen, weniger
Staus fliissiger und gleichmaéBiger.

Das zeigen Erfahrungen und Studien aus England: Weder mit
dem Auto noch mit dem Offentlichen Verkehr, hat sich die :
Reisezeit nach der Einfihrung von Tempo 30, bzw. 20 Meilen pro : B J f&.
Stunde, als Basisgeschwindigkeit verlangert. Der beflirchtete Foto: Keyem, photoase.de

Stillstand bleibt gerade auch deshalb aus, well nicht auf sténdig

wechselnde Tempolimits geachtet werden muss. Und dort, wo es notwendig ist, kénnen hhere
Geschwindigkeiten zugelassen werden, wenn der Bedarf und die Sicherheit nachgewlesen werden.

Deshaib fordern wir Tempo 30 als konstante Basisgeschwindigkeit iiberall dort, wo Tempo 50 nicht zwingend
notwendig ist.

Tempio 30 - ein Thema filr alle Verkehrstelinehmerinnen und Verkehrsteilnehmer

Tempo 30 ist nicht nur ein Thema fiir Autofahrerinnen und s _m~‘~ e
Autofahrer. Es erhéht die Sicherheit fiir alle und sorgt fiir mehr ! 7
Glelchberechtigung zwischen den verschied 1

Verkehrsteilnehmern, Gerade die ungeschiitzten FuBganger
und Radfahrer profitieren von Tempo 30.

Bei Tempo 30 lassen sich die Straien leichter liberqueren.
Auto- und Radverkehr harmonieren besser, da Tempo 30 die
Kommunikation zwischen den einzelnen
Verkehrsteilnehmern erleichtert. Auch deshalb, weil sich die
Geschwindigkeiten annéhern und sich die Eindriicke und
Informationen, die wir als Verkehrsteilnehmer aufnehmen, bei
einem niedrigeren Tempo besser verarbeiten lassen, Das férdert
ein gleichberechtigtes Miteinander Aller.

Foto: Marcus Gloger/vzbv

Nicht zu Letzt genfeBen Sie als Anwohnerinnen und Anwohner direkt die Vortelle von Tempo 30, da der
Verkehrsldrm deutlich reduziert wird.

Was heilt denn Basisgeschwindigkeit - Wir haben dech schon so viele Tempo 30-Zotien!

Gerade weil es so viele Tempo 30-Zonen gibt, ist die
Verkehrslage oft unilbersichtlich und schwer
nachvollzlehbar. Standig wechseinde
Geschwindigkeitshegrenzungen zwischen Tempo 30 und

Tempo 50 erfordern eine erhdhte Aufmerksamkeit und
Foto: Fionn, pixelio.de

Lvon3d 02 112014 15:20
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. “Tempo 30: Noch mehr Argumente

Konzentration, vor allem von Autofahrerinnen und Autofahrern.
Tempo 30 als Baslsgeschwindigkeit schafft Klarheit und
Ubersichtlichkelt.

Bislang muss nachgewiesen werden, warum die Geschwindigkelt
auf bestimmten Strecken oder in einzelnen Gebleten von Tempo
50 auf Tempo 30 abgesenkt werden soll, Dies ist zum Beispiel in
Wohngebieten oder vor Schulen der Fall, Das fiihrt zu sténdig
wechselnden Tempolimits in unseren Ortschaften, Gerade kurze
Strecken mit Geschwindigkeitsbegrenzung sind durch die vielen Verkehrsschilder unitbersichtiich und finden nur
selten die erforderliche Akzeptanz.

Tempo 30 als Basisgeschwindigkeit innerhalb geschlossener Ortschaften ist ein kiares Bekenntnis fir mehr
Sicherheit und Lebensqualitét in unseren Stédten und Ddrfern, nicht nur direkt vor der Schule, sondern {iberall
dort, wo wir unterwegs sind und uns aufhalten. Eine Anderung der StraBenverkehrsordnung - die Tempo 30
als Basisgeschwindigkeit innerorts vorsieht - bewirkt viel: Mehr Klarheit im StraBenverkehr, ein flilssiger
Verkehrsablauf und damit auch mehr Akzeptanz.

Temne 30 fiir mehr Verkehrssicherhielt

Jeden Tag verungllicken 570 Menschen bei Verkehrsunfallen in unseren Stidten und Dérfern. Gerade FuBgénger
und Radfahrer sind im StraBenverkehr einem hohen Risiko ausgesetzt. In lebendigen Orten passiert viel
Unvorhergesehenes und man muss pidtzlich stoppen: Ein Bail rollt auf die StraBe, ein FuBgénger tiberquert
unvermutet die Kreuzung oder ein Radfahrer wird beim Abbiegen zu spat gesehen.

Bei Tempo 30 ist die Chance, rechtzeitig zu halten wesentlich héher. Schon nach 13,3 Metern kommt der Pkw
zum Stehen. Ein Auto, das mit Tempo 50 unterwegs Ist, prallt nach dieser Strecke mit voller Geschwindigkeit
auf eine Person oder einen Gegenstand - trotz bester Absichten.

f o e H Lo j2s nn

15 Reak N i Anhafteweg 8 Autprallgeschwindigken

Ein Belspiel: 14 Meter vor Ihrem Auto springt eln Kind auf dle Fahrbahn. Mit Tempo 30 kommt ihr
Auto noch rechtzeltig zum Stehen, Bei Tempo 50 sind sle nahezu mit voiler Geschwindkelt unterwegs,
da berelts der Reaktionsweg, also die Strecke, die sie zuriicklegen, bevor Sie reagleren und auf die
Bremse treten, 13,9 Meter betrégt. Ein Zusammensto8 ist nicht vermeldbar.

Kommt es zu elnem Zusammenprall, sind die Uberlebenschancen einer Person bei einem Unfall mit Tempo 30 mit
70 bis 8O Prozent wesentlich hoher, als bei einem ZusammenstoB mit Tempo 50. Bei dieser Geschwindigkeit sterben
acht von zehn Menschen.

Wir fordern Tempo 30 - fiir weniger Verkehrstote und Schwerverletzte im StraBenverkehr — zum
Schutz von uns allen!

Tempe 30 fiir mehr Rube

Verkehrsldrm gehért zu den am stérksten empfundenen
Larmbelastungen, denen wir taglich ausgesetzt sind: 55
Prozent der Deutschen fiihlen sich durch StraBenldarm
beldstigt. Haufig kdnnen Balkone und Terrassen nicht genutzt
werden. Verkehrsidrm stért Entspannung, Erholung und
Gespréche. Und Larm macht krank: Wer dauverhaft von Larm
geplagt ist, dem drohen Herz- und Kreislauferkrankungen.

Die zuldsslge Hochstgeschwindigkeit hat einen maBgeblichen
Elnfluss auf die Entstehung von Verkehrsidrm. Eine
Reduzierung des Tempolimits auf 30 km/h innerorts

senkt die Lirmbelastung erheblich. 55

Foto: Uwe Steinbrich, pixelio.de

Zum einen sind langsamere Autos leiser. Im

Geschwindigkeitsbereich von 50 km/h sind neben den Motorengeréuschen auch die Reifen-Fahrbahn-Geréusche,
kurz Rollgeréusche, deutlicher ausgeprégt. Ab ca. 50 km/h werden sie bel Pkw sogar zur hauptséchlichen Ursache
fur Lérm. Die Absenkung der Hichstgeschwindigkeit auf 30 km/h reduziert den Larm der Fahrzeuge im Durchschnitt
um rund 2 bis 3 dB{A). Eine Absenkung um 3 dB(A) wird dabei von uns Menschen wie die Halblerung der
Verkehrsmenge wahrgenommen. Kurz gesagt: 50 Autos, die mit Tempo 50 unterwegs sind, sind ebenso laut wie
100 Autos, die Tempo 30 fahren.

Zum anderen verstetigt sich der Verkehrsfiuss durch die die Einfilhrung von Tempo30 als Basisgeschwindigkeit.

https://tempo30.ved.org/argumente.htn

02 11 2014 15.20
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. Tempo 30: Noch mehr Argumente https://tempo30.ved.org/argumente . htrr

Unndtige Brems- und Beschleunigungsvorgénge werden vermieden, was insgesamt den so genannten
Vorbeifahrpegel um bis zu 7 dB(A) reduzieren kann.

Daneben bestimmt die Fahrbahnoberfléche in starkem MaBe den StraBenverkehrsiarm, So sinkt der Lérmpegel auf
PflasterstraBen bei Tempo 30 statt Tempo 50 um mindestens 3 dB(A), Im besten Fall sogar bls zu 5 dB(A).

Temno 30 bewegt mehr als Sie tenken

« Weniger Verkehrstote und Schwerverletzte

» Die Kosten fir den laufenden Erhalt der Verkehrsanlagen sinken, zum Beispiel fiir Schilderwartung, da weniger
Verkehrsschilder notwendig sind. Auf Dauer falten weniger Kosten fir Ampelschaltungen an, da sich der Verkehr
verstetigt.

¢ Mehr Klarheit und Ubersichtlichkeit Im StraBenverkehr, da Geschwindigkeltsbegrenzungen nicht standig wechseln
» Weniger Staus, ein flissiger und glelchméaBiger Verkehrsablauf

* Weniger Verkehrslarm

* Mehr Lebensqualitat

Download
Setzen Sie ein
Zeichen far
Tempo 30!

: Unterzeichnen Sie die
»VCD-Tempo 30-Liste«,
Machen Sie deutlich: Es gibt
ein breites Bundnis far

Tempo 30.

VCD - der einzige dkologische Verkehrsclub Jetzt zum VCD wechseln! Weiterempfehien

Als gemeinniitzige Organisation setzt sich der
VCD fur eine zukunftsfahige Verkehrspolitlk ein,

Mehr unter www.ved.org

3 von 3

Seit Gber 25 Jahren macht sich der VCD stark filr
eine nachhaltige Mobilitét. Wechseln Sie zum
einzigen ¢kologischen Verkehrsclub - ab 50 Euro
im Jahr!

Jetzt wechseln!

Je mehr Menschen die »VCD-Tempo 30-Liste«
unterzeichnen, desto gréBer wird der Druck auf

die Politik. Empfehlen Sie unsere Kampagne

weiter!

02 1192014 148.20
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i Gutachterliche Steliungnahme zur Aussiedlung des Landwirtschaftlichen Betriebes [ IIEGNGEG
betreffend der Flurstiicke 4095 und 4096,
Gemarkung Affalterbach y

Mit Schreiben des Rechtsanwalt Dr. Hartmann vom 13.10.2016 wurde der Unterzeichner beaufiragt eine
gutachterliche Stellungnahme zur Aussiedlung des landwirtschaftlichen Betriebesﬁ
Erdmannh&user Str. 27, 71563 Affalterbach abzugeben. Insbesondere geht es dabei um eine geplante
Bebauung mit einer landwirtschaftlichen Aussiedlung der beiden AuRenbereichsgrundstiicke 4095 und
4096.

Die ortlichen Gegebenheiten wurden am Dienstag, den 18.10.2016, vom Unterzeichner in Augenschein
genommen.

Der tandwirtschaftiiche Betrieb [Nl betreint in Ortslage einen Milchviehbetrieb. Der Betrieb wird
von [ it Ehefrau und Sohn bewirtschatftet. Der Sohn, (I NG -t
2013 einen Studienabschluss als Bachelor of Science in Landwirtschaft erworben und steht als
Hofnachfolger fest. Der Betrieb soll deshalb fur die nachste Generation weiter ausgebaut werden, damit
dieser langfristig existenzfghig bleibt. Eine Erweiterungsmoglichkeit an der bisherigen Hofstelle ist jedoch
aufgrund der innerorilichen Lage nicht maglich. Im AuBenbereich befindet sich bereits auf dem Flurstiick
4096, in der Nahe zur Hofstelle Erdmannhauser Str. 27, eine Siloanlage und eine Maschinenhalle. An
das Flurstick 4096 schlief3t sich in nordlicher Richtung das rd. 2,4 ha groRe Flurstiick 4095 an. Dieses
Flurstuck fallt leicht nordwestlich ab, ist tiber einen geteerten und geschotterten landwirtschaftlichen
Wirtschaftsweg gut erschlossen. Von diesem Flurstlick aus ist eine Bewirtschaftung der Betriebsflachen
gut moglich, da diese hauptséachlich tiber das vorhandene Feldwegenetz angefahren werden kénnen. Die
derzeitige Hofstelle und die bereits auf Flurstlick 4096 vorhandenen Anlagen und Geb&ude kénnen
aufgrund der Nahe zukinftig mitgenutzt werden.

Vorbehaltlich einer noch im Zuge einer Bauvoranfrage einzuholenden Abstandsberechnung des
Gewerbeaufsichtsamtes beim Landkreis Ludwigsburg betreffend evtl. immissionen auf die
Wohnbebauung am Ortsrand von Affalterbach, wird das Flurstiick 4096 als fur eine Aussiedlung eines
Milchviehbetriebes grundsatzlich geeignetes Aussiedlungsgrundstick angesehen. Nach Ansicht des
Unterzeichners kann die ErschlieBung (eigensténdige Zuwegung, Versorgung mit Strom und Wasser,
sowie der Abwasserentsorgung) des Standorts hergestellt werden. Die Flache eignet sich fiir eine
Bebauung und sofern die Aussiedlung im nérdlichen Flursticksteil angesiedelt wird, ist auch eine nach
Ansicht des Unterzeichners ausreichende Entfernung zur Wohnbebauung gegeben.

1]
vom Regierungsprasidium Stuttgart 6ffentlich bestellter und | [ ]
vereidigter Sachverstandiger for landwirtschaftliche HLBS
Betriebswirtschaft, Bewertung und Taxation.

MITGLIED 1M
Hauptverband der landwirtschaRiichen
Buchstellen und Sachverstindigen e,V.
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Exemplarisch hat der Unterzeichner, einen fur den Betrieb [ ll lllllll -us sachverstandiger Sicht
denkbaren Entwicklungsschritt, vorbehaitlich einer Pruifung auf Genehmigungsfahigkeit und
Finanzierbarkeit, auf einen landwirtschaftlichen Milchviehbetrieb mit rd. 120 Liegeplatzen zzgl. Nachzucht
innerhalb einer Luftbildaufnahme des Flurstlicks 4095 dargestelit. Es handelt sich hierbei um die
tatséchlich vorhandenen Baulichkeiten eines aktiven Vollerwerbsmilchviehbetriebs aus dem Kreis
Ludwigsburg.

Aus der Anlage ist ersichtlich, dass Gullegrube und Milchviehstall weitmdglichst an die nordwestliche
Flurstticksgrenze zu Flst. 4094 anzusiedeln sind um eine ausreichende Entfernung zur Wohnbebauung
bezgl. immissionen zu gewahrleisten (rd. 280 m) und somit die Belastung am Ortsrand moglichst gering
zu halten.

Im nordéstlichen Bereich wurden die Fahrsiloanlage und eine Maschinen-/Lagerhalle angeordnet. Ein
Betriebsleiterwohnhaus konnte in stidiicher Ausrichtung, auf Fist. 4096, erstellt werden.

Zusammenfassend stellt das Flurstiick 4095 nach Ansicht des Unterzeichners einen geeigneten
Aussiedlungsstandort fur eine Betriebsentwicklung des Betriebes( R c-.

Landwirtschaftiicher Sachverstandiger

Anlage: Ausdruck aus Geoportal mit Aussiedlungsstandort
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Blrger 7

vom 04.03.2015
bei der Gemeinde
eingegangen am
07.11.2016

Bilrger 7

vom 04.03.2015
bei der Gemeinde
eingegangen am
07.11.2016

die Erbengemeinschaft Lang (s.0.) als Miteigentiimer des Flurstiicks
3228 Aspele erhebt

EINWENDUNG
gegen den ,Bebauungsplan Ortsumgehung"

Im wesentlichen schlieBen wir uns der Argumentation des Miteigen-
timers von Birger 12 an.

Es handelt sich um Griinland mit Baumbestand.
Es wurde bereits 2011 durch Birger 12, per Einwendung, eine Ent-
nahme des Flurstliicks 3228 aus dem Bebauungsplan gefordert.

Eine Abtretung von Grund und Boden bez. FIs.3228 fur Feldwege-
bau ist nicht statthaft. Das Flurstlck ist bereits im Norden durch
Feldweg 3632, Im Suden durch Feldweg 3226 begrenzt.

Laut Bebauungsplan soll eine Gasleitung auf Feldweg 3226 verlegt
werden, jedoch tangieren weder die Ortsumgehung noch die Gaslei-
tung Flurstiick 3228.

Forderung:

Entnahme des Flurstiicks 3228 aus der Grenze des raumlichen Gel-
tungsbereichs.

Begrundung:

Das Fls hat keine Bertihrung mit der gepl. Ortsumgehung.

Das Fls hat keine Bertihrung mit der gepl, Gasleitung.

Feldwege sind bereits vorhanden. ( keine Anteilige Enthahme von
Grund und

Boden durch die gepl.Flurbereinigung.)

Baumbestand in unmittelbarer Nahe von Fls 3228,3229

Befahrung,Lagerung von Baumaterial etc. auf gegentberliegender
Seite von Feldweg 3226 (freie Ackerflache, (Begrenzung von Flur-

Es wird auf die Stellungnahme des Planers / der
Verwaltung und die Beschlussempfehlung zu Biir-
ger 12 verwiesen.

Da beim geplanten Vorhaben auch die Erschlie-
Bung von Flurstiicken und der Verlauf von Feldwe-
gen bericksichtigt werden missen, kann der Gel-
tungsbereich nicht nur die geplante StralRe mit
Nebenflachen und Ausgleichsflachen enthalten. Es
ist notwendig, die Aussiedlerhéfe und die umlie-
genden Feldwege miteinzubeziehen.

Da es gleichzeitig nicht die Absicht des Bebau-
ungsplans ist, die Entwicklung dieser Hofe und
ihrer landwirtschaftlichen Flachen zu bestimmen,
wird in diesen Bereichen auf die Festsetzung von
Art und MalR3 der Bebauung wie z. B. auch auf die
Festsetzung von Flachen fir Landwirtschaft ver-
zichtet.

Auf einem Grof3teil der Flachen innerhalb des Be-
bauungsplans erfolgen daher keine baurechtlichen
Festsetzungen.

Aufgrund dieser fehlenden Festsetzungen handelt
es sich beim vorliegenden Bebauungsplan um
einen ,einfachen Bebauungsplan®.

Stellungnahme
wird nicht ge-
folgt.

Der Forderung,
das Flurstiick
3228 aus dem
Geltungshbe-
reich zu neh-
men, kann aus
nebensteghen-
den Grinden
nicht stattgege-
ben werden.

Die Hinweise
haben keine
Anderungen
des bisher aus-
gelegten Ent-
wurfs zufolge.
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schéden, einfache Sanierung)

Kein Uberleitungsrecht auf Fls 3228.

Burger 8
vom 04.11.2016

Vertreten durch
Kanzlei Labbe &
Partner mbH,

80083 Miinchen

wir zeigen an, dass wir Blrger 8, anwaltschaftlich vertreten. Eine
Vollmacht ist in Kopie beigeflgt.

Namens und im Auftrag unserer Mandantschaft erheben wir gegen
die derzeit ausliegende Entwurfsplanung folgende

Einwendungen:

1.

Unsere Mandantschaft fihrt einen landwirtschaftlichen Vollerwerbs-
betrieb.

Hauptstandbein ist die Mastbullenhaltung.

In den nachsten Jahren steht die Ubergabe des Betriebes an den
Sohn Stefan an, der nicht zuletzt auch im Hinblick auf die Weiterflh-
rung der Landwirtschaft ein Agrarstudium aufgenommen hat, das
kurz vor dem Abschluss steht.

Fir den Erhalt und die Zukunft des landwirtschaftlichen Betriebes ist
von entscheidender Bedeutung, dass dieser sich angemessen wei-
terentwickeln kann. Dies beinhaltet die Mdglichkeit, sich an neue
wirtschaftliche und politische Rahmenbedingungen anzupassen und
auf neue gesetzliche Vorgaben reagieren zu kénnen. So sind bei-
spielsweise die Bestimmungen zum Tierschutz und zur Tierhaltung
in der Vergangenheit deutlich verscharft worden, und es ist damit zu
rechnen, dass diese Entwicklung anhélt. Fur den Landwirt ist des-
halb wichtig, flexibel und angemessen reagieren zu kénnen.

Mit Realisierung der Ortsentlastungsstrafle ware dies nicht mehr
maglich.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Der Anregung, mdgliche Existenzgefahrdungen
und die Entwicklungsmaoglichkeiten zu unter-
suchen, wurde gefolgt.

Die Bundesanstalt fir Immobilien -Sparte Portfoli-
omanagement- Landwirtschaftlicher Gutachter-
dienst in Baden-Wlrttemberg hat die Existenzge-
fahr fur alle, vom Bauvorhaben betroffenen land-
wirtschaftlichen Betriebe untersucht. In den Gut-
achten wurde uberprift, ob die Betriebe infolge der
geplanten MaRnahme ,Ortsentlastungsstralle Affa-
Iterbach® in ihrer Existenz bedroht werden. Alle
Gutachten kamen zum Ergebnis, dass kein Betrieb
durch die geplante MaRnahme in seiner Existenz
geféhrdet wird. Auch die Untersuchung der Ent-
wicklungsmaglichkeiten insbesondere der Orts-
randbetriebe war Gegenstand der Gutachten.
Hierbei konnte festgestellt werden, dass fur einen
maoglichen Erweiterungsbedarf jeweils im An-
schluss an die vorhandenen Hofflachen ausrei-
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Burger 8

vom 04.11.2016
Vertreten durch
Kanzlei Labbe &
Partner mbH,
80083 Miinchen

2.

Die vorliegende Planung greift zum einen massiv in den eingerichte-
ten Vollerwerbsbetrieb ein und verhindert zum anderen jede Weiter-
entwicklung und notwendige Anpassung.

Sie ist im Ergebnis existenzgefahrdend.

Auf dem unmittelbar von der geplanten Trasse betroffenen
Grundstiick FI.-Nr. 3601 der Gemarkung Affalterbach befindet
sich im sudlichen Bereich die Hofstelle mit Wirtschaftsgebauden,
an die sich im Norden eine Ackerflache anschlief3t. Das Flurstiick
misst ca. 3,6 ha.

Mit der Durchschneidung verliert der gréRere Teil der Ackerfla-
che den Hofanschluss und wére kinftig nur tGber erhebliche
Mehrwege zu erreichen. Sowohl durch diese Mehrwege als auch
durch die Verkleinerung bzw. Zerstiickelung ergeben sich Wirt-
schaftserschwernisse und damit hthere Kosten.

chend Erweiterungsflachen zur Verfligung stehen.
Des Weiteren wurde in den Gutachten festgestellt,
falls durch die OES Wirtschaftserschwernisse und
Mehrwege entstehen sollten, sind diese im vorge-
sehenen Flurneuordnungsverfahren auszugleichen
(s. Gutachten zu den betroffenen landwirtschaftli-
chen Betrieben)

S. Sachverstandigengutachten zur Untersuchung
von Existenzgeféahrdungen

Die Sachverhalte der Durchschneidung, der Ent-
wicklungsmdglichkeiten und der Wirtschaftser-
schwernisse mit den damit verbundenen Mehrkos-
ten wurden in einem Sachverstandigengutachten
untersucht. Zum Thema Durchschneidung und
Wirtschaftserschwernisse enthélt das Gutachten
folgende Aussage: ,Die geplante Ortsentlastungs-
stral3e durchschneidet das Grundstiick Flst.Nr.
3610, es entstehen auf den verbleibenden Restfla-
chen hdhere Bewirtschaftungskosten sowie Mehr-
wege, um den abgeschnittenen Grundsticksteil zu
erreichen. Diese erhohten Bewirtschaftungs-
und Wegekosten sind im nachfolgenden Ent-
schadigungsverfahren zu entschadigen. Wenn,
wie vorgesehen, ein Flurneuordnungsverfahren
durchgefuhrt wird, sind diese Wirtschaftser-
schwernisse und Mehrwege im dortigen Ver-
fahren auszugleichen.”

»,Nach meinen Feststellungen (Berechnung nach
LandR 78 — Anlagen) betragen die erhdhten Be-
wirtschaftungskosten ca. 440 € p.a. und die Mehr-
wegekosten ca. 200 € p.a.

Diese erhéhten Kosten von ca. 640 € p.a. sowie
der Deckungsbeitragsverlust aufgrund des Fla-
chenverlustes von ca. 250 € p.a. kbnnen alleine
keine Existenzgefahrdung bei einem gesunden
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Birger 8
vom 04.11.2016

Vertreten durch
Kanzlei Labbe &

Besonders problematisch ist, dass die Stral3enplanung dazu
fuhrt, dass im Bereich der Hofstelle jegliche Entwicklungs- und
Erweiterungsmaoglichkeit beseitigt wird. Wohn- und Betriebs-
gebaude waren kiinftig zwischen Strallentrasse und Ortslage
.eingezwangt". In dieser Situation ware es beispielsweise nicht
mehr mdglich, notwendige Stall- bzw. Wirtschaftsgeb&dude neu zu
errichten oder bestehende Gebaude im notwendigen Umfang zu
erweitern. Dieser Stillstand wiirde im Ergebnis dazu fuhren, dass
der Betrieb keine Zukunft hat.

Fir unsere Mandantschaft belastend sind auch der zu erwarten-
de Verkehrslarm und die Entwertung des Wohnumfeldes. Die zur
Planrechtfertigung herangezogene Entlastungswirkung fur den
Siedlungsbereich und die Siedlungsrandbereiche (S. 63 der Be-
grundung) trifft jedenfalls fir den Bereich der Hofstelle der Fami-
lie unseres Mandanten nicht zu.

3.
Aus Vorstehendem ergeben sich rechtliche Bedenken gegen den
Bebauungsplan fur die Ortsentlastungsstraf3e Affalterbach.

3.1

In den Planungsleitlinien in § 1 Abs. 6 BauGB, die die allgemeinen
Ziele der Bauleitplanung konkretisieren, ist unter Ziffer 8 b der Be-
lang der Land- und Forstwirtschaft ausdricklich genannt. Dieser
Belang ist besonders zu berticksichtigen.

Betrieb auslésen.”

Der Gutachter kommt zum Schluss, dass ,auch bei
Realisierung der Ortsentlastungsstral3e auf dem
Grundstiick ausreichend Erweiterungsflache im
Anschluss an die Hofstelle zur Verfligung steht, auf
der ein Fresser- bzw. Maststall errichtet werden
kénnte.”

Laut den Gutachtern und Fachplanern (Verkehrs-
planung und -analyse: BS-Ingenieure) kommt die
schalltechnische Untersuchung zur OES Affalter-
bach kommt zu dem Ergebnis, dass die mal3ge-
benden Immissionsgrenzwerte der 16. BimschV an
allen Immissionsorten eingehalten werden.

Im Jahre 2017 wurde eine umfassende Aktualisie-
rung der Verkehrsanalyse fir Affalterbach durch-
gefuhrt. Die Ergebnisse der Verkehrsanalyse 2017
zeigen, dass die Verkehrsbelastungen in der Orts-
durchfahrt Affalterbach gegeniiber den fritheren
Ergebnissen angestiegen sind. Der Durchgangs-
verkehrsanteil liegt bei ca. 64 %. Die Planbegrun-
dung fir die Ortsentlastungsstral3e ist somit ein-
deutig bestatigt.

Laut den Gutachtern und Fachplanern (Verkehrs-
planung und -analyse: BS-Ingenieure) ist aus den
aktualisierten Daten erkennbar, dass auf dieser
Datenbasis fortfilhrende Prognoseberechnungen
mit Sicherheit nicht eine Héhe erreichen, dass
duch das Vorhaben die Grenzwerte der 16. BIm-
SchV (Schall) oder der 39. BImSchV (Luftschad-
stoffe) erreicht werden oder dass entwurfstechni-
sche Anderungen der Planung erforderlich werden.

Wie oben schon beschrieben, hat die Gemeinde-

verwaltung Existenzgeféahrdungen durch Sachver-
stédndigengutachten untersuchen lassen. ,Erhdhte
Bewirtschaftungs- und Wegekosten sind im nach-
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Partner mbH, Eine Planung, die einem landwirtschaftlichen Vollerwerbsbetrieb die |folgenden Entschadigungsverfahren zu entschadi-
80083 Miinchen Existenzgrundlage entzieht, tragt dieser gesetzlichen Vorgabe nicht | gen. Wenn, wie vorgesehen, ein Flurneuordnungs-
Rechnung. verfahren durchgefiihrt wird, sind diese Wirt-
schaftserschwernisse und Mehrwege im dortigen
Verfahren auszugleichen.” Alle Gutachten kamen
zum Ergebnis, dass kein Betrieb durch die geplan-
te Mallnahme in seiner Existenz gefahrdet wird.
3.2. Die Stellung-
Nach § 1 Abs. 7 BauGB sind bei der Aufstellung der Bauleitplane die | Die privaten Belange der Landwirtschaft sind durch | nahme wird
offentlichen und privaten Belange gegeneinander und untereinander | die Beteiligung der H6heren und der Unteren nicht geteilt.

gerecht abzuwagen.
Nach dem grundlegenden Urteil des Bundesverwaltungsgerichts
vom 23.01.1981 (Az.: 4 C 4.78) verlangt das Abwagungsgebot, dass
eine Abwagung Uberhaupt stattfindet, - in die Abwagung an
Belangen eingestellt wird, was nach Lage der Dinge in sie eingestellt
werden muss und
weder die Bedeutung der betroffenen 6ffentlichen und priva-
ten Belange verkannt noch der Ausgleich zwischen ihnen in einer
Weise vorgenommen wird, die zur objektiven Gewichtigkeit einzelner
Belange aul3er Verhaltnis steht.
Die vorliegende Begrindung zum Bebauungsplanentwurf stellt aus-
schlieB3lich auf die Aspekte Verkehrssicherheit und Entlastung des
innerdrtlichen Bereichs ab, lasst aber nicht erkennen, dass die Aus-
wirkungen auf die Landwirtschaft und damit auf den Betrieb unserer
Mandantschaft Uberhaupt als abwégungserheblicher Belang einge-
stellt worden ist.

Landwirtschaftsbehérde sowie des Bauernverban-
des als Trager 6ffentlicher Belange vertreten.

In der Bestandsaufnahme sowohl der Umweltver-
traglichkeitsstudie (Unterlage 4 Nr. 1.1 S. 54 f) als
auch des GOP (Unterlage 4 Nr. 2.0) und des Um-

weltberichtes (Unterlage 1 Nr. 6, S. 79) wurden die

landwirtschaftlichen Belange vollumfénglich be-
ricksichtigt. Im GOP wurden die Wert- und Funkti-
onselemente des Schutzgutes '‘Boden’ mit beson-
derer Bedeutung in Text und Karte wertend in die
Untersuchungen eingestellt (S. 21 ff: Kap. 2.3.1.3
Rechtliche Festsetzung und planerische Vorga-
ben):

- Auswertung der Wirtschaftsfunktionenkarte
(fast ausschlief3lich Flachen der Vorrangflur 1),

- Darstellung des Vorbehaltsgebietes fir die
Landwirtschaft gemaf Regionalplan,

- Bewertung der natlrlichen Bodenfunktionen,
insbesondere der natirlichen Ertragsféahigkeit.

Auch bei der Variantenauswahl und der Trassen-
ausformung wurden die landwirtschaftlichen Be-
lange vollumféanglich bertcksichtigt, wie in Unterla-
ge 4/ Nr. 1.1 - Umweltprifung - Umweltvertrag-
lichkeitsstudie auf S. 157 ff dokumentiert wurde.

Dabei wurden u. a. folgende Sachverhalte beriick-
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Insgesamt wurde

ein umfangrei-
ches Abwa-

gungsmaterial
erarbeitet (s.
Spalte links). In
die Abwagung an
Belangen wird
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Dinge in sie ein-
gestellt werden
muss, und es_
wird weder die
Bedeutung der
betroffenen 6f-
fentlichen und
privaten Belange
verkannt, noch
der Ausgleich
zwischen ihnen
in einer Weise
vorgenommen,

die zur objektiven
Gewichtigkeit
einzelner Belan-
ge auBer Ver-
héltnis steht. Vgl.
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dung zum Be-
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Burger 8
vom 04.11.2016

Vertreten durch
Kanzlei Labbe &
Partner mbH,

80083 Miinchen

3.3.

Nach der Begriindung zum Bebauungsplanentwurf (2.7) soll der
Grunderwerb uber eine Unternehmensflurbereinigung nach §§ 87
FlurbG sichergestellt werden. Dies gibt Anlass darauf hinzuweisen,
dass die dargestellte Problematik fiir unsere Mandantschaft durch
ein solches Verfahren nicht geldst, nicht einmal entscheidend abge-
mindert werden kann. Wie dargestellt, ist es fir den Betrieb unab-
dingbar, dass im an die Hofstelle anschlieRenden nérdlichen Bereich
eine Entwicklung mdglich bleibt. Aufgrund der Trassierung der Orts-
entlastungsstrale ist dies nicht mehr méglich und auch ein Unter-
nehmensflurbereinigungsverfahren kdnnte hieran nichts &ndern.

sichtigt:

- Vermeidung von Eingriffen in landwirtschaftli-
che Gebaudesubstanz und somit des gewach-
senen Ortsrandbereiches,

- flachensparende Verknupfung (Schutzgut Bo-
den) mit der K 1603 und der K 1604 durch die
hier vorgesehenen Kreisverkehrsplatze (KVP),

- Minimierung der Zerschneidung des im Regio-
nalplan ausgewiesenen Vorbehaltsgebietes flr
die Landwirtschaft,

- Aufrechterhaltung landwirtschaftlicherwege-
verbindungen,

- Minimierung der Eingriffe insbesondere in die
hochwertigen ackerbaulich genutzten Flachen
ostlich des bestehenden Feldweges im Ge-
wann Holzacker,

- Abstande zu landwirtschaftlichen Betrieben.

Das landwirtschaftliche Wegenetz mit Auswirkun-
gen auf die Trasse der OES (Weganschlisse,
Querungsmdglichkeiten, zusatzliche Wirtschafts-
wege) wurde mit der Landwirtschaftsverwaltung
abgestimmt.

Um den entstehenden Landverlust auf einen gro-
Beren Kreis von Eigentiimern zu verteilen, wird
eine Unternehmensflurbereinigung angestrebt.

Der Sachverhalt der Entwicklungsmaglichkeiten
wurde, wie schon oben erwéahnt, in den Sachver-
standigengutachten untersucht.
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Birger 8 3.4.
vom 04.11.2016 Im Entwurf ist die Ortsumgehungsstraf3e mit zwei Abschnitten dar- Nur der westliche Teil des Bebauungsplans ist

gestellt, einem Bereich mit planfeststellungsersetzendem Bebau- aufgrund der StralRenklassifizierung planfeststel- Die Stellung-
Vertreten durch ungsplan und im weiteren Verlauf mit einfachem Bebauungsplan. lungsersetzend und legt den Verlauf der Landes- nahme wird
Kanzlei Labbe & Im Hinblick auf die Funktion der geplanten Stral3e innerhalb des stralle L1127 zwischen der Geltungsbereichsgren- | nicht geteilt.
Partner mbH, bestehenden Stralennetzes gehen wir davon aus, dass es sich in ze (Station 0+140) und der Station 0+370, sowie
80083 Miinchen der Sache insgesamt um eine LandesstralRe im Sinne von § 3 Abs. 1 | die Anbindung an die Marbacher StralRe (L1127)

Ziffer 1 StrG handelt, so dass das Vorhaben insgesamt planfeststel- | fest. Beim 6stlichen Teil handelt es sich um eine

lungs-pflichtig ist. Gemeindestral3e (s. Begriindung).

Im Ubrigen ist aus den Unterlagen nicht ersichtlich, ob und inwieweit | Alle Trager der Fachplanung wurden in dieser

die notwendige inhaltliche Koordination zwischen der Gemeinde und | Angelegenheit beteiligt.

dem Tréager der Fachplanung erfolgt ist.

Diesbeziigliche Einwendungen bleiben vorbehalten.

4, Die Stellung-

Aus Vorstehendem ergibt sich, dass der Bebauungsplan in dieser nahme wird

Form rechtsgultig nicht erlassen werden kann. nicht geteilt,

s. oben.

Anlage

Vollmacht

Kenntnisnahme
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Blrger 9
vom 04.11.2016

Burger 9
vom 04.11.2016

gegen die geénderte Planung der Ortsentlastungsstrasse Affalter-
bach lege ich Einspruch ein. Meine Griinde betreffen im wesentli-
chen 3 Punkte:

1. Durch die geplante StrafRe wird wohl der Innerortsverkehr etwas
entlastet, aber gleichzeitig eine groRe Zahl von Birgern, die bis-
her in Ruhe und Frieden lebten - in einer Gartensiedlung - neu
belastet. Die Umgehungsstrasse wird dabei wie eine ,kleine" Au-
tobahn genutzt und sehr viel Verkehr anziehen - mit all ihren Fol-
gen wie Larm (Tag und Nacht), Abgasen und Feinstaub.

2. Die geplante Ful3géngerbriicke von Birkhau in den Ort wird eine
Katastrophe.
Damit werden die alteren Menschen mit Rollstuhl oder Rollator
vom Ort abgeschnitten. Die Kinder werden aus Bequemlichkeit
nicht den Berg bewaltigen, sondern die Kreisstral3e benutzen.
Sie werden die Gefahrenstelle Kreisverkehr in Kauf nehmen. Wo
bleibt bei dieser Planung der Mensch?

3. Das Naherholungsgebiet Beckental, das auch ein wertvolles
Okologiegebiet fir Flora und Fauna gebildet hat, wird vollig zer-
stort. Wo bleibt der Mensch, wenn er seine eigene natirliche

Kenntnisnahme

Laut den Gutachtern und Fachplanern (Verkehrs-
planung und -analyse: BS-Ingenieure) zeigen so-
wohl die schalltechnische Untersuchung zur OES
als auch die projektbezogene Luftschadstoffunter-
suchung auf, dass die jeweiligen Grenzwerte ein-
gehalten werden.

Laut den Gutachtern und Fachplanern (Verkehrs-
planung und -analyse: BS-Ingenieure) ist aus den
aktualisierten Daten erkennbar, dass auf dieser
Datenbasis fortfuhrende Prognoseberechnungen
mit Sicherheit nicht eine Hohe erreichen, dass
duch das Vorhaben die Grenzwerte der 16. BIm-
SchV (Schall) oder der 39. BImSchV (Luftschad-
stoffe) erreicht werden oder dass entwurfstechni-

sche Anderungen der Planung erforderlich werden.

Die Forderung einer geringeren Rampennei-
gung als die bisher vorgesehenen 5 % wird fur
die weitere Planung aufgenommen, so dass fur
Menschen mit motorischen Einschréankungen
kein wesentliches Hindernis entsteht.

Die Anregung betrifft nicht unmittelbar den
Bebauungsplan, sondern die Ausfuihrungspla-
nung. Sie fuhrt deshalb zu keiner Anderung
des Bebauungsplans.

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eberhard
+ Partner GbR) wird das Beckental nicht zerstért,
sondern durch Optimierungen an der Trasse in

Der Hinweis hat
keine Anderun-
gen des bisher
ausgelegten

Entwurfs zufol-

ge.

In der Ausfiih-
rungsplanung
wird die Wege-
querung uber
die Ortsentlas-
tungsstralie an
der K1674 zwi-
schen Birkhau
und Affalter-
bach so ausge-
bildet, dass fur
Menschen mit
motorischen
Einschrankun-
gen kein we-
sentliches Hin-
dernis entsteht.

Die Stellung-
nahme wird aus
nebenstehen-
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Stellungnahme Inhalt der Stellungnahmen Stellungnahme des Planers / der Verwaltung Beschluss-
von empfehlung
Grundlage Stiick fur Stiick zerstort und 'die Lasten und negativen | Lage und Hohe sowie durch umfangreiche Aus- den Grinden
Folgen der nachsten Generation aufbirdet? gleichsmaRnahmen in seinen vielféltigen Funktio- | nicht geteilt,
nen erhalten. das das Be-
Die Trasse wurde so ausgestaltet, dass Beein- ckental zerstort
trachtigungen des Naturhaushaltes und des Land- |werde.

schaftshildes so weit wie méglich minimiert wer-
den. Die aufgrund verschiedener Zwangspunke
notwendige Dammlage der Trasse wird durch zwei
breite Briicken unterbrochen. Dies hat den Vorteil,
dass die Sichtbeziehungen und damit die Erho-
lungsfunktion und die funktionalen Beziehungen

- Transferraum fur Flederméuse und Végel sowie
- Kaltluftabflussgebiet

weitgehend erhalten werden.

Durch eine Modellierung im Umfeld der OES sowie
die Anlage von Obstwiesen (MaRnahme M 3,
M3a), die Anlage von extensivem Griinland (Malf3-
nahmen M2, M2a und M4) sowie die Bepflanzung
der StralRenbdschungen (MaRnahme M6) wird
diese landschaftsgerecht in die Landschaft einge-
bunden. Eine Verunstaltung des Landschaftsbildes
wird also vermieden, und die Erholungseignung
bleibt weitgehend erhalten bzw. wird wiederherge-
stellt.

Die MaRnahmen im Beckental dienen dazu, die
bestehenden Funktionen fir Tiere und Pflanzen zu
starken:

- Aufbau von Leitlinien fur Flederm&use durch die
Gehdlzpflanzung (MalRhahme M6),

- Aufbau von Nahrungs- und Jagdhabitaten fir
Fledermause und von Bruthabitaten fir Brutvo-
gel durch die Anlage von extensiven Obstwie-
sen und von extensivem Griinland (Malinahmen
M2 bis M4).

Ackerbau findet nach dieser Planung im Beckental

nicht mehr statt, d. h., es werden die Vorausset-

zungen flr extensive, naturvertraglichere Nut-
zungsformen geschaffen.

Der Hinweis hat
keine Anderun-
gen des bisher
ausgelegten

Entwurfs zufol-

ge.
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Stellungnahme
von

Inhalt der Stellungnahmen

Stellungnahme des Planers / der Verwaltung

Beschluss-
empfehlung

Blrger 10
vom 06.11.2016

Barger 10
vom 06.11.2016

hiermit mdchten wir gegen den Bebauungsplan der Ortsentlastungs-
stral3e Einspruch erheben.

Wir bewirtschaften in unserem Betrieb 52ha Ackerland wobei ca.
30% der Flache mehr oder minderstark betroffen sind.

Durch die Ausweisung der Trasse ist zu erkennen, dass grof3e und
vor allem zusammenhéngende Flurstiicke durchschnitten werden
sollen. Die Gbrigen Flachen zu beiden Seiten der Trasse bzw. ge-
planten Strasse waren sehr schlecht oder gar nicht mehr zu bewirt-
schaften. Zudem sind die restlichen Arbeitsflachen nicht mehr von
beiden Seiten mit Feldwegen erschlossen. Wenn die alten Struktu-
ren (Feldwegen) wieder hergestellt werden sollen, wiirde ein noch
immenserer Flachenverbrauch benétigt.

In unserem Betrieb sind folgende Flachen betroffen:
Im Gewand

Weiler Weg 302 ar
mit den Flst. 2515, 2514, 2513,2512 und Teile vom Flst. 2511/2

Wolfsdlder Weg72 ar
Flst. 2572,2571,

Wolfsélder Weg101 ar
Flst. 2565,2566,2567,2568,2569

Kenntnisnahme

Die geplante OrtsentlastungsstralRe quert bzw.
durchschneidet vorhandene Feld- und Wirt-
schaftswege. Der Entwurf des Bebauungsplans
sieht die Ergdnzung bzw. den Ersatz verloren ge-
gangener Wegeverbindungen vor.

Wesentlicher Planungsgrundsatz bei der Wege-
konzeption bestand darin, die vorhandenen Hof-
statten im Auf3enbereich bestméglich an das land-
wirtschaftliche Wegenetz sowie an die 6ffentlichen
Verkehrsanlagen anzubinden und eine bestmdagli-
che Bewirtschaftung der bestehenden landwirt-
schaftlichen Flachen sicherzustellen.

Bei der Planung wurde ebenfalls bericksichtigt, die
der Erholungsfunktion dienenden Wegebeziehun-
gen zu erhalten. Der Bebauungsplan sichert die
erforderlichen Flachen.

Die Kompetenz der Flurbereinigungsbehorde bleibt
unberihrt. Eine weitere Optimierung des Feld-
wegenetzes kann voraussichtlich im geplanten
Flurneuordnungsverfahren erfolgen.

Kenntnisnahme
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Es ist ein Flur-
neuordnungs-
verfahren vor-
gesehen durch
das spitzwinklige
bzw. ungunstig
geschnitte
Grundstlicke
vermieden wer-
den kénnen.

Die Anregung
betrifft nicht
das Bebau-
ungsplanver-
fahren, sondern
die Ausfih-
rungsplanung
bzw. das Flur-
neuordnungs-
verfahren.
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Stellungnahme des Planers / der Verwaltung

Beschluss-
empfehlung

Burger 10
vom 06.11.2016

Holzacker 1001 ar
Flst. 3222,3223,3224,3225/1
Flst.

Beckental 34 ar

3233

Da es sich bei unseren Flachen tiberwiegend um Pachtflachen han-
delt, beflrchten wir durch Grundstticksverauf3erungen der Verpach-
ter an die Gemeinde weitere Flachenverluste, welche die Existenz
unseres Betriebes gefahrdet.

Der Anregung, mogliche Existenzgefahrdungen
und die Entwicklungsmdglichkeiten zu untersu-
chen, wurde gefolgt.

Die Bundesanstalt fur Immobilien -Sparte Port-
foliomanagement- Landwirtschaftlicher Gut-
achterdienst in Baden-Wirttemberg hat die
Existenzgefahr fur alle, vom Bauvorhaben be-
troffenen landwirtschaftlichen Betriebe untersucht.
In den Gutachten wurde Uberprift, ob die Betriebe
infolge der geplanten MaRnahme ,Ortsentlas-
tungsstralle Affalterbach® in ihrer Existenz bedroht
werden. Alle Gutachten kamen zum Ergebnis,
dass kein Betrieb durch die geplante Mal3Bnhahme in
seiner Existenz gefahrdet wird. Auch die Untersu-
chung der Entwicklungsmaoglichkeiten insbesonde-
re der Ortsrandbetriebe war Gegenstand der Gut-
achten. Hierbei konnte festgestellt werden, dass
fur einen moglichen Erweiterungsbedarf jeweils im
Anschluss an die vorhandenen Hofflachen ausrei-
chend Erweiterungsflachen zur Verfigung stehen.
Des Weiteren wurde in den Gutachten festgestellt,
falls durch die OES Wirtschaftserschwernisse und
Mehrwege entstehen sollten, sind diese im vorge-
sehenen Flurneuordnungsverfahren auszugleichen
(s. Gutachten zu den betroffenen landwirtschaftli-
chen Betrieben).

Bei der Begutachtung wurden Eigentumsflachen
und Pachtland berlcksichtigt. Der Gutachter kam
fir den Betrieb zum Schluss: ,Der Fldchenverlust
I6st damit aus betriebswirtschaftlicher Sicht keine
Existenzgefédhrdung aus.”

Die Belange der
betroffenen
landwirtschaft-
lichen Betriebe
erfordern keine
Anderung des
Bebauungs-
plans. Falls
durch die OES
Wirtschaftser-
schwernisse
und Mehrwege
entstehen, kann
dies im vorge-
sehenen Flur-
neuordnungs-
verfahren be-
ricksichtigt
werden.

Birger 11
vom 21.10.2016

wir beziehen uns zunachst nochmals auf unsere Stellungnahme vom
08.03.2011 zu den zwei neugeplanten Kreisverkehrsplatzen an der

Auf die Abwagungstabelle im Rahmen der frihzei-
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Der Hinweis hat
keine Anderun-
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Beschluss-
empfehlung

Burger 11
vom 21.10.2016

K1603 Richtung Erdmannhausen und der K1604 Richtung Kirchberg
mit der Stellungnahme des Planers / der Verwaltung im Schreiben
vom 09.11.2011 (siehe Anlage).

Aufgrund des neuen Bebauungsplanentwurfs und der entsprechen-
den Beschreibung im Amtsblatt Affalterbach vom 29.09.2016 haben
wir festgestellt, dass nur eine Unterfiihrung fiir FuBganger und Rad-
fahrer am Kreisverkehrsplatz der K1603 beriicksichtigt wurde.

Am Kreisverkehrsplatz der K1604 ist offenbar keine Unterfiihrung,
sondern nur ein Zebrastreifen / Uberweg vorgesehen. Da bereits
jetzt ein Ful3- und Radweg zwischen Affalterbach und Neuhof /
Kirchberg besteht und auf der geplanten Ortsentlastungsstral3e viel
mehr StralRenverkehr als jetzt zwischen Affalterbach und Kirchberg
stattfindet und somit eine Uberquerung der Ortsentlastungsstrale
wesentlich schwieriger und geféhrlicher wird, bitten wir auch hier fiir
das Einplanen einer Unterfuhrung.

tigen Beteiligung wird verwiesen. Dem Gemeinde-
rat waren die Einwendungen bekannt. Er hat dem
damaligen Vorschlag der Verwaltung zugestimmt
und halt an der damaligen Stellungnahme fest.

Eine Unterfiihrung des stral3enbegleitenden Weg-
es an der K 1604 ist nicht vorgesehen. Die im Zu-
ge der OES an dem Kreisverkehrsplatz geplante
Mittelinsel dient der Querungssicherung.
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gen des bisher
ausgelegten
Entwurfs zufol-

ge.

Der Stellung-
nahme wird
nicht gefolgt.
Die im Zuge der
OES an dem
Kreisverkehrs-
platz der K1604
geplante Mittelin-
sel dient der
Querungssiche-
rung.
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Blrger 11

Anlage 2

Nummer 39
Donnerstag; 29. September 2016

Mit dem nunmehr vorgesehenen Briicken Beckental® und
,Holzacker" werden die Funktionsbeziehungen
o fiir die Landschaft
(Sichtbeziehungen, umweltstrukturelie Bez{ige),
o fur Erholungssuchende
(Wegeverbindungen fiir FuBganger, Radfahrer),
o fir das Klima (Kaltiuftabfluss),
« fiir Teillebensrdume der Fledermauspopulationen
(FlugstraBen) bestmdglich aufrechterhalten.

Nunmehr wurde - auf Forderung der ortsanséssigen Bevol-
kerung - auch eine Unterfiihrung fiir FuBgénger und Radfah-
rer im Bereich des Kreisverkehrsplatzes / Verknupfung mit
der K 1803 planerisch beriicksichtigt.

Zur Minimierung der Flacheninanspruchnahme wurden des
Weiteren Kreisverkehrsplatze anstatt hohenfreier Anschilisse
zur Verknlipfung mit dem nachgeordneten / zugeordneten
StraBennetz konzipiert.

in einer weiteren Planungsphase nach 2012 wurden weitere
Optimierungen im Detail vorgenommen, die letztlich zu der
aktuel! vorliegenden Entwurfsplanung fUhrien.

Die Planung wurde in dieser Phase folgendermafen weiter-
entwickelt bzw. optimiert:
« Die Entwasserungskonzeption wurde so modifiziert, dass
im Zuge der trassenbegleitenden Mulden eine wirksame
. Pijckhaltung und Versickerung des anfallenden Operflé-
lenwassers stattfindet und somit, in Verbindung mit einer
Rilckhaltung in zwel Retentionsfléichen, die quantitative (hy-
draulische) Beaufschlagung sowie qualitative Belastungen
der Vorflut weitgehend vermieden werden.
Entlang der tiefer liegenden Fahrbahnseite Anlage von 3 m
breiten und 0,40 m tiefen Mulden mit 30 cm hohen Erdschwel-
jen zur Entwasserung der StraBenflachen, der Bankette sowie
der Boschungsfldchen und gedrosselte Ableitung des Wassers
in Richtung Beckental bzw. Uber den Graben ,m Stauch®
in den Buchenbach (Vermeidung von Beeintréchtigungen des
FFH-Gebietes ,Unteres Remstal und Backnanger Bucht®, Teil-
bereich Beckental / vgi. BS-Ingenieure 2015, S. 23).
Landschaftsgerecht gestaltete Retentionsfilterbecken bei Bril-
cke Beckental (210 m? und bei Briicke Holzécker (160 m?)
sowie Regenriickhaltebecken mit einem Speichervolumen
von 150 m? im Beckental zur Schadstofffiterung und zur
zeitlich verzogerten Wasserableitung in Richtung Beckental.
Die Fiihrung der vorhandenen AuBengraben zur Ableitung
des vorhandenen Gebietswassers wurde aufrechterhalten
bzw. funktional wiederhergestelit.
Die vorhandenen Wegeverbindungen fir | andwirtschaft,
Forstwirtschaft und Erhotungsnutzung wurden funktional
erhalien bzw. wieder hergestelit.
‘e Modellierung der Dammlage der Trasse im Beckental
wurde weiter optimiert, so dass - insbesondere auch in
Verbindung mit den vorhandenen Abpflanzungen - die Ein-
bindung der Trasse in die Landschaft und auch die Nutz-
barkeit angrenzender Flachen verbessert wurde.
Die Abpflanzung der Trasse im Beckental wurde dariiber
hinaus so konziplert, dass die FledermausflugstraBe in die-
sem Bereich auf die beiden auskémmlich dimensionierten
Brijckenbauwerke ausgerichtet werden. -
Entlang der StraBe wurde eine lediglich zurlickhaltende
Eingriinung  entsprechend der vorherrschenden offenen
Landschaftscharakteristik sowie zur Wahrung der Lebens-
anspriiche der Feldlerchet unter Berlicksichtigung  der
landwirtschattiichen Betange konzipiert.
» Baumpflanzungen sind Jlediglich® zur optischen Fuhrung
zur Markierung der Verkehrskreisplatze vorgesehen,
e Die L 1127 ,aft* wird am Bauanfang zuriickgebaut.

Da bei Realisierung der OES keine Larmgrenzwerte am Orts-
rand Uberschritten werden und die geplanten Briickenbau-
werke auf Grund ihrer Dimensionierung und der konzipier-
ten Leitpflanzungen die Kollisionsrisiken fir die Flederméause
nach Ansicht des Fachgutachters maBgeblich vermeiden,
wurde auf der Brilicke - entgegen friheren Uberlegungen -
keln Larmschutz oder Kollisionsschutz vorgesehen.

(vgl. Umweltbericht, Kap. 5.3 Korridoreingrenzung, Dipl.-Ing.
(TU) B. Stocks - Umwelisicherung und Infrastrukturplanung,
Tubingen)

*

Amtsb!a%; Yonbach 3

Der Umweltbericht kommt zu folgendem Ergebnis hinsicht-
lich der Korridoreingrenzung:

im lLaufe des Planungsprozesses wurde die Planung suk-
zessive optimiert und verbessert. Die Beeintrachtigungen
des naturschutzfachlich besonders bedeutsamen Beckenta-
les, der Fauna der offenen Feldflur sowie der hochwertigen
Béden im Planungsgebiet werden durch die vorgesehenen
Vermeidungs~, Schutz- und MinimierungsmaBnahmen in er-
heblichem Umfang gemindert. Weitergshende Mdglichkeiten
zur Vermeidung und Minimierung der verbleibenden Beein-
frachtigungen von Naturhaushalt’ und Landschaftsbild durch
das geplante Vorhaben werden naturschutzfachlich nicht
mehr gesehen.

Anderweitige, konfliktérmere Planungsalternativen sind nicht
gegeben.

{vgl. Umweltbericht, Kap. 5.3 Korridoreingrenzung, Dipl.-ing.
(TU) B. Stocks - Umweltsicherung und Infrastrukturplanung,
Tubingen)

Aus der Mitte des Gemeinderats fand die Ortsentlastungs-
straBe fast nur Befurwdrter. Es sei sehr wichtig, dass der
Durchgangsverkehr, vor allem aber auch der Schwerlasten-
verkehr aus der Ortsmitte herausgebracht werden kann. Die
gesundheitliichen Belastungen fir die direkten Bewohner
durch Larm und Schmutz sei erheblich. Auch sind Schulkin-
der gefahrdet, da der Schulweg direkt durch die Orismitte
verlauft, Tellweise milssen die Lastwagen auf den Gehweg
ausweichen, wenn ein weiterer Lastwagen entgegenkommt.
AusschileBlich die Unabhangige Liste fir Affalterbach sprach
sich gegen die Planung aus. Sie z3hite vier Griinde flr ein
Nein auf: Der Eingriff in die Natur, die Kostenschétzung, der
Grundstiickserwerb und der zusatzliche Verkehr welcher mit
einer Ortsumfahrung angezogen werde.

Auch wenn es ein gravierender Eingriff in die Natur sel, s0
stehe doch das Wohl der Blrger von Affalterbach an erster
Stelle, erkldrte Blirgermeister DSttinger.

Auf die Fragen aus dem Gremium gingen die Fachplaner
und Ingenieure ausfuhrlich ein.

Es erging mit einer Gegenstimme folgender Beschiuss:

1. Der Entwurf des Bebauungsplans ,OrtsentlastungsstraBe
Affalterbach® in der Fassung vom 05.07.2016 {zeichne-
rischer Teil und Texitei) sowie die Begrlindung samt
Umweltbericht werden gebilligt.

2. Mit dem Entwurf des Bebauungsplans ,Ornsentlastungs-
straBe Affalterbach” vom 05.07.2016 soll die Beteiligung
der Offentlichkeit nach § 3 Abs. 2 BauGB und die Be-
teiligung der Behdrden und sonstiger Trager offentlicher
Belange nach § 4 Abs. 2 BauGB durchgefuhrt werden.
Die Verwaltung wird mit der Durchfiihrung der Beteiligung
der Offentlichkeit und der Behérden und sonstiger Trager
offentiicher Belange beauftragt. Die Unterlagen sollen wie
vorgeschiagen ausgelegt werden.

2.) Uberpriifung von Steuern, Gebiihren und Abgaben

Vom Gemeinderat werden jahtlich vor der Entscheidung tber
die Haushaltsplanung des kommenden Jahres die Steuern,
Gebihren und Abgaben berpriit.

Fur das Jahr 2016/2017 gibt es dieses Mal keine gemein-
samen Empfenhlungen der Kirchen und der kommunalen
Landesverbénde zur Fesisetzung der Elternbeitrdge in den
Kindergérten.

Eiir 2017/2018 wird es eine groBere Erhthung der Beitrage
geben.

Seit dem 01.01.2016 ist das neue Feuerwehrgesetz in Kraft.
Eine Mustersatzung des Gemeindetages zur Festsetzung der
Kostenersatze liegt noch nicht vor. Sobald die Mustersat-
zung herausgegeben wird, werden die Kostenersétze neu
berechnet und dem Gemeinderat zum Beschluss vorgelegt.

Es etging folgender Beschiuss:

£s werden keine Anderungen vorgenommen.

Die bereits bestehenden Satze gelten weiter.

Die Kostenersatze der Feustwehr sowie die Elternbeitrage
fir die Kindergirten werden zu einem spéteren Zeitpunkt
beschiossen.
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von empfehlung
Burger 12 wir vertreten Burger 12. Vollmacht haben wir mit Schreiben vom
vom 02.11.2016 03.03.2011 vorgelegt.
Namens und in Vollmacht von Birger 12 nehmen wir im Rahmen Kenntnisnahme
Vertreten durch der Auslegung des Bebauungsplanentwurfs nach § 3 Abs. 2 BauGB
Rechtsanwalt Dr. zu diesem Entwurf wie folgt Stellung:
Armin Wirsing,
KoénigstralRe 36, A.
70173 Stuttgart Ausgangslage
1. Landwirtschaftlicher Betrieb unseres Mandanten
Unser Mandant ist Landwirt und Winzer. Seine Hofstelle befindet
sich ndrdlich des Beckentalwegs auf den Grundstiicken Flst. Nr. Kenntnisnahme
3586, 3588 und 3589. Die Betriebszweige des landwirtschaftlichen
Betriebs unseres Mandanten sind Weinbau, Obstbau auch mit
Streuobst, Mosterei zur Herstellung von Most und Apfelsaft sowie
eine Brennerei. Auf den Betriebsgrundstiicken befindet sich das Die Hofstelle kann nicht mit PKWs von der Bahn- | Die Stellung-
Wohnhaus unseres Mandanten, Beckentalweg 7, sowie das Wohn- | hofstral3e erreicht werden. nahme wird
haus Beckentalweg 5/1. Die Hofstelle verfiigt Gber eine Zufahrt vom nicht geteilt.

Beckentalweg und von der BahnhofstraRe (K 1604) auf die Hof-
grundstticke Flst. Nr. 3586, 3588 und 3589.

Die Ausweisung des Wohnbaugebiets ,Hinterm Kirchhof" in den
Jahren 2013 und 2014 hatte zur Folge, dass unser Mandant eine flr
den Betrieb genutzte, gepachtete Scheuer verloren hat. Die Auswei-
sung dieses Wohngebiets hatte weiter zur Folge, dass damit eine
Entwicklung des Betriebs nach Stiden unmdglich gemacht worden
ist. Der bestehende Betrieb kann daher nur nach Norden in Richtung
der geplanten Ortsentlastungsstral3e erweitert und dort u.a. Ersatz
fur die verloren gegangene Scheuer geschaffen werden.

Der bestehende Betrieb soll in zwei Baustufen zundchst um eine
Mosterei, Kellerei und Tanklagerraum und in der zweiten Baustufe
um eine neue Brennerei mit angrenzendem beheiztem Géarraum
erweitert werden. Die Mosterei und der Tanklagerraum sind erforder-
lich, um kiinftig die gesamte Apfelernte selbst verarbeiten zu kén-
nen. Derzeit kdnnen weniger als ein Drittel der Apfelernte selbst
verarbeitet werden. Der Rest muss verkauft werden.

Die Fortfuhrung des Betriebs ist gesichert, da sich die Tochter mit
dem Studium der Lebensmittelwissenschaft und Biotechnologie,
Fachrichtung Getrankeherstellung, bereits darauf vorbereitet.

Die Bundesanstalt fiir Immobilien -Sparte Port-
foliomanagement- Landwirtschaftlicher Gut-
achterdienst in Baden-Wirttemberg hat die
Existenzgefahr fur alle, vom Bauvorhaben be-
troffenen landwirtschaftlichen Betriebe untersucht.
In den Gutachten wurde Uberpriift, ob die Betriebe
infolge der geplanten MalRnahme ,Ortsentlas-
tungsstralle Affalterbach® in ihrer Existenz bedroht
werden. Alle Gutachten kamen zum Ergebnis,
dass kein Betrieb durch die geplante MalRBhahme in
seiner Existenz gefahrdet wird. Auch die Untersu-
chung der Entwicklungsmdéglichkeiten insbesonde-
re der Ortsrandbetriebe war Gegenstand der Gut-
achten. Hierbei konnte festgestellt werden, dass
fur einen moglichen Erweiterungsbedarf jeweils im
Anschluss an die vorhandenen Hofflachen ausrei-
chend Erweiterungsflachen zur Verfigung stehen.
Des Weiteren wurde in den Gutachten festgestellt,
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falls durch die OES Wirtschaftserschwernisse und |werden.
Mehrwege entstehen sollten, sind diese im vorge-
sehenen Flurneuordnungsverfahren auszugleichen
(s. Gutachten zu den betroffenen landwirtschatftli-
chen Betrieben)
Burger 12 2. Betroffenheit unseres Mandanten
vom 02.11.2016
Die geplante Ortsentlastungsstral3e greift im Bereich der als Kreis- Der Gutachter kommt zu folgender Beurteilung: Die Stellung-
Vertreten durch verkehr geplanten Kreuzung der Ortsentlastungsstrae mit der K .Der Flachenverlust fir die 3 Grundsticke FIst.Nrn. | nahme wird
Rechtsanwalt Dr. 1604 in die Betriebsgrundstiicke unseres Mandanten ein und er- 3586, 3588 und 3589 betragt insgesamt 653 m?2 nicht geteilt.

Armin Wirsing,
KonigstralRe 36,
70173 Stuttgart

schwert dadurch die weitere Entwicklung des landwirtschaftlichen
Betriebs unseres Mandanten. Zwar hat sich durch die seit der frih-
zeitigen Burgerbeteiligung im Jahr 2011 erfolgte Verschiebung des
Kreisverkehrs um ca. 20 m nach Norden und Osten die unmittelbare
Grundstuicksinanspruchnahme geringflgig verringert, aber auch die
aktuelle Planung wurde zu einem erheblichen Eingriff in die Be-
triebsgrundstiicke unseres Mandanten fihren.

Unser Mandant wiirde dazuhin die bisher bestehende Zufahrt von
der K 1604 auf seine Grundstlicke Flst. Nr. 3586, 3588 und 3589
und damit die unmittelbare Zufahrt zum nérdlichen Bereich seines
landwirtschaftlichen Betriebs verlieren.

bzw. 0,0653 ha. Selbst fur einen Nebenerwerbsbe-
trieb muss ein solcher Flachenverlust als gering
bezeichnet werden.

Beurteilungsmalf3stab ist die aktuelle Sach- und
Rechtslage. Notwendige Angaben zur Sachlage
wurden jedoch nicht gemacht (z.B. Betriebsgrofie).
Konkrete Hinweise, dass eine Betriebserweiterung
(Baupléane fur Neubau oder Ausbau, Bauvoranfra-
gen, Baugesuche 0.4.) geplant war, die nun durch
die Ortsentlastungsstral3e zunichte gemacht wir-
de, wurden weder tibergeben und waren auch
nicht zu erkennen. Auch die Berufsabsichten der
Tochter (Studium der Lebensmittelwissenschaften)
kénnen noch nicht abschlieend beurteilt werden
(BVerwG, Urteil vom 18. Méarz 2009 — 9 A 35/07 —,
juris)“ (s. Gutachten zu der Frage, ob der landwirt-
schaftlicher Betrieb von Biirger 12... infolge der
geplanten MaRnahme ,Ortsentlastungsstralle Affa-

Iterbach” in seiner Existenz bedroht wird).

Fur PKWs besteht bislang keine Zufahrt auf die
Grundstuicke Flst. Nr. 3586, 3588 und 3589 von
Norden. Die Flurstiicke kbnnen Uber das Flurstiick
3470/1 erreicht werden.

Die Lage im Geltungsbereich des Bebauungsplans
zieht keine direkten rechtlichen Folgen fur das
Flurstiick 3228 nach sich, da die Aufstellung als
einfacher Bebauungsplan nur dazu dient die Fest-
setzungen zu treffen, die fir den Bau und die An-
bindung der Ortsentlastungsstraf3e wirklich not-
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wendig sind.
AufRer einem Grof3teil der Hofgrundstiicke unseres Mandanten ist Da beim geplanten Vorhaben auch die Erschlie- Die Stellung-
auch das im Eigentum einer Erbengemeinschaft, an der er zur Halfte | Bung von Flurstiicken und der Verlauf von Feldwe- | nahme wird
beteiligt ist, stehende Grundstiick Flst. Nr. 3228 in den Geltungsbe- | gen beriicksichtigt werden missen, kann der Gel- | nicht geteilt.
reich des geplanten Bebauungsplans einbezogen, ohne dass eine tungsbereich nicht nur die geplante StraRe mit Die Notwendig-
stadtebauliche Notwendigkeit dafir erkennbar wére. Nebenflachen und Ausgleichsflachen enthalten. Es | keit das Flur-

Blrger 12
vom 02.11.2016

Vertreten durch

Rechtsanwalt Dr.

Armin Wirsing,
KoénigstralRe 36,
70173 Stuttgart

Unser Mandant beflirchtet weiter, dass von der geplanten Ortsent-
lastungsstral’e unzumutbare Verkehrslarmimmissionen insbesonde-
re auf sein Wohnhaus Beckentalweg 7 ausgehen.

B.
Einwendungen

1. Erforderlichkeit unzureichend begriindet

Die geplante Ortsentlastungsstrafe und damit der fir die Planung
aufgestellte Bebauungsplan sind gem. 8§ 1 Abs. 3 Satz 1 BauGB nur
dann erforderlich und damit gerechtfertigt, wenn die geplante Orts-
entlastungsstralie tatséchlich zu einer nachhaltigen Entlastung der
Ortslage von Affalterbach, insbesondere der Ortsdurchfahrt fihrt.
Dies ist héchst fraglich. Dies zeigt sich bereits an einem Vergleich
der Fahrzeiten. Wie sich aus der als Anlage beigefligten Berech-
nung ergibt, ergibt sich fir eine Fahrt Uber die geplante Ortsentlas-
tungsstralBe bei 70 km/h auf freier Strecke eine Fahrzeit von 210 s.

ist notwendig, die Aussiedlerhéfe und die umlie-
genden Feldwege miteinzubeziehen. Da es gleich-
zeitig nicht die Absicht des Bebauungsplans ist, die
Entwicklung dieser Hofe und ihrer landwirtschaftli-
chen Flachen zu bestimmen, wird in diesen Berei-
chen auf die Festsetzung von Art und Maf3 der
Bebauung wie z. B. auch auf die Festsetzung von
Flachen fur Landwirtschaft verzichtet. Auf einem
Grof3teil der Flachen innerhalb des Bebauungs-
plans erfolgen daher keine baurechtlichen Festset-
zungen. Die Lage im Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans zieht keine direkten rechtlichen Folgen
fur das Flurstick 3228 nach sich.

Laut den Gutachtern und Fachplanern (Verkehrs-
planung und -analyse: BS-Ingenieure) kommt die
schalltechnische Untersuchung zur OES Affalter-
bach zu dem Ergebnis, dass die mafRRgebenden
Immissionsgrenzwerte der 16. BimschV an allen
Immissionsorten eingehalten werden.

Laut den Gutachtern und Fachplanern (Verkehrs-
planung und -analyse: BS-Ingenieure) belegt die
Verkehrsuntersuchung zur OES das Erfordernis
einer Ortsumfahrung von Affalterbach und zeigt
auf, dass die OES zu einer erheblichen Entlastung
der Ortsdurchfahrt von Affalterbach fuhrt.
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Eine Fahrt Giber die Ortsdurchfahrt dauert bei 50 km/h innerorts 131
s und bei 30 km/h innerorts 189 s. In beiden Fallen, insbesondere
bei innerorts 50 km/h, ist die Fahrt durch den Ort schneller als tber
die geplante Ortsentlastungsstralle.

Dies drangt die Frage auf, ob die im Erlauterungsbericht unter Nr.
2.4 dargestellte Entlastung der Ortsdurchfahrt Gberhaupt eintreten
wird. Dazu kommt, dass auf der Ortsdurchfahrt bei nur einer be-
darfsgesteuerten FuRgangerampel und einem Zebrastreifen eine
beinahe ungehinderte Durchfahrt méglich ist. Wie sich Kreisverkehre
auf freier Strecke auswirken, zeigt der weitere Verlauf der Strecke in
Richtung B 14 Winnenden. Dort bilden sich an den drei Kreisverkeh-
ren fast taglich in den Stol3zeiten lange Schlangen mit Wartezeiten
von teilweise mehreren Minuten. Der Fahrzeitenvergleich und der
Vergleich der ,Hindernisse" auf den beiden Strecken verdeutlicht,
dass die zur Begriindung der Erforderlichkeit der Ortsentlastungs-
stral3e angegebene Entlastung der Ortsdurchfahrt mit gro3er Wahr-
scheinlichkeit nicht erreicht werden wird. Moderne Navigationsgeré-
te, die auf Fahrzeiten abstellen, werden ein Ubriges dazu tun, dass
die bisher angenommene Entlastung nicht eintreten wird.

Hinsichtlich des Verkehrslarms erfolgt nach der schalltechnischen
Untersuchung durch die geplante Ortsentlastungsstral3e eine Entlas-
tung vor allem im Zuge der Marbacher Strafe und der Winnender
Stral3e. Dagegen stehen erhebliche Mehrbelastungen insbesondere
fur den Kindergarten und die Grundschule in der Klingenstraf3e. Die
dort fur den Planungsfall Null ermittelten Immissionspegel werden im
Planungsfall 1 gesamt um 9 dB(A) am Kindergarten und um bis zu
11,8 dB(A) an der Grundschule uberschritten. Der ,Immissionspegel-
Vergleich der Planungsfalle" in der schalltechnischen Untersuchung
ohne das Neubaugebiet ,Hinterm Kirchhof" zeigt, dass einer Entlas-
tung an 20 Immissionsorten (im Durchschnitt um 4,05 dB(A)
=Minimum 0,8 dB(A), Maximum 6 dB(A)) Mehrbelastungen an 37
Immissionsorten (im Durchschnitt um 4,64 dB(A), Minimum 0,2
dB(A), Maximum 11,8 dB(A)) auftreten. Zwar erfolgt die Entlastung
in vielen Fallen an Stellen, die sehr hoch belastet sind. Im Hinblick
auf die Gesamtbilanz stellt sich dennoch die Frage, ob mit der ge-
planten Ortsentlastungsstrafl3e ein nachhaltiger Entlastungseffekt
erzielt werden wird, der diese Malinahme im Sinne des § 1 Abs. 3

Laut den Gutachtern und Fachplanern (Verkehrs-
planung und -analyse: BS-Ingenieure) kommt die
schalltechnische Untersuchung zur OES Affalter-
bach zu dem Ergebnis, dass die malRgebenden
Immissionsgrenzwerte der 16. BimschV an allen
Immissionsorten eingehalten werden.
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Satz 1 BauGB als erforderlich rechtfertigen kann.
Sollten die Schlisse beim Fahrzeitenvergleich und beim Verkehrs- Die Stellung-
larm zutreffen, ist der Bebauungsplan fiir die geplante Ortsentlas- nahme wird
tungsstralRe nicht erforderlich. Ein Bebauungsplan dafir verstie3e nicht geteilt.
somit gegen 8 1 Abs. 3 Satz 1 BauGB und wéare damit unwirksam. s. oben
Burger 12 2. Geltungsbereich Bebauungsplan
vom 02.11.2016 Der Geltungsbereich des Bebauungsplans ist weiterhin nicht gem. § | Da beim geplanten Vorhaben auch die Erschlie- Die Stellung-
1 Abs. 3 Satz 1 BauGB erforderlich. Denn der Bebauungsplanent- Bung von Flurstiicken und der Verlauf von Feldwe- | nahme wird aus
Vertreten durch wurf umfasst in erheblichem Umfang Flachen, die in keinem stadte- | gen beriicksichtigt werden missen, kann der Gel- | nebenstehen-
Rechtsanwalt Dr. baulichen Zusammenhang mit der OrtsentlastungsstralRe stehen. tungsbereich nicht nur die geplante Straf3e mit den Griinden-
Armin Wirsing, Eine Einbeziehung dieser Flachen in den Geltungsbereich dieses Nebenflachen und Ausgleichsflachen enthalten. Es | nicht geteilt.
KonigstralRe 36, Bebauungsplans ist daher stadtebaulich nicht erforderlich und somit | ist notwendig, die Aussiedlerhéfe und die umlie-
70173 Stuttgart nicht zulassig. genden Feldwege miteinzubeziehen.
Wir fordern daher, die Begrenzung des Geltungsbereichs des Be- Da es gleichzeitig nicht die Absicht des Bebau- s. oben
bauungsplanentwurfs so zu &ndern, dass nur unmittelbar stadtebau- | ungsplans ist, die Entwicklung dieser H6fe und
lich betroffene Grundstiicke und Grundstucksflachen davon erfasst | ihrer landwirtschaftlichen Flachen zu bestimmen,
werden. Aus diesem Grunde ist die Grenze des Geltungsbereichs wird in diesen Bereichen auf die Festsetzung von
des Bebauungsplans im Bereich der Hofgrundstiicke Flst. Nr. 3586, | Art und Mal3 der Bebauung wie z. B. auch auf die
3588 und 3589 unseres Mandanten so zurtickzunehmen, dass sie Festsetzung von Flachen fir Landwirtschaft ver-
nur den Bereich der unmittelbaren, fir den Bau der geplanten Orts- | zichtet. Auf einem Grof3teil der Flachen innerhalb
entlastungsstralRe erforderlichen Flacheninanspruchnahme umfas- | des Bebauungsplans erfolgen daher keine bau-
sen. rechtlichen Festsetzungen.
Aufgrund dieser fehlenden Festsetzungen handelt
es sich beim vorliegenden Bebauungsplan um
einen ,einfachen Bebauungsplan®.
Birger 12 So ist die Gemeinde auch bei dem Bebauungsplan ,Bittenfelder Beim Bebauungsplan ,Bittenfelder Weg“ handelt Die Stellung-
vom 02.11.2016 Weg" und dem auf dieser Grundlage realisierten Kreisverkehr es sich um keinen einfachen Bebauungsplan nach | nahme wird aus
~>chmiedacker" verfahren. Fir das vorliegende Vorgehen ist eine § 30 (3) BauGB. Die Bebauungsplane sind daher | nebenstehen-
Vertreten durch stadtebauliche Erforderlichkeit i.S. des § 1 Abs. 3 Satz 1 BauGB in diesem Punkt nicht vergleichbar. den Grinden-
Rechtsanwalt Dr. nicht zu erkennen. nicht geteilt.

Armin Wirsing,
KoénigstralRe 36,
70173 Stuttgart

Das von unserem Mandanten betrieblich genutzte Grundstiick Flst.
Nr. 3228 ist aus dem Geltungsbereich herauszunehmen, da es stad-
tebaulich keine Bedeutung fir die geplante Ortsentlastungsstral3e
hat.

Diese Forderung, den Geltungsbereich des Bebauungsplanentwurfs
auf diejenigen Flachen zu beschranken, die zur Verwirklichung des

s. oben

Kenntnisnahme
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geplanten Projekts bendtigt werden, bedeutet allerdings nicht, dass
unser Mandant mit der Inanspruchnahme auch nur eines Quadrat-
meters seiner Eigentumsflachen einverstanden ware.

3. Grundstlicke nicht in Anspruch nehmen

Wir fordern wie bereits in unserer Stellungnahme vom 03.03.2011
weiterhin, den Kreuzungspunkt der geplanten Ortsentlastungsstralie
mit der K 1604 soweit nach Norden zu verschieben, dass die Grund-
stiicke unseres Mandanten von diesem Projekt nicht mehr betroffen
werden. Dies ist im Hinblick auf die Radien der Planung und die
Topografie im maRRgeblichen Bereich ohne weiteres mdglich.

Die in der jetzigen Planung gegeniber dem Planungsstand von
2011 vorgenommene Verschiebung des Kreisverkehrs um ca. 20 m
nach Norden und Osten bringt nur eine leichte, nicht aber eine
durchgreifende Verbesserung der Situation fiir unseren Mandanten.
Denn bei den betroffenen Hof- und Erweiterungsflachen handelt es
sich um Flachen, die - anders als ein einzelner Acker oder eine ein-
zelne Wiese - fur die Zukunft des landwirtschaftlichen Betriebs unse-
res Mandanten von existenzieller Bedeutung sind.

Um die Inanspruchnahme von Grundstiicken unseres Mandanten zu
reduzieren, sollte der Kreisverkehrsplatz an der K 1604 mittig und
nicht nach Osten versetzt realisiert werden. Weiter kdnnten fur unse-
ren Mandanten wertvolle Hof- und Betriebsflachen geschont werden,
wenn auf den Verkehrsteiler auf der Siidseite verzichtet wirde. Wei-
tere Flachen kdnnten eingespart werden, wenn im stidostlichen Teil
des Kreisverkehrs die Uber die Béschung erfolgende Entwésserung
anstelle eines breiten offenen Wassergrabens in einer unterirdisch
geflhrten Drainageleitung erfasst wiirde.

Die West-Ost-Ausrichtung des Kreisverkehrsplat-
zes ist durch die Lage der K 1604 bestimmt.

Eine weitere Veranderung ist trassierungstech-
nisch ungunstig.

Siehe hierzu Gutachten der Bundesanstalt fur
Immobilien -Sparte Portfoliomanagement-
Landwirtschaftlicher Gutachterdienst in Baden-
Wirttemberg.

Laut den Gutachtern und Fachplanern (Verkehrs-
planung und -analyse: BS-Ingenieure) kann auf
den Fahrbahnteiler auf der Stidseite aus Verkehrs-
sicherheitsgriinden nicht verzichtet werden.

Laut den Fachplanern (Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) wurden die Entwasserungseinrichtun-
gen nach dem maRgebenden Regelwerk geplant.
Dieses sieht eine Entwasserungsmulde an der
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Oberflache sowie eine darunter liegende Drainage- | wird aus ne-
Unser Mandant ist daher nicht bereit, auch nur einen Quadratmeter | leitung vor. benstehenden
seiner Grundstiicke fur den Bau der geplanten Ortsentlastungsstra- | Das Entwasserungssystem ist mit der Wasserwirt- | Griinden nicht
Re zur Verfiigung zu stellen. Dies gilt auch fur jegliche voriiberge- schaftsbehérde abgestimmt worden. nachgekom-
hende Inanspruchnahme im Zuge der Bauarbeiten. men.
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Vertreten durch
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Armin Wirsing,
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4. Zufahrt von der K 1604

Unser Mandant kann derzeit problemlos, d.h. auch mit dem Pkw von
der K 1604 direkt auf seine Hofgrundstlicke Flst. Nr. 3586, 3588 und
3589 zu- und von diesen Grundstiicken abfahren. In unserer Stel-
lungnahme vom 03.03.2011 haben wir daher gefordert, diese Zu-
fahrt ungeschmalert zu erhalten. In der Stellungnahme der Gemein-
de vom 05.07.2016 wird dazu ausgefuhrt:

.Die Zufahrtsmoglichkeit wird in der weiteren Planung bericksich-
tigt."

Dies kann den Planen nicht entnommen werden. Denn im Bereich
der bestehenden Zufahrt von der K 1604 zu den Hofgrundstticken
Fist. Nr. 3586, 3588 und 3589 sind eine offene, ca. 1 m breite Was-
sermulde und ein 1,5 m breiter Randstreifen vorgesehen (s. Quer-
schnitt Achse 40 und Achse 40 0 + 050). Eine solche Entwasse-
rungsmulde kann mit einem Pkw nicht Uberfahren werden. Wir for-
dern daher, die Entwasserung des Kreisverkehrs in diesem Bereich
an die bestehende und seit Giber 30 Jahren funktionierende unterir-
disch verlaufende Drainageleitung anzuschliel3en. Auf der Westseite
der K 1604 ist ein offener Graben bereits vorhanden.

Wir halten daher weiterhin an unserer Forderung fest: Die ungehin-
derte Zufahrt von der K 1604 - auch mit Pkw - auf das Hofgrund-
stiick Flst. Nr. 3586 und die angrenzenden Hofgrundstiicke 3588
und 3589 muss ohne jegliche Abstriche erhalten bleiben.

5. Verkehrslarm

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung vom 22.07.2013 ist
nicht aussagekraftig. Denn darin ist das Wohnhaus Beckentalstral3e
7 entgegen unserer Forderung vom 03.03.2011 nicht beriicksichtigt.
Dieses Wohnhaus ist noch nicht einmal in den verwendeten Planen
enthalten.

An der bestehenden Zufahrt wird in Folge der Pla-

nung nichts verandert.

Ein Anspruch auf eine Zufahrt mit PKWs auf land-
wirtschaftliche Grundstiicke besteht nicht.

In der Ausfiihrung kann die Entwasserung so
konzipiert werden, dass die Zufahrtsmaoglich-
keit zu diesen Flurstiicken méglich ist.

Laut den Gutachtern und Fachplanern (Verkehrs-
planung und -analyse: BS-Ingenieure) werden die
Grenzwerte der 16. BImSchV auch unter Beriick-
sichtigung der aktuellen Verkehrszahlen am Ge-
baude Beckentalweq 7 eingehalten.
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betrifft nicht
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SchV werden
am Gebaude
Beckentalweg 7
eingehalten.
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Daher fordern wir, (auch) fir das Wohnhaus BeckentalstraRe 7 zu Der Hinweis

ermitteln, welchem Verkehrslarm dieses Wohnhaus in Folge einer
Verwirklichung der geplanten Ortsentlastungsstral3e ausgesetzt
ware, denn das Wohnhaus Beckentalweg 11 (10 04) ist fur das
Wohnhaus Beckentalstraf3e 7 nicht reprasentativ.

Bei dieser Larmberechnung ist fiir die freien Strecken durchgangig
von der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h und nicht
lediglich von 70 bzw. 80 km/h auszugehen. Denn durch Bebauungs-
plan kann die nach der StVO zulassige Hochstgeschwindigkeit auf
einbahnigen Aul3erortsstralen von 100 km/h nicht beschrankt wer-
den. Die zlgige Fuhrung und auch die mit 8 m Fahrbahnbreite groR3-
zlgig geplante Ortsentlastungsstrale lasst Geschwindigkeiten von
bis zu 100 km/h ohne weiteres zu. Beim Kreisverkehr an der K 1604
ist ergdnzend zu den angenommenen 30 km/h das Bremsen und
Beschleunigen der Kraftfahrzeuge an solchen Knotenpunkten zu
berlcksichtigen. Dies fehlt in der vorgelegten schalltechnischen
Untersuchung vollstandig. Am KVP K 1604 ist auch ein hoher Anteil
von einfahrendem beladenem Schwerlastverkehr aus Kirchberg
(vom Steinbruch Kldpfer und Glaser) Richtung Osten zu beriicksich-
tigen. Es ist der Schalltechnischen Untersuchung nicht zu entneh-
men, dass dieser Verkehr berucksichtigt ist. So ist bei der Berech-
nung der Verkehrsfluss Richtung Kirchberg abgebrochen (nur am
KVP K1604).

Laut den Gutachtern und Fachplanern (Verkehrs-
planung und -analyse: BS-Ingenieure) ist die Be-
rechnung der Verkehrslarmemissionen auf der

Basis von 70 km/h bzw. 80 km/h auf entwurfstech-
nische Rahmenbedingungen und die Knoten-
punktsfolge zurlickzufilhren Daraus resultieren
erforderliche zulassige HoOchstgeschwindigkeiten,
die allerdings nicht im Bebauungsplan festgesetzt
werden kdnnen.

Brems- und Beschleunigungsvorgange an Kreis-
verkehrsplatzen erhalten nach den maR3gebenden
RLS 90 keine besonderen Emissionszuschlage.
Der Schwerverkehr auf der K 1604 wurde beriick-
sichtigt. Die Emission der K 1604 wurde in der
schalltechnischen Untersuchung im notwendigen
MaR beriicksichtigt.
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fahrt zu keiner
Anderung des
Bebauungs-
plans.

Die Stellung-
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Beschluss-
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Die Stellung-
Wir fordern, in jedem Fall zu gewdhrleisten, dass die maf3geblichen nahme wird aus
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 64 dB(A) tags und 54 | Am Haus Beckental 7 werden die Grenzwerte fir | nebenstehen-
dB(A) nachts am Wohnhaus Beckentalweg 7 an séamtlichen Fassa- | Dorfgebiete eingehalten. den Grinden-
den eingehalten werden und dies nachvollziehbar darzulegen. nicht geteilt.
Burger 12 6. Auswirkungen auf das bestehende Feldwegenetz Die geplante Ortsentlastungsstraf3e quert bzw. Die Stellung-
vom 02.11.2016 durchschneidet vorhandene Feld- und Wirt- nahme wird aus
Unser Mandant ist ebenso wie die anderen Landwirte davon betrof- | schaftswege. Der Entwurf des Bebauungsplans nebenstehen-
Vertreten durch fen, dass durch die geplante Ortsentlastungsstral3e ein funktionie- sieht die Ergdnzung bzw. den Ersatz verloren ge- |den Grinden
Rechtsanwalt Dr. rendes Feldwegenetz in vielen Bereichen zerschnitten wird, ohne gangener Wegeverbindungen vor. Wesentlicher nicht geteilt.

Armin Wirsing,
KonigstralRe 36,
70173 Stuttgart

Burger 12
vom 02.11.2016

Vertreten durch

Rechtsanwalt Dr.

Armin Wirsing,

dass dafir angemessener Ersatz geschaffen wiirde. Derzeit kdnnen
in den flurbereinigten Bereichen fast alle Grundstuicke von 2 Seiten
Uber offentliche Feldwege angefahren werden. Alle Gbrigen landwirt-
schaftlich genutzten Grundstlicke kénnen tUber das bestehende
StralRennetz angefahren werden. Es gibt daher derzeit keine land-
wirtschaftlich genutzten Grundstiicke, die nicht Uber 6ffentliche We-
ge erreicht werden kénnen.

Die geplante Ortsentlastungsstral3e lasst dieses nicht mehr zu. Ver-
ursacht wird dies insbesondere durch das geplante flachenverbrau-
chende Entwasserungssystem mit links 2 m breiten und rechts 3 m
breiten Mulden mit Stauschwellen. Diese Flachen sollten fir stra-
Benbegleitende Feldwege genutzt werden.

Planungsgrundsatz bei der Wegekonzeption be-
stand darin, die vorhandenen Hofstatten im Au-
Benbereich bestmdglich an das landwirtschaftliche
Wegenetz sowie an die 6ffentlichen Verkehrsanla-
gen anzubinden und eine bestmdgliche Bewirt-
schaftung der bestehenden landwirtschaftlichen
Flachen sicherzustellen.

Bei der Planung wurde ebenfalls berticksichtigt, die
der Erholungsfunktion dienenden Wegebeziehun-
gen zu erhalten. Der Bebauungsplan sichert die
erforderlichen Flachen.

Die Kompetenz der Flurbereinigungsbehdérde bleibt

unberihrt. Eine weitere Optimierung des Feld-
wegenetzes kann voraussichtlich im geplanten
Flurneuordnungsverfahren erfolgen.

Es wurden bereits zwei Termine zur Vorstellung
des Wegenetzes in Abstimmung mit dem Land-
wirtschaftlichen Ortsverein durchgefihrt.
(21.11.2013 und 06.03.2014). Von den anwesen-
den Landwirten und dem Vertreter des Bauernver-
bandes wurden keine Stellungnahmen abgegeben.

Laut den Gutachtern und Fachplanern (Verkehrs-
planung und -analyse: BS-Ingenieure) wurden die
Entwasserungseinrichtungen nach dem maRge-
benden Regelwerk geplant. Dieses sieht eine Ent-
wasserungsmulde an der Oberflache sowie eine
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neuordnungs-
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Beispiele fir das bei einem Bau der Ortsentlastungsstral3e ,verlore-
ne" Feldwegenetz sind Folgende:

m + 370 Weg 4125
Wendemadglichkeit

keine Einfahrmdoglichkeit; keine

m + 640 Weg 4095/2 keine Anbindung mehr wegen Wasser-
graben und Béschungen

m + 940 Weg 3516/1 keine Anbindung mehr wegen Wasser-
graben, Boschung, Radweg und AusgleichsmalRhahmen

1+ 100 Weg 4022
ben und Bdschungen

keine Anbindung mehr wegen Wassergra-

1 + 280 Kreisverkehr an der K 1604 Radweg und landwirtschaftlicher
Weg flhren Gber den Kreisverkehr

1 + 600 Weg 3607/1 keine Anbindung mehr wegen Wassergraben,
Bdschungen und der AusgleichsmalRnahme M 6

1 + 900 Weg 3230/1 keine Anbindung mehr wegen Aufschittungen,
Wassergraben und AusgleichsmafRnahmen M 3 und M 6

2 + 150 Weg 3232 keine Anbindung mehr wegen Wassergra-
ben, Béschungen, AusgleichsmalRnahme M 6 und Wegfall Weg
3225

2 + 150 Wegfall von asphaltiertem Weg 3225
2 + 300 Weg 3222/2 Anbindung entféllt wegen Wassergraben und
Bdschungen, Ausgleichsmalinahme M 5 sowie Briickenrampe fir

den Geh- und Radweg

2 + 300 bis 2 + 500 Wegfall von Weg 2504 (von der Einmiindung K
1674 bis zur Einmindung Weg 2577/1)

darunter liegende Drainageleitung vor. .

Das Entwasserungssystem ist mit der Wasserwirt-
schaftsbehérde abgestimmt worden.

Siehe hierzu Gutachten der Bundesanstalt flr
Immobilien -Sparte Portfoliomanagement-
Landwirtschaftlicher Gutachterdienst in Baden-
Wirttemberg.
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Birger 12
vom 02.11.2016

2 + 680 Weg 2522/1 wird zerschnitten; wegen Béschungen, Was-
sergrében und AusgleichsmalRhahme M 5 keine Anbindung an die
geplante Strale

Die Belange unseres Mandanten und der ubrigen Landwirte, auch
weiterhin eine zweckmaRige Bewirtschaftung der landwirtschaftli-
chen Nutzflachen zu gewahrleisten, sind in der vorliegenden Pla-
nung nicht bertcksichtigt. Wir fordern daher, diese Planung so zu
andern, dass das Feldwegenetz ohne Abstriche/lUmwege funktions-
fahig bleibt.

Wir fordern, die geplante Ortsentlastungsstral3e so umzuplanen,
dass auch weiterhin ein funktionierendes Feldwegenetz und damit
eine zweckméaRige Bewirtschaftung der landwirtschaftlichen Nutzfla-
chen durch unseren Mandanten und durch die anderen betroffenen
Landwirte gewahrleistet sein wird.

7. Weitere Problemfelder
7.1 Unternehmensflurbereinigung

Der Stellungnahme der Gemeinde vom 05.07.2016 ist zu entneh-
men, dass die flr den Bau der OrtsentlastungsstralRe erforderlichen
Grundstucksflachen ,iber eine Unternehmensflurbereinigung nach §
87 sichergestellt werden soll". Wir fordern, dass fir unseren Man-
danten und fir die anderen betroffenen Landwirte der Ausgleich fur
verlorengehende landwirtschaftlich genutzte Grundstiicksflachen in
Land als Ersatzland erfolgt und die Gemeinde die dafur erforderli-
chen Flachen in ein Flurbereinigungsverfahren einbringt, so wie sie
eigene Flachen beim neuen Gewerbegebiet ,Bittenfelder Weg" ein-
gebracht hat.

Wir fordern, bereits in diesem Verfahren klarzustellen, wer die Kos-
ten eines Flurbereinigungsverfahrens tréagt und welche Folgen die-
ses fur unseren Mandanten und die anderen betroffenen Landwirte
haben wird.

7.2 Entwésserungssystem

Das in den Planunterlagen dargestellte Entwasserungssystem ist

s. oben: Optimierung des Feldwegenetzes

und siehe hierzu Gutachten der Bundesanstalt
fur Immobilien -Sparte Portfoliomanagement-
Landwirtschaftlicher Gutachterdienst in Baden-
Wirttemberg.

Der Gemeindeverwaltung stehen mittlerweile rund
19ha an landwirtschaftlichen Flachen, die als
Tauschflachen fur die geplante Verkehrsanlage, fur
den Naturschutz oder als Ersatzland herangezo-
gen werden kénnen, zur Verflgung.

Die Kosten des angestrebten Flurbereinigungsver-
fahrens sind nicht Gegenstand des Bebauungs-

planverfahrens.

Die Entwasserungseinrichtungen wurden nach
dem mafRgebenden Regelwerk geplant. Dieses
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extrem flachenverbrauchend und zudem mit hohen Herstellungskos-
ten, Unterhaltungs- und Pflegekosten verbunden. Daher stellt sich
die Frage, ob es sich hierbei um ein erprobtes und bewdahrtes Sys-
tem handelt.

In jedem Fall ware eine flachensparendere Lésung vorzuziehen. Wir
fordern daher, flachensparendere Losungen zu priifen. Dies gilt ins-
besondere fiir den Bereich des unseren Mandanten betreffenden

Kreisverkehrs KVP 2 zwischen Station 1 + 200 und Station 1 + 400.

Wir haben des Weiteren Zweifel, dass Entwasserungsmulden mit
~Stauschwellen" aus Erde in Jutesacken zur Zwischenspeicherung
des Oberflachenwassers der Strafl3e dauerhaft halten werden. Ein
Versagen der Stauschwellen hétte zur Folge, dass gréRere Was-
sermengen eine Uberflutung im Beckental verursachen wiirden und
entlang von Altlasten schlagartig in die Edlesklinge abgeleitet wr-
den.

Wir fordern daher, anhand von jahrelang erprobten Praxisbeispielen
nachzuweisen, dass die hier vorgesehene Bauausfiihrung dauerhaft
halten wird.

sieht eine Entwasserungsmulde an der Oberflache
sowie eine darunter liegende Drainageleitung vor.

Das Entwasserungssystem ist mit der Wasserwirt-
schaftsbehérde abgestimmt worden.

Die Stauschwellen werden nicht aus Jutesécken,
sondern aus Erdmaterial hergestellt. In Unterlage 2
Nr. 7.1 wird auf S. 6 lediglich ausgefuhrt, dass die
Vegetationsschicht auf der Muldenbdschung wéh-
rend der Anwachsphase mit biologisch abbaubare
Jute- oder Kokosfasermatten gesichert werden.

Dies ist eine weit verbreitete und bewahrte Bau-
weise.
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7.3 Rickhaltebecken ,Beckental”

Das auf dem Grundstiick Flst. Nr. 3414 vorgesehene Rickhaltebe-
cken ,Beckental" leitet in Richtung Edlesklinge ab. Ostlich davon
liegt eine ausgewiesene Altlastenflache (Auffillung durch Bau-
schutt), westlich davon auf dem Grundstlick Flst. Nr. 3624/4 war die
Miillkippe von Affalterbach in den 1960er Jahren bis Anfang der
1970er Jahre. Mit dieser Millkippe ist eine Klinge mit einer Quelle
aufgefillt worden.

Daher sollte gepriift werden, ob diese Lage zwischen zwei Altlasten
Probleme fir die Entwasserung Richtung Murr und in Richtung
Landschaftsschutzgebiet ,Unteres Murrtal" mit sich bringen kann.

7.4 Flachenverbrauch durch ,Gelandemodellierung”

Zwischen den beiden Bricken im Beckental soll, um das Land-
schaftsbild zu wahren, das Gelande insbesondere zwischen den
beiden Briicken ,modelliert" werden.

Hinter dieser ,Gelandemodellierung" verbirgt sich nichts anderes als
eine grof3flachige Aufschittung. Dies hat zur Folge, dass wertvoller,
landwirtschaftlich nutzbarer Boden ohne Not tberschuittet wird und
dadurch verloren geht.

Um wertvollen Boden und zugleich wertvolle Flachen fir die Land-
wirtschaft zu erhalten, wird gefordert, auf die ,Gelandemodellierung”
zu verzichten und diese durch eine Béschung entsprechend der am
Ostende der Briicke Holzacker anschlieRenden Béschung zu erset-
zen.

Das Rickhaltebecken wird so ausgefiihrt, dass

das Wasser nicht in die Altlastenflachen versickert.

Laut den Fachplanern (Umweltplanung: Eberhard
+ Partner GbR) ist die Modellierung im Beckental
erforderlich, um die Trasse landschaftsgerecht ins
Gelande einzubinden und kiinstlich wirkende steile

Bb6schungen quer zum Verlauf des Télchens in
diesem empfindlichen Landschaftsraum zu ver-
meiden. Dabei wird die vorhandene Gelandemulde
nachempfunden. Durch die Anlage von Obstwie-
sen (MaRnahmen M3 und M3a), die Anlage von
extensivem Grunland (Mahahmen M2, M2a und
M4), die Bepflanzung der Stral3enbdschungen
(MaBnahme M6) sowie die Anlage eines kleinen
Feldgehdlzes (Mallhahme M8) werden Strukturen
am Ortsrand geschaffen, die sich am Bild der typi-
schen ortsnahen Kulturlandschaft mit inren Obst-
wiesen, Gehdlzen und hofnahen Wiesen orientie-
ren. Ferner werden dadurch Nahrungs- und Jagd-
habitate fur Flederm&use und Bruthabitate fiir
Brutvogel geschaffen.

Der Ausbau des vorhandenen Bodens, die Zwi-
schenlagerung und der Einbau im Zuge der Model-
lierung wird fachgerecht nach den Grundsatzen
des Bodenschutzes vorgenommen, wie im GOP S.
191 beschrieben.

Mit Ausnahme der Gehdlzflachen und der Bo-
schungen an der Stral3e sind die Flachen weiterhin
- wenn auch weniger intensiv - landwirtschaftlich
nutzbar. Die obstbauliche und landwirtschaftliche
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7.5 Artenschutz
7.5.1 Feldlerche

Durch die geplante Ortsentlastungsstrafle werden Fortpflanzungs-
statten der Feldlerche beschéadigt oder zerstort. Insgesamt sollen
vier Reviere betroffen sein.

Die geplanten ,MaRnahmen zur Férderung der Feldlerche" (M 12 im
Grunordnungsplan) sind nicht geeignet, diesen Verlust auszuglei-
chen. Dies ergibt sich allein schon daraus, dass das vorgesehene
Ruckzugsfenster nicht im Anschluss an eines der Reviere, sondern
an der sudostlichen Markungsgrenze von Affalterbach an der L 1127
zwischen Einmindung Wolfssélden und K 1848 (Richtung Gollen-
hof) gelegen ist.

Die fUr die MalRnahme M 12 genutzten Randstreifen befinden sich
zudem entlang von, zum Teil sogar auf bestehenden und genutzten
Feldwegen.

Zudem werden sie von Verkehrslarm ausgehend von der geplanten
Ortsentlastungsstral3e beeintrachtigt. Daher ist davon auszugehen,
dass die Malnahme M 12 ,zur Férderung der Feldlerche" nicht funk-
tionieren und es daher zu einem rechtlich nicht zulassigen Verlust an
Fortpflanzungsstatten der Feldlerche kommen wird, sollte die ge-
plante Ortsentlastungsstralle gebaut werden.

Nutzung der Flachen ist erwiinscht. Die Bewirt-
schaftung der Ausgleichsflachen durch értliche
Landwirte wird ausdrticklich begruf3t.

In der Durchfihrungsphase werden die Maf3nah-
men mit den Nutzern der Ausgleichsflachen abge-
stimmt.

Eine Verunstaltung des Landschaftshildes wird
also vermieden, und die Erholungseignung bleibt
weitgehend erhalten bzw. wird wiederhergestellt.

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Umwelt-
planung: Eberhard + Partner GbR, Artenschutz:
Mathias Kramer) befindet sich der Suchraum, in
dem die Buntbrachestreifen fir die Feldlerche an-
gelegt werden, im raumlich-funktionalen Zusam-
menhang innerhalb der betroffenen Population und
sind daher als CEF-MalRnahmen geeignet.

Die Buntbrachestreifen befinden sich nicht entlang
der Wirtschaftswege, sondern nur vereinzelt an
den sehr selten befahrenen Feld- und Erschlie-
Bungswegen.

Die endgultige Lage der Buntbrachestreifen
wird in Absprache mit der Landwirtschaft in der
Ausfihrungsplanung bzw. im Rahmen des
Flurneuordnungsverfahrens festgelegt. Sie
werden entsprechend den Bedirfnissen der
Feldlerche unter Berlicksichtigung der land-
wirtschaftlichen Belange gepflegt (vgl. Mal3-
nahmenbeschreibung im GOP S. 147f). Die
Pflege wird mit der ortlichen Landwirtschaft
abgesprochen werden. Die Gemeinde wird sich
in einem stadtebaulichen Vertrag mit dem
Landratsamt vor Satzungsbeschluss verpflich-
ten, die MalRnahme auszufiihren.

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Umwelt-
planung: Eberhard + Partner GbR, Artenschutz:
Mathias Kramer) sind Beeintréchtigungen durch
Larm von der L 1127 nicht zu erwarten, da der
Suchraum gegenwartig bereits von Feldlerchen
auch in relativ geringer Entfernung zur Stral3e be-
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Es wird daher gefordert, anstelle der nicht zureichenden MalRhahme
M 12 wirksame MalRnhahmen zum Schutz der Feldlerche einzupla-
nen.

7.5.2 Flederméause

Entlang des Beckentals bestehen Flugstral3en von Flederméausen.
Die geplante Ortsentlas-tungsstraRe wiirde eine Sperre fir diese
FlugstraRen bilden. Die Fledermause koénnten diese Sperre nur im
Bereich der beiden vorgesehenen Briicken Uberwinden. Diese Bri-
cken fuihren jedoch ihrerseits zu einem erhéhtem Kollisionsrisiko fur
die Flederméuse.

Dieses Kollisionsrisiko soll durch die MalRnahme M 6 verringert wer-
den. Es bestehen jedoch erhebliche Zweifel, dass diese MalRnah-
men ausreichend sind, das Problem zu lésen.

siedelt wird (Abstand vom Reviermittelpunkt zum
StraBenrand z. T. nur ca. 40 m). Mit Durchfiihrung
der CEF-MalRnahme M12 kommt es also zu kei-
nem Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestéatten
und der Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 2
BNatSchG tritt nicht ein. Die MaRnahmen sind
wirksam.

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Umwelt-
planung: Eberhard + Partner GbR, Artenschutz:
Mathias Kramer) haben die Gelandeuntersuchun-
gen gezeigt, dass die Flederméause sich entlang
von Leitstrukturen bewegen. Durch die Anlage der
neu gestalteten Leitstrukturen besteht fiir die Fle-
derméuse die Moglichkeit, die bestehenden Flug-
stral3en weiterhin zu nutzen und unter den ausrei-
chend dimensionierten Briicken in die Jagd- bzw.
Quartiergebiete in den Hangwaldern des Murrtals
zu fliegen (vgl. Unterlage 4.4 Umweltprufung /
Fachbeitrag Fauna und Artenschutzfachbeitrag S.
53). Dadurch wird das Risiko des Uberquerens der
Stral3e minimiert (vgl. Unterlage 4.4 Umweltpri-
fung / Fachbeitrag Fauna und Artenschutzfachbei-
trag S. 53).

Durch diese MalRBnahmen wird dafir gesorgt, dass
sich das Tétungsrisiko nicht signifikant erhoéht,
sondern unter die Schwelle des

allgemeinen Lebensrisikos gesenkt wird (vgl. Urteil
des Bundesverwaltungsgerichts vom 8.Januar
2014 (BverwG 9 A 4.13)).

Insgesamt wurden die Arten Wasserfledermaus,
Bartfledermaus, Fransenfledermaus, Bechsteinfle-
dermaus, Breitfligelfledermaus, Zwergfledermaus,
Abendsegler, Kleinabendsegler und Braunes oder
Graues Langohr nachgewiesen. Auf den Flugrou-
ten wurden Wasserfledermaus, Bartfledermaus,
Fransenfledermaus, Zwergfledermaus und Klein-
abendsegler erfasst. Die Querungssituation wird in
Bezug auf Brinkmann et al. (2012) bewertet. Dem-
nach sind (vgl. Brinkmann et al. 2012, Tabelle 6
auf Seite 67) fur alle Arten Durchlasse mit einer
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So gibt es im Beckental in den Abendstunden und nachts Strémun-
gen von Kaltluft in Richtung Beckental, die sich heute groR3flachig
Uber das Tal ausbreiten kénnen. Diese grof3flachige Ausbreitung
wird durch die geplante Ortsentlastungsstral3e durch deren Damm-
lage behindert und lediglich durch Bricken unterbrochen. Fir die
Kaltluftstrome werden daher nur kleinrdumige Abflussmoglichkeiten
unter den beiden Briicken gegeben sein. Durch deren Kleinrdumig-
keit erhdht sich die Stromungsgeschwindigkeit der Kaltluft. Dies wirft
die Frage auf, ob die Flederméause mit diesen veranderten Gege-
benheiten zurechtkommen bzw. ob die geplante Ortsentlastungs-
stral3e damit die FlugstraRen der Fledermause letztlich doch blo-
ckiert. Dies wére mit § 44 Abs. 1 BNatSchG nicht vereinbar.

Es wird daher gefordert, die Wirksamkeit der MaRnhahme M 6 kritisch
zu Uberprifen.

7.5.3 Steinkauz
Der Schutz des streng geschitzten Steinkauzes ist nicht berticksich-

lichten H6he von mindestens 4,5 Metern und einer
Breite von 4 bis 6 Metern erforderlich. Das geplan-
te Brickenbauwerk Ubersteigt diese Dimensionen
und erflllt damit die entsprechenden Anspriche.
Zudem ist keine Verlegung der Flugrouten erfor-
derlich, die Tiere konnen auf den bestehenden
Flugwegen queren. Fir den Kleinabendsegler
werden aufgrund seines Flugverhaltens keine Que-
rungshilfen als notwendig erachtet.

Quelle: Brinkmann, R., Biedermann, M., Bontadi-
na, F., Dietz, M., Hintemann, G., Karst, I. ,
Schmidt, C., Schorcht, W. (2012): Planung und
Gestaltung von Querungshilfen fir Flederméause. —
Eine Arbeitshilfe fir StraRenbauvorhaben im Frei-
staat Sachsen. Sachsisches Staatsministerium fur
Wirtschaft, Arbeit und Verkehr, 116 Seiten.

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Umwelt-
planung: Eberhard + Partner GbR, Artenschutz:
Mathias Kramer) ist der Massenstrom der Kaltluft,
der sich in windschwachen Strahlungsnéchten auf
den Freiflachen nordlich und 6stlich des Ortsran-
des bilden kann, nicht sehr gro3. Der Kaltluftab-
fluss vom Siedlungsrand in das Beckental wird
durch die Talbricken Beckental und Holzackerweg
weitgehend aufrecht erhalten. Ferner wird das
Gelande zwischen den Briicken weich ausmodel-
liert, so dass keine steilen Dammbg&schungen ent-
stehen und ein Kaltluftstau mit nachfolgender Du-
senwirkung hinter den Bricken vermieden wird. Es
ist daher nicht damit zu rechnen, dass sich ein
Gelandewindsystem von solcher Heftigkeit entwi-
ckelt, dass das Flugvermdégen der Flederméuse
darunter leiden kénnte. Eine Blockade der Flug-
stral3en der Flederm&use ist nicht zu erwarten. Es
ist nicht damit zu rechnen, dass der Verbotstatbe-
sténde des § 44 Abs. 1 BNatSchG verwirklicht
werden.

Das Vorkommen des Steinkauzes, der bisher nicht
nachgewiesen werden konnte (vgl. Unterlage 4.4
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tigt. Im artenschutzrechtlichen Fachgutachten wird der Steinkauz
zwar als schutzbedirftig erwéhnt, ein Vorkommen aber nicht festge-
stellt.

Dies ist erstaunlich. Denn der Untersuchungsbereich ist durchzogen
von Streuobstwiesen. Dort gibt es nachweislich Brutréhren. Der
Steinkauz ist nachts zu héren. In der unmittelbaren Umgebung des
Wohnhauses unseres Mandanten war erst vor kurzem ein Steinkauz
an zwei Nachten hintereinander uniiberhérbar.

Es wird daher gefordert, die artenschutzrechtlichen Untersuchungen
durch Untersuchungen tber die Vorkommen des Steinkauzes zu
erganzen und die aus dem Befund resultierenden erforderlichen
SchutzmalRnahmen zu treffen.

Umweltprifung /Fachbeitrag Fauna und Arten-
schutzfachbeitrag, S. 15), wurde zwischenzeitlich
bestéatigt.

1. Erganzung der Bestandsaufnahme

Er wurde im April 2017 vom Gutacher beobachtet
und konnte einer Brutréhre auf dem Flurstiick 3411
zugeordnet werden. Der Brutplatz befindet sich in
einer kunstlichen Nisthilfe, die dort zwar schon zu
Beginn der Untersuchung im Jahr 2008 notiert
wurde, die aber zu dieser Zeit nicht besiedelt war
(die Rohre war seinerzeit nicht fachgerecht ange-
bracht).

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Umwelt-
planung: Eberhard + Partner GbR, Artenschutz:
Mathias Kramer) benétigt der Steinkauz als Jagd-
gebiet nicht zu intensiv bewirtschaftete Flachen mit

ganzjahrig kurzer Vegetation. Im Brutgebiet bei
Affalterbach sind dies beispielsweise regelmalig
gemahte Wiesen, in denen die Vogel in kurzer
Vegetation nach Nahrung suchen kénnen (Boden-

jagd).

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Umwelt-
planung: Eberhard + Partner GbR, Artenschutz:
Mathias Kramer) kann der Steinkauz zu den ver-
breiteten Brutvdgeln der Streuobstwiesen im Land-
kreis Ludwigsburg gerechnet werden, was auf die
erfolgreiche Arbeit der Forschungsgemeinschaft
zur Erhaltung einheimischer Eulen e.V. zurlickzu-
fuhren ist. Der Bestand ist von nur wenigen Brut-
paaren Ende der 1980er Jahre auf mittlerweile 244
Paare 2016 angestiegen, von denen tber 200
erfolgreich (ausgeflogene Jungvogel) verlaufen
sind. So wurden im Jahr 2016 insgesamt 627
Jungvdgel beringt (H. Keil schriftl. Mittl.). Der Be-
stand entwickelt sich bei zunehmenden Angebot
an Nisthilfen positiv und ist von 172 Paaren im
Jahr 2007 auf 244 Paare im Jahr 2016 angestie-
gen. Die lokale Population der Art weist somit ei-
nen gunstigen Erhaltungszustand auf, der aller-
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dings von den fortlaufenden Schutzma3nahmen
abhénaqig ist. Nach der Roten Liste der Brutvogel
Baden-Wirttembergs ist der Steinkauz bei lan-
desweit positivem kurzfristigem Bestandstrend
(Bezugszeitraum 25 Jahre) aktuell nicht geféhrdet
und wird von BAUER et al. (2016) in der Vorwarn-
liste gefuihrt. Nach GRUNEBERG et al. (2015) ist
der Steinkauz bundesweit gefahrdet.

2. Einschatzung von Verbotstatbestinden
gem. § 44 Abs. 1 BNatSchG

2.1 Totungsverbot (8 44 Abs. 1 Nr. 1
BNatSchG):

Laut den Fachplanern und Gutachtern (Umwelt-
planung: Eberhard + Partner GbR, Artenschutz:
Mathias Kramer) gehéren Steinkduze zu den Jah-
resvogeln, die sich Gber das gesamte Jahr inner-
halb oder in der Umgebung des Brutrevieres auf-
halten. Sie sind daher Gber den gesamten Jahres-
verlauf, insbesondere aber wahrend der Brutzeit
einem erhéhten Kollisionsrisiko ausgesetzt. Die
Nahrung (sowohl wirbellose als auch Wirbeltiere)
wird bevorzugt in kurzrasigen Flachen (gemahtes
Grinland) durch Ansitz- und oft auch durch Boden-
jagd gesucht, wobei brutplatznahe Flachen bevor-
zugt genutzt werden. Im Landkreis Ludwigsburg im
Landkreis Ludwigsburg sind fast 80% der Todes-
ursachen auf Pradation und 5% auf Verkehr (Stra-
Re, Eisenbahn) zuriickzufuhren.

Im Hinblick auf eine Verminderung des Kollisions-
risikos entlang der geplanten Ortsentlastungsstra-
Re wurde das MalRnahmenkonzept des Ausle-
gungsentwurfes geandert. Es wurde ein Nutzungs-
konzept fir die Ausgleichsflachen entwickelt, das
auf die Anspruche des Steinkauzes und hier spe-
ziell bevorzugt genutzter Nahrungsflachen ausge-
richtet ist (MaBnahmen M2a, M3a). Dies umfasst
zum einen eine Erhdhung des Angebotes kurzrasi-
ger Grunlandflachen insbesondere in der Zeit der
Jungenaufzucht (Bereitstellung frisch geméhter

289/313

raum erfullt wer-
den. Es wurde
gemeinsam mit
der FOGE Eu-
lenschutz entwi-
ckelt (Details s.
linke Spalte).

Die geanderten
Plane und Text-
teile werden
erneut ausge-
legt.




Grunlandflachen ab Anfang Mai) sowie einen Ver-
zicht bzw. eine geringe bzw. nicht zu dichte Be-
pflanzung der Neuanlagen von Streuobstwiesen in
der unmittelbaren Umgebung des Brutplatzes.
Diese MaRnahmen umfassen eine Flache von ca.
2,3 ha, ermdglichen den Steinkauzen eine brut-
platznahe Nahrungssuche insbesondere in der Zeit
der Jungenaufzucht und tragen somit mafgeblich
zur Verminderung des Kollisionsrisikos entlang der
geplanten Ortsentlastungsstral3e bei.

Die dichte Bepflanzung entlang der Trasse, die als
Kollisionsschutz und Leitlinie fir Flederméause
vorgesehen ist und die Tiere zu den Briickenbau-
werken flhrt, kann dabei aufrecht erhalten werden.
Dies fuhrt auch dazu, dass straenbegleitende
Bdschungen eine geringe Attraktivitat als Jagdge-
biet fur den Steinkauz haben, was zur Verminde-
rung von Kollisionen jagender Tiere entlang der
Trasse beitragt. Im Bereich der geplanten Bri-
ckenbauwerke besteht aufgrund der ausreichen-
den Dimensionierung (Briicke Beckental Lange 99
m, lichte H6he ca. 4,50 bis 6,35 m; Briicke Holz-
acker Lange 68 m, lichte Hohe ca. 6,60 bis 7,20 m)
fur den Steinkauz ebenso wie fir Flederméause die
Maoglichkeit, ungeféhrdet in Flachen nordlich der
Trasse zu gelangen.

Unter Bertcksichtigung der dargestellten Daten zu
Todesursachen aus dem mehrjahrigen Tele-
metrieprojekt im Landkreis Ludwigsburg sowie den
Maflinahmen zur Optimierung brutplatznaher Nah-
rungsflachen sowie unter Beriicksichtigung der
Erfahrungen ortsansassiger Artspezialisten werden
laut Gutachter die Zugriffsverbote des § 44 Absatz
1 Nr. 1 durch das Vorhaben nicht berihrt. Dies gilt
sowohl fur die ganzjahrig anwesenden Altvégel, als
auch fir die Jungvogel, die innerhalb einer eng
begrenzten Zeitspanne im Spatsommer das Revier
verlassen. Sie sind in dieser Zeitspanne einem
allgemeinen Lebensrisiko und Gefahren durch
bereits bestehende Stral3en ausgesetzt, das sich
im Falle einer Realisierung der geplanten Ortsent-
lastungsstral3e nicht signifikant erhéht.
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2.2 Stoérungsverbot (8 44 Abs. 1 Nr. 2
BNatSchG)

Laut Gutachter gehdrt der Steinkauz nach
GARNIEL & MIERWALD (2010) zu den Arten mit
mittlerer LArmempfindlichkeit (Bezug 58 dB(A)) bei
einer Effektdistanz von 300 m. Fur diese Arten ist
bei Verkehrsmengen von 10.000 bis 20.000 Fahr-
zeugen im 100 m Korridor von einer Abnahme der
Habitateignung von 40% auszugehen (der Brut-
platz befindet sich im Abstand von ca. 90 m zur
geplanten Trasse im Bereich der 59 dB(A) Isopho-
ne). Durch die in Kap. 1.4 beschriebenen Maf3-
nahmen, die gemeinsam mit der FOGE Eulen-
schutz entwickelt wurden, ist davon auszugehen,
dass das Revier erhalten wird. Selbst wenn es zu
einem Verlust des Reviers kommen sollte, wird
dies unter Beriicksichtigung der Bestandszahlen
und der Bestandsentwicklung im Landkreis Lud-
wigsburg als Bezugsgrol3e der lokalen Population
nicht als erhebliche Stérung im Sinne des § 44
Absatz 1 Nr. 2 bewertet, da sich der Erhaltungszu-
tand der lokalen Population im Landkreis Ludwigs-
burg unter Annahme eines Revierverlustes in der
GroRRenordnung von 0,4% der lokalen Population
nicht erheblich verschlechtert.

2.3 Betroffenheit von Fortpflanzungs- oder
Ruhestatten besonders geschitzter Arten gemaf 8
44 Absatz 1 Nr. 3 BNatSchG

Laut Gutachter befindet sich der Brutplatz des
Steinkauzes in einer kinstlichen Nisthilfe in etwa
90 Meter Entfernung zur geplanten Trasse. Ein
Verbot der Beschéadigung oder Zerstérung des
Brutplatzes sowie essentieller Nahrungsflachen ist

nicht gegeben.

1.3 Monitoring

Laut Aussage des Gutachters ist der Brutplatz des
Steinkauzes jahrlich zu kontrollieren und den Brut-
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erfolg zu protokollieren. Sollte der Bruterfolg aus-
bleiben, sind ggf. zusatzliche Malnahmen zu er-

greifen.

1.4 Anderung der KompensationsmaRnahmen

Laut Aussage des Gutachters wird das Kompensa-
tionskonzept im Beckental zwischen der Ortslage
und der geplanten Ortsentlastungsstraf3e_so gean-
dert, dass die Anspriiche des Steinkauzes an den
Nahrungsraum erfiillt werden. Es wurde gemein-
sam mit der FOGE Eulenschutz entwickelt.

Im Auslegungsentwurf war die Flache zwischen
der geplanten neuen Straf3e und dem Ortsrand
Uberwiegend als Flache fir die Anlage von Obst-
wiesen (Maflinahme M3) und nur die Mulde, die zur
Talbriicke Beckental verlauft, als Flache fir die
Anlage von extensivem Grinland (Mal3Bhahme M2)
festgesetzt. Der Anteil an Obstwiesen wird nun
zugunsten der Anlage speziell zu pflegenden
Grinlandes reduziert. Dieses wird unmittelbar im
Bereich des Steinkauz-Brutplatzes angelegt. Es
wird 3 bis 4 x jahrlich geméht, wobei die erste
Mahd je nach Witterung ab Anfang Mai stattfindet.
Weitere Mahdtermine liegen von Ende Mai bis
Ende Juli. Das Mahgut wird abgefahren, die Flache
wird nicht gedungt (MalRnahme M2a).

Sudlich anschlie3end werden Obstwiesen mit
Obstbdumen in einem Pflanzabstand von 20 x 20
m angelegt. Auch diese werden 3 bis 4 x jahrlich
gemaht und bieten ein gutes Nahrungsrevier flr
den Steinkauz (Mallnahme M3a). Erst in weiterer
Entfernung vom Brutplatz ist der Pflanzabstand der
geplanten Obstwiesen enger (15 x 15 m, Mal3-
nahme M3). Entlang des Wirtschaftsweges, der zur
Talbriicke Holzacker fuhrt, wird eine Obst-
baumallee angelegt (Mal3hahme M5b). Diese dient
der Gestaltung des Landschaftsbildes und fur Fle-
dermduse als Leitstruktur zur Unterfiihrung hin.
Durch diese MalRhahmen wird dem Steinkauz ein
gut nutzbarer Nahrungsraum angeboten, so dass
er keine weiteren Flige zur Nahrungssuche durch-
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7.6 Kostenschatzungen unzureichend

Die aus dem Jahr 2013 stammenden Kostenschétzungen von Bau-
werken sind im Hinblick auf die standigen Kostensteigerungen zu
aktualisieren.

Die bisher prasentierten aufwendigen Bruckenkonstruktionen in fla-
cher, geradliniger und schlanker Stahlbeton-Bauweise anstatt in
leicht gewdlbter, vorgespannter Bauweise mit tragfahigeren T- oder
U-Profilquerschnitten legen die Frage nahe, ob dies bei den Kosten-
schéatzungen berticksichtigt worden ist. So sind fir die Rad- und
Gehwegbriicke beim KVP 3 Kosten in Héhe von 240.000 € ge-
schétzt worden. Die vergleichbare Moltke-Ful3géangerbriicke in
Schwabisch-Gmiund hat laut Presse mit 1 Mio. € das Vierfache ge-
kostet.

Ahnliche Fehlschatzungen sind fiir die beiden groRen Briicken im
Beckental zu erwarten.

So werden fiir die Briicke Beckental bei einer Lange von 99 m Kos-
ten von 1,45 Mio. € angegeben. Die vergleichbare Kocherbriicke bei
Kochersteinsfeld hat bei einer Lange von 132 m 3 Mio. € gekostet.
Die Briicke Beckental misste danach 2,25 Mio. €, d.h. 800.000 €
mehr als veranschlagt, kosten.

Die Gemeinde wird daher aufgefordert, die Kosten der gesamten
BaumaRnahme zu aktualisieren, dabei auch Positionen wie Ingeni-
eurhonorare, Leitungsverlegungen und Ausgleichsmafnahmen zu
bertcksichtigen und das Ganze durch unabhangige Fachleute ge-
genprufen zu lassen.

8. Etwaige Bauausfiihrung

Sollte es zum Bau der geplanten Ortsentlastungsstral3e kommen,
wird gefordert, an den Gebauden auf den Grundstiicken unseres

fihren muss und in die Nahe der geplanten StralRe

geraten oder diese uberqueren wirde. Die Stral3e
ist durch die Gehélzpflanzung MaRnahme M6, die
kein geeigneter Lebensraum fir den Steinkauz ist,
abgeschirmt.

Die geanderten Plane und Textteile werden
erneut ausqgeleqt.

Erst mit weiterem Planungsfortschritt (insbesonde-
re Bruckenbauwerke, AusgleichsmalRhahmen)
kann eine Aktualisierung der Kostenberechnung
durchgefuhrt werden.

Der geringste Abstand von Wohngebauden zu den

Uber Pfahle gegriindeten Bauwerken betragt 200
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Mandanten auf Kosten des Bauherrn Gemeinde eine Beweissiche-
rung durchzufuihren. Denn bei Rammarbeiten, Verdichtung von Auf-
schittungen und Abgrabungen kdnnen Erschitterungen auftreten,
die zu Schaden an den Gebauden auf den Grundstiicken unseres
Mandanten fiihren kénnen. Hinsichtlich des Bauverkehrs wird wei-
terhin gefordert, diesen nicht iber den Beckentalweg zu leiten. Der
Beckentalweg ist von zentraler Bedeutung fiir den landwirtschaftli-
chen Verkehr und damit auch fir den Betrieb unseres Mandanten.
Aufgrund der geringen Breite wéare ein Begegnungsverkehr von
Bauverkehr und landwirtschaftlichem Verkehr nicht méglich. Der
Beckentalweg ist daher fiir einen Bauverkehr nicht geeignet.

9. Fazit

Unser Mandant ist nicht bereit, Grundstiicksflachen fiir die geplante
Ortsentlastungsstral3e zur Verfiigung zu stellen, zumal diese Stral3e
mangels nachhaltigem Entlastungseffekt fir die Ortsdurchfahrt von
Affalterbach nicht erforderlich ist.

Sollte die Gemeinde dennoch an dieser Planung festhalten, fordern
wir inshesondere, den Knotenpunkt Ortsentlastungsstral3e/K 1604
soweit nach Norden zu verschieben, dass die Betriebsgrundstiicke
unseres Mandanten nicht mehr in Anspruch genommen werden. In
diesem Zusammenhang wird weiter gefordert, alle Moglichkeiten zur
Einsparung von Flachen beginnend mit der Fahrbahnbreite von der-
zeit 8 m bis hin zu den flachenintensiven Entwasserungsanlagen zu
nutzen und die Planung entsprechend zu andern.

Anlage: Berechnung der Fahrtzeiten

m. Bei dieser Entfernung ist eine Beeintrachtigung
der Bebauung nicht zu erwarten ist.

Die Anregung zum Bauverkehr kann im Rah-
men der Umsetzung des Bebaungsplans be-
ricksichtigt werden.

Laut Aussage des Gutachters (Verkehrsanalyse:
BS-Ingenieure) erzielt die OES die notwendige und

nachhaltige Entlastung fiir die Ortsdurchfahrt.

Laut Aussage der Fachplaner (Verkehrsplanung:
BS-Ingenieure) ist die West-Ost-Ausrichtung des
Kreisverkehrsplatzes durch die Lage der K 1604
bestimmt. Eine weitere Veranderung ist trassie-
rungstechnisch unginstig

Laut Aussage der Fachplaner (Verkehrsplanung:
BS-Ingenieure) besteht die Fahrbahn gemaR Re-
gelwerk aus zwei 3,50 m breiten Fahrstreifen so-
wie aus zwei 0,50 breiten Randstreifen. Eine Re-
duzierung der Fahrbahnbreite ist nicht méglich.

Laut Aussage der Fachplaner (Verkehrsplanung:
BS-Ingenieure) wurden die Entwésserungseinrich-
tungen nach dem mafRRgebenden Regelwerk ge-
plant. Dieses sieht eine Entwéasserungsmulde an
der Oberflache sowie eine darunter liegende Drai-
nageleitung vor.

Das Entwasserungssystem ist mit der Wasserwirt-
schaftsbehérde abgestimmt worden.

unmittelbar den
Bebauungsplan
und haben kei-
ne Anderungen
des bisher aus-
gelegten Ent-
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Burger 12 Anlage 1

Vergleich Zeitaufwand OES und Fahrt durch den Ort

EAEET Sy, Pam—

RN R Sl

Gesamtldnge von Anschlussstelle West bis Anschluss-Stelle Sudost

Berechnung Fahrt durch Ort

Tempov inkm/h  vinm/min Streckeinm t=s/v tin min tin sek

innerorts 30 500 1.200 2,40 144
innerorts 50 833 1.200 1,44 86
aullerorts 70 1.167 1.000 0,86 51
aulerorts 20 1.333 1.000 0,75 45
Durchgangsverkehr innerorts 30 + auBerorts 70 3,26 195
Larmschutz  innerorts 30 + auBerorts 80 3,15 189

innerorts 50 + aulerorts 70 2,30 138

innerorts 50 + auBerorts 80 2,19 131

Berechnung Fahrt liber OES

QES 70 1.167 2900 3 Kreisel, da KVP 4 auf beiden Strecken

Kreisverkehr 30 500 450 0,20 54
3*150m mittlere Wartezeit 10 sek 30
Rest mit 70 70 1.167 2.450 2,10 126
Rest mit 100 100 1.667 2.450 1,47 88
Rest mit 100 200 3.333 2.450 0,74 44
Tempo 70 3,50 210
Tempo 100 2,87 172
Tempo 200 2,14 128

Insbesondere in Berufsverkehr ist mit héheren Wartezeiten an den Kreiseln zu rechnen.

Derzeit gilt auf der Ortsdurchfahrt Tempo 30 wegen Larmschutz. Es ist davon auszugehen,
dass nach Fertigstellung der OES dieses Tempo-Limit aufgehoben wird und wieder 50 gilt.
Die Ortsdurchfahrt ist eine Vorfahrtstralle mit 1 FuBgingerampel und 1 Zebrastreifen,
somit ist eine beinahe ungehinderte Durchfahrt moglich.

Deshalb ist fraglich, ob die OES iiberhaupt angenommen wird, wenn die Fahrt
durch den Ort kiirzer ist, sowohl von der Strecke als auch vom Zeitaufwand.
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Burger 13 gegen die geplante Ortsentlastungsstralie erheben wir folgende
vom 06.11.2016 Einwendungen:
1. Zufahrt zum Flurstiick 3585
Unser Flurstiick 3585 ist Die Zufahrt zum Flurstiick 3585 liegt aul3erhalb Die Stellung-
von uns nur am Ende des des Bereichs der BaumaRRnahme. Die Zufahrts- nahme wird
Grundstiickes in Richtung maoglichkeit ist insofern nicht betroffen. An der be- | nicht geteilt.

Birger 13

Kirchberg befahrbar. Die
Zufahrt liegt innerhalb der
Grenze des rdumlichen
Geltungsbereiches in der
Néahe des Kreisverkehrs
Richtung Kirchberg. Durch
den Bau des geplanten
Kreisverkehrs —
Aufschittungen bzw. Ab-
grabungen verlieren wir die
einzige Zufahrt mit PKW
innerhalb der Ortsgrenze
zu diesem Flurstick. Bei
dem Flurstiick handelt es
sich um ein Baumgrund-
stiick, das mehrmals im
Jahr geméaht werden muss.
AuRerdem wird dort
Brennholz fur das Gebau-
de Beckentalweg 5 gela-
gert, da sonst kein geeig-
neter Lagerplatz vorhan-
den ist. Ohne die Zufahrt
kann das Grundstiick we-
der genutzt noch gepflegt
werden. Es gibt kein Uber-
fahrtsrecht tber die anlie-
genden Grundsticke.

2. Einbeziehung unserer Grundstiicksflache

stehenden Zufahrt wird vorhabenbedingt keine
bauliche Anderung erfolgen.

Da beim geplanten Vorhaben auch die Erschlie-
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keine Anderung
des bisher aus-
gelegten Ent-
wurfs zufolge.
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vom 06.11.2016 Bung von Flurstiicken und der Verlauf von Feldwe- | Der Stellung-
Wir erheben Einspruch gegen die Einbeziehung unserer Grund- gen bericksichtigt werden missen, kann der Gel- | nahme wird

Burger 13
vom 06.11.2016

stucksflache FISt. 3585. Es ist absolut nicht nachvollziehbar, dass
hier eine Flache in Anspruch genommen werden soll, die so weit
vom Bauanfang entfernt ist. Dass dies auch anders geht sieht man
im selben Plan am Kreisverkehr Backnanger Str. Richtung Affalter-
bach. Hier sind die Grenzen des raumlichen Geltungsbereichs na-
hezu an der StralRenbaugrenze ausgerichtet. An vielen Stellen ent-
steht der Eindruck, dass Grundstilicke gezielt ein- bzw. ausge-
schlossen wurden. Wir haben auRer diesem Baumgrundstiick keine
weitere Grunflache zur Verfigung und bendétigen die Flache drin-
gend.

3. Larmbelastigung

Vor 25 Jahren wahlten wir das Grundstiick Beckentalweg 5 wegen
der ruhigen Ortsrandlage als Baugrundstiick. Damals war nichts von
einer geplanten Ortsentlastungsstrafle bekannt. Ansonsten hétten
wir hier nie gebaut.

Durch die geplante Ortsentlastungsstral3e ist mit einer erheblichen
Larmbelastigung zu rechnen. Die Autos beschleunigen in Hohe der
Einfahrt Beckentalweg, entschleunigen kurz vor der Kuppe und hal-
ten ggf. am Kreisverkehr an, beschleunigen wieder. Heute haben wir
einen flieRenden Verkehr, der ruhiger ist.

Zusatzlich befindet sich der Verkehr der Ortsentlastungssstral3e im
Hoérbereich unseres Wohnhauses. Durch das Entschleunigen und
Anhalten am Kreisverkehr und das erneute Beschleunigen der
Fahrzeuge sind wird von Westen und Norden betroffen. Von Sudos-
ten ist der Verkehr zusétzlich vom Beckental und der Briicke zu ho-
ren. Der vom Gutachter geschatzte Wert erscheint uns viel zu nied-
rig. Hier wurde unseres Erachtens ein flieBender Verkehr auf der
Ortstentlastungsstral3e angenommen ohne Beriicksichtigung eines
Kreisverkehrs, weiterhin wurde wahrscheinlich der bereits vorhan-

tungsbereich nicht nur die geplante Straf3e mit
Nebenflachen und Ausgleichsflachen enthalten. Es
ist notwendig, die Aussiedlerhéfe und die umlie-
genden Feldwege miteinzubeziehen. Da es gleich-
zeitig nicht die Absicht des Bebauungsplans ist, die
Entwicklung dieser Hofe und ihrer landwirtschaftli-
chen Flachen zu bestimmen, wird in diesen Berei-
chen auf die Festsetzung von Art und Maf3 der
Bebauung wie z. B. auch auf die Festsetzung von
Flachen fur Landwirtschaft verzichtet. Auf einem
Grof3teil der Flachen innerhalb des Bebauungs-
plans erfolgen daher keine baurechtlichen Festset-
zungen.

Aufgrund dieser fehlenden Festsetzungen handelt
es sich beim vorliegenden Bebauungsplan um
einen ,einfachen Bebauungsplan®.

Kenntnisnahme

Laut Aussage der Fachplaner und Gutachter (Ver-
kehrsplanung und -analyse: BS-Ingenieure) kommt
die schalltechnische Untersuchung zur OES Affal-
terbach zu dem Ergebnis, dass die mafligebenden
Immissionsgrenzwerte der 16. BImschV an allen
Immissionsorten eingehalten werden.

Laut Aussage der Fachplaner und Gutachter (Ver-
kehrsplanung und -analyse: BS-Ingenieure) wurde
die Emission der K 1604 in der schalltechnischen

Untersuchung im notwendigen MaR3 berlicksichtigt
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dene Larm der Bahnhofstral3e (StralRe nach Kirchberg) nicht be-
rucksichtigt.

Laut Aussage der Fachplaner und Gutachter (Ver- | Die Stellung-

Die angenommene Geschwindigkeit von 70 km/h zweifeln wir sehr | kehrsplanung und -analyse: BS-Ingenieure) ist die | nahme wird aus
stark an, da die StraBe von ihrer Ausfiihrung erheblich hohere Ge- | Berechnung der Verkehrslarmemissionen auf der | nebenstehen-
schwindigkeiten zuldsst und aul3erhalb geschlossener Ortschaften Basis von 70 km/h bzw. 80 km/h auf entwurfstech- | den Griinden
100 km/h erlaubt sind. Wir rechnen unter Annahme einer PKW- nische Rahmenbedingungen und die Knoten- | nicht geteilt.

Blrger 13
vom 06.11.2016

Geschwindigkeit von ca. 100 km/h mit Verkehrslarm, der weit Giber
die BImSchV und TA-Larm hinausgeht.

Wir fordern Sie auf, bereits im Planungsstadium geeignete Larm-
schutzmafinahmen von Beginn der Ortsentlastungsstrafl3e aus Rich-
tung Marbach bis nach Birkhau zu treffen.

4, Fehlende Gebaude auf den Planen

Auf dem ausgeleg-

ten Larmschutz- g e
gutachten zur L ER
Ortsentlastungs- i m= B

stral3e sind die .
Geb&ude Becken- -~
talweg 5 (Flurstiick
3685/1) und 5/1,
sowie Beckental-
weg 7 nicht einge-
zeichnet. Fir viele
Betrachter entsteht
so der Eindruck,
dass das Gebiet
kaum bewohnt ist und nicht so viele Menschen von der Ortsentlas-
tungsstralRe betroffen sind. Hier wird ein falscher Eindruck vermittelt.
Berechnungen des Larms an diesen Gebauden sind nicht vorhan-
den. Wir méchten betonen, dass alle Gebaude lange vor der Erstel-
lung des Larmschutzgutachtens gebaut wurden. Das Geb&ude Be-
ckentalweg 7 wurde 1964 erbaut, Gebaude Beckentalweg 5 wurde
1991 bezogen.

punktsfolge zuriickzufiihren.

Laut Aussage der Fachplaner und Gutachter (Ver-
kehrsplanung und -analyse: BS-Ingenieure) zeigen
die Plandarstellungen in der schalltechnischen
Untersuchung (Plan 4921-E-04b), dass die fur den
Neubau der OES relevanten Grenzwerte der
16.BImSchV auf den angesprochenen Grundstii-
cken eindeutig eingehalten sind.
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Birger 13 5. Wertverlust
vom 06.11.2016

Die Ortsentlastungsstral3e ist im Sichtbereich unseres Hausgrund- Dieser Sach-

Burger 13
vom 06.11.2016

stiickes und zwar im Norden, Osten und Sudosten und evtl. im Wes-
ten. Durch die geplante und spéter realisierte Ortsentlastungsstral3e
erfahrt unser Hausgrundstiick eine erhebliche, noch nicht bezifferba-
re Wertminderung- siehe auch Ziffer 2- in vermutlich flnf- bis sechs-
stelliger Héhe. Wir weisen Sie ausdriicklich darauf hin, dass wir die-
sen Wertverlust geltend machen und ggf. einklagen werden.

6. Anziehender Verkehr

Nach Aussagen der Planer wird die Anzahl der Autos, die die neue
StralRe anzieht, auf 650 PKWs geschéatzt. Dies erscheint uns viel zu
niedrig. Der Ausbau des Autobahnzubringers Backnang — Munde-
Isheim ist vierspurig genehmigt. Bei Einfiihrung einer LKW-Maut auf
vierspurigen Straf3en, die bereits umgesetzt ist, ist zu befiirchten,
dass viele LKW die Ausweichstrecke Winnenden — Affalterbach -
Pleidelsheim nehmen werden. Ein Blick auf die Landkarte zeigt,
dass dies eine Parallelroute ist und der Schwerlastverkehr bereits
heute die Abkiirzung Winnenden — Affalterbach - Pleidelsheim
schon nimmt. Eine gut ausgebaute Ortsentlastungsstralie wirde
erheblich mehr Verkehr anziehen. Eventuell wird diese sogar als
Umleitungsstecke ausgeschildert. Dass die Gemeinde Affalterbach
dieses Risiko eingeht, ist fur uns unversténdlich, da jede andere
Gemeinde bemht ist, solchen Verkehr auszuschlieBen und die
Luftverschmutzung abzuwenden.

7. Naturschutz/Erholung

Die Ortsentlastungsstral3e fuhrt mitten durch ein wunderschénes
Tal, das nach Aussagen der Umweltpriifung Heimat fir 10 Fleder-
mausarten, einer geschitzten Schmetterlingsart (Feuerfalter?), von
geschitzten Eidechsenarten und vielen Vogeln ist. Im Tal befinden
sich mehrere Wasserquellen. Aul3erdem ist das Tal fiir den Abfluss
der Kaltluft wichtig. Das Tal wird von vielen Wanderern, Joggern,
Radfahrern und anderen Erholungssuchenden genutzt und hat
durch die &rtliche Nahe zum Dorf und zu den Sportstétten einen
sehr hohen Erholungswert.

Ein eventueller Wertverlust, der durch eine recht-
mafig erstellte StralRe entsteht, ist hinzunehmen.

Laut Aussage der Fachplaner und Gutachter (Ver-
kehrsplanung und -analyse: BS-Ingenieure) weist
die Verkehrsuntersuchung zur OES den Raumef-
fekt der geplanten Stral3e aus.

Der Ausbau der L 1115 zwischen der AS Mundels-

heim (A 81) und Backnang (B 14) (Bauabschnitt |)
ist in der Verkehrsuntersuchung beriicksichtigt.

Im Tal sind den Gutachtern keine Wasserguellen

bekannt.

Die Bedeutung des Beckentals fiir die verschiede-
nen Schutzgiter sowie fir die landschaftsbezoge-

ne Erholung wurden in der Umweltvertraglichkeits-

studie und im GOP umfassend dargestellt und

bewertet.
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Der Bau der Briicke, die riesigen Aufschittungen und der Einschnitt
nach Birkhau wird das Tal fir immer zerstoren.

Nachdem sich im Rahmen der Variantenuntersu-
chung ergab, dass eine OrtsentlastungsstrafRe im_
Nordosten verkehrlich sinnvoll und unter den ge-
gebenen topographischen und 6kologischen Vo-
raussetzungen umsetzbar ist (Umweltvertraglich-
keitsstudie (Unterlage 4 Nr. 1.1, S. 137 f) , wurde
ein konfliktarmer Korridor auf der Grundlage der
Raumanalyse ermittelt (a.a.O., S. 142 ff). Innerhalb
dieses Korridors wurde in mehreren Planungspha-
sen eine Linie entwickelt, die in der Lage wie auch
im Hohenverlauf die Umweltrisiken vermeidet bzw.
so weit wie mdglich minimiert (a.a.0, S. 155 ff).
Damit die Funktionen des Beckentals, durch das
die OES verlauft, weitgehend erhalten werden
kénnen, wird es im Umfeld der Trasse modelliert.
Ferner wurden zwei Talbriicken von 99 m und von
68 m Lange eingefiqt.
Die Modellierung im Beckental ist erforderlich, um
die Trasse landschaftsgerecht ins Gelande einzu-
binden und kinstlich wirkende steile Boschungen
quer zum Verlauf des Talchens in diesem empfind-
lichen Landschaftsraum zu vermeiden. Dabei wird
die vorhandene Gelandemulde nachempfunden.
Durch die Anlage von Obstwiesen (Ma3Bhahme M
3), die Anlage von extensivem Griinland (Malf3-
nahmen M2, M2a und M4), die Bepflanzung der
Stra3enbdschungen (MaRhahme M6) sowie die
Anlage eines kleinen Feldgehdlzes (MalRnhahme
M8) werden Strukturen am Ortsrand geschaffen,
die sich am Bild der typischen ortsnahen Kultur-
landschaft mit ihren Obstwiesen, Gehélzen und
hofnahen Wiesen orientieren. Ferner werden
dadurch Nahrungs- und Jagdhabitate fur Fleder-
mause und Bruthabitate fir Brutvogel geschaffen.
Laut Aussage der Fachplaner und Gutachter (Um-
weltplanung: Eberhard + Partner GbR) sind die
beiden Talbricken notwendig, um
- die Sichtbeziehungen und damit die Erho-
lungsfunktion sowie die funktionalen Bezie-

hungen
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Burger 13
vom 06.11.2016

Die Auswirkungen fur die Umwelt und die Tiere sind unseres Erach-
tens immens und nicht abzusehen. Die Tiere werden vermutlich
bereits durch den Bauldrm und spéatestens durch den starken Auto-
strom / -Larm vertrieben. Der Erholungswert ist bei 10.000 Fahrzeu-
gen taglich verloren. Wir fiirchten, vielen Affalterbachern wird dies
erst bewusst, wenn es zu spat und nicht mehr riickgangig zu ma-
chen ist.

Auch das Gebiet Richtung Kirchberg und Erdmannhausen wird sehr
stark als Naherholungsgebiet genutzt. Ob dies bei einer so stark
befahrenen Stral3e noch méglich ist — Larm und Luftverschmutzung
- ist fraglich. Damit wiirden gleich zwei Erholungsgebiete —
Beckental und Richtung Erdmannhausen / Kirchberg wegfallen. Af-
falterbach hatte dann nur noch den Lemberg - der bereits manchmal
schon heute - als Erholungsgebiet Giberlaufen ist.

8. Uberquerung der StraBe nach Erdmannhausen / Kirchberg

Eine Uberquerung der Ortsentlastungsstral3e bei ca. 10.000 ge-
schatzten Fahrzeugen ist nicht gefahrlos mdglich. Fir Grundschul-
kinder vom Neuhof ist der Weg Uber den geplanten Kreisverkehr der
einzige Schulweg nach Affalterbach. Diese Stral3e wird auch nach-
mittags und abends zu den Sportstatten genutzt. Uber den Kreisver-

- Transferraum fur Flederméduse und Végel und

- Kaltluftabflussgebiet

so weit wie moglich zu erhalten.

Laut Aussage der Fachplaner und Gutachter (Um-
weltplanung: Eberhard + Partner GbR) wird durch
die Bepflanzung an der Trasse diese optisch weit-
gehend abgeschirmt. Erhebliche Beeintréachtigun-
gen der Tierwelt durch Baustellen- oder Verkehrs-
larm sind nicht zu erwarten, da dort keine larm-
empfindlichen Arten vorkommen. Durch den be-
schriebenen MaRnahmenkomplex werden die Be-
eintrachtigungen von Natur und Landschaft ver-
mieden oder minimiert; unvermeidbare Beeintrach-
tigngen werden ausgeglichen.

Laut Aussage der Fachplaner und Gutachter (Um-
weltplanung: Eberhard + Partner GbR, Verkehrs-
analyse: BS-Ingenieure) weist der siedlungsnahe
Freiraum nérdlich der OES zwischen der L 1127
und der K 1604 Gewann 'Mistberg' und
'Hauséacker' keine besondere landschaftsastheti-
sche Qualitat auf (vgl. Karte 7 im GOP). Die Be-
gehbarkeit der Feldwege, des Rad-/Fulweges an
der K 1603 und des Weges an der K 1604 wird
durch das Vorhaben nicht verandert. Die Differenz
der Larmpegel im 0-Fall und im Planungsfall liegt
verbreitet an der Schwelle der Wahrnehmbarkeit (3
dB(A)) und nur zwischen der K 1603 und der K
1604 auf geringer FlachengréRe leicht darlber, so
dass die La&rmzunahme nur gering ist. (vgl. Unter-
lage 3 Nr. 2 Schalltechnische Untersuchung). .
Die zusatzliche Luftschadstoff-Belastung liegt im
Bereich der Hintergrundbelastung (vgl. Unterlage 3
Nr. 3 Luftschadstoffuntersuchung).

Die Querung der Ortsentlastungsstralle durch
FuRgénger und Radfahrer am Kreisverkehrsplatz
OES/K1604 ist durch eine Mittelinsel mit Ubergue-

rungsstelle gesichert. Dies entspricht dem maf3ge-
benden Regelwerk fir derartige Aul3erortskreisel.
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Birger 13
vom 06.11.2016

kehr nach Erdmannhausen wirde der Fahrradweg nach Marbach —
Schulweg fir die weiterfihrenden Schulen —fiihren.

Die geplante Radweg-Unterfihrung ist fiir die Bewohner des Klee-
blattheimes, die auf einen Gehhilfe angewiesen sind, eine nicht zu
Uberwindende Hurde.

Von Richtung Erdmannhausen kommend ist das Gebiet abschussig.
Bei Regen wiirde die Unterfuhrung voraussichtlich volllaufen. Wie
aus der Vergangenheit mehrfach bekannt entsteht regelméaRig bei
starkem Regenfall eine Seenlandschaft im Bereich der Radweg-
Unterflihrung.

9. Larmbelastigung fur Schule, Kindergarten Klingenstraf3e und
Kindercampus

Die geplante Stral3e fuhrt sehr nahe an der Grundschule, Kinder-
campus und Kindergarten vorbei. Es ist flir uns nicht nachvollzieh-

Eine besondere Bedeutung fiir Schulkinder vom
Neuhof zur Grundschule in Affalterbach ist nicht
anzusetzen, da die Siedlung Neuhof (zu Kirchberg
an der Murr gehérend) nicht zum Schulbezirk Affal-
terbach gehort. Im Schuljahr 2018/2019 ist 1 Kind
aus dem Neuhof in der Grundschule Affalterbach
gemeldet. Dariiber hinaus besteht eine nahezu
langengleiche FuBwegverbindung zwischen dem
Neuhof und der Grundschule Affalterbach, die zur
K 1603 fuhrt.

Zur FuRgénger- und Radfahrerquerung der OES
an der K 1603 ist eine Unterfihrung auf Grund der
tatsachlichen Bedeutung fiir den Schulradverkehr
zwischen Affalterbach und Marbach a.N. vorgese-
hen.

Die geplante Unterfihrung an der K 1603 zwi-
schen Affalterbach und Erdmannhausen soll
Langsneigungen von maximal 6 % aufweisen.
Sie entspricht somit den Anforderungen des
Radverkehrs. Der Weg dient dem Schulradver-
kehr, nicht dem SchulfuBverkehr.

Laut Aussage der Fachplaner und Gutachter (Um-
weltplanung: Eberhard + Partner GbR, Verkehrs-
planung: BS-Ingenieure) ist von einer eigenstandi-
gen Nutzung der Wegeverbindung zwischen Affal-
terbach und Erdmannhausen durch motorisch
eingeschrankte Personen ist auf Grund die beste-
henden sehr grofen Langsneigungen sowohl am
Ortsausgang Affalterbach als auch im weiteren
Verlauf der Strecke kaum auszugehen. Diese Situ-
ation wird durch die Planung nicht veréndert.

Laut Aussage der Fachplaner und Gutachter (Um-
weltplanung: Eberhard + Partner GbR, Verkehrs-
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bar, dass gerade den schwéachsten Gliedern der Gemeinde - den
Kindern- der Larm der Ortsentlastungsstraf3e und des zusatzlich
anziehenden Verkehrs und den dadurch entstehenden Feinstaub
zugemutet wird. Mit Larmschutzfenster kdnnen sie nur unzureichend
geschutzt werden, da sie sich oft — gerade die Kindergartenkinder
im Freien aufhalten. Da der anziehende Verkehr stark zunehmen
wird, ist fur uns nicht nachvollziehbar, dass die Gemeinde dieses
Risiko auf sich nimmt.

Die Larmbelastung speziell an der Grundschule und am Kindergar-
ten ist bereits bei den vorgelegten berechneten Werten nahe den
Grenzwerten und wird mit Sicherheit im laufenden Betrieb die
Grenzwerte uUberschreiten. Wollen wir wirklich der nachfolgenden
Generation diese Larmbelastigung wahrend des Schulbetriebs zu-
muten?

10. Larmbelastung am Evang. Gemeindehaus und auf dem
Friedhof

Die Larmbelastung am Evang. Gemeindehaus und auf dem Friedhof
nimmt stark zu. Dies ist fir die Lebenden eine Zumutung und stort
die Totenruhe.

11. Landwirtschaft

Fur die Ortsentlastungsstrafl3e werden grof3e Flachen bester Boden-
qualitéat geopfert. Einige Bauern haben keine Erweiterungsmdoglich-
keit mehr und mussen erheblich langere Wege zu den Grundsti-
cken hinnehmen. Die vorhandenen Feldwege werden durch die
OrtsentlastungsstralRe zerschnitten und kénnen nur noch von einer
Seite teilweise mit erheblich langerer Anfahrt erreicht werden. Heute
gut zugangliche Felder und Acker sind in der vorliegenden Planung
nicht mehr erreichbar.

Wir fordern einen Feldwegeplan, damit die Erreichbarkeit aller Fel-
der und Acker auch weiterhin moglich sind.

Durch die erheblich verschlechterten Bedingungen ist zu beflirchten,
dass die Landwirtschaft erheblich zuriickgehen wird, die Folge wére

analyse: BS-Ingenieure) kommt die schalltechni-
sche Untersuchung zur OES Affalterbach zu dem
Ergebnis, dass die malRgebenden Immissions-
grenzwerte der 16. BImschV an allen Immission-
sorten eingehalten werden.

Laut Aussage der Fachplaner und Gutachter (Um-
weltplanung: Eberhard + Partner GbR, Verkehrs-
analyse: BS-Ingenieure) nimmt die Larmbelastung

auf dem Friedhof je nach Entfernung von der Win-
nender StrafRe um bis zu 6 dB(A) ab (vgl. Unterla-
ge 3 Nr. 2 Schalltechnische Untersuchung).

Die Wirtschaftsfunktionenkarte (digitaler Datensatz
der Flurbilanzkarte) ist ausgewertet und das Aus-
wertungsergebnis, dass namlich die Flurbereiche
rings um Affalterbach der Vorrangstufe | angeho-
ren, im Umweltbericht S. 2 und S. 79, in der UVS
S. 54 im Kapitel Landwirtschaft und im GOP S 21f
mitgeteilt worden. Karte 4 der Umweltprifung
(UVS) / Anhang A / Raumanalysekarten zeigt die
Flachenbewertung der Flurbilanz Stufe Il / Wirt-
schaftsfunktionen-Karte.

Es wurden bereits zwei Termine zur Vorstellung
des Wegenetzes in Abstimmung mit dem Land-
wirtschaftlichen Ortsverein durchgefiihrt.
(21.11.2013 und 06.03.2014). Von den anwesen-
den Landwirten und dem Vertreter des Bauernver-
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nicht mehr bestellte Felder. Will dies das landlich gepréagte Dorf Affa- | bandes wurden keine Stellungnahmen abgegeben. | vorgesehenen
lterbach wirklich riskieren? Die geplante Ortsentlastungsstraf3e quert bzw. Flurneuord-
durchschneidet vorhandene Feld- und Wirt- nungverfah-
schaftswege. Der Entwurf des Bebauungsplans rens.

12. Flachenverbrauch / -Vereinnahmung

Die von der Gemeinde Beanspruchung der Flache steht in keinem
Verhéltnis zu dem Flachenverbrauch der Strale. Grob geschétzt
Jrisst" die Ortsentlastungsstrale 10 ha. Die Gemeinde beansprucht
jedoch eine Flache von ca. 100 ha.

Dieses Missverhéaltnis soll begriindet werden.

Weiterhin ist die Ortsentlastungsstra3e mit 8 m Breite vernlinftig
ausgelegt, jedoch der Flachenverbrauch mit Graben und Wall be-
tragt in der Regel ca. 25 m. Eine mogliche Anbindung an Feldwege
wird dadurch

a) extrem teuer

sieht die Erganzung bzw. den Ersatz verloren ge-
gangener Wegeverbindungen vor.

Wesentlicher Planungsgrundsatz bei der Wege-
konzeption bestand darin, die vorhandenen Hof-
stétten im AuRRenbereich bestmdglich an das land-
wirtschaftliche Wegenetz sowie an die 6ffentlichen
Verkehrsanlagen anzubinden und eine bestméqgli-
che Bewirtschaftung der bestehenden landwirt-
schaftlichen Flachen sicherzustellen.

Bei der Planung wurde ebenfalls berucksichtigt, die
der Erholungsfunktion dienenden Wegebeziehun-
gen zu erhalten. Der Bebauungsplan sichert die
erforderlichen Flachen.

Die Kompetenz der Flurbereinigungsbehorde bleibt
unberihrt. Eine weitere Optimierung des Feld-
wegenetzes kann voraussichtlich im geplanten
Flurneuordnungsverfahren erfolgen.

Die Flacheninanspruchnahme ist durch die
technischen Anforderungen der StralRenplanung
bedingt.Die Fldcheninanspruchnahme durch die
OES betragt 10,73 ha. Davon werden 9,21 ha neu
beansprucht und 1,52 ha vorhandene
Verkehrsflache mitbenutzt* (vgl. Flachenbilanz im
GOP Tab. 5.1 auf S. 178). Fur
Kompensationsmaflinahmen werden weitere 6,97
ha** beansprucht; davon sind rd. 4,54 ha weiterhin
- wenn auch weniger intensiv - landwirtschaftlich
nutzbar. Weitere 3,9 ha werden in ihrer Nutzung
dauernd beschrankt (M10 - Erhaltung einer
Streuobstwiese und M14 - Ausweisung eines
Waldrefugiums).

* Neuversiegelung 3,81 ha
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b) nahezu unmdglich

Wir fordern dieses Konzept zu tiberdenken und durch sinnvollere
Alternativen abzuéandern.

13. StraRenaufbau

Gemal dem geologischen Gutachten sind Setzungen bis zu 6 cm
nach Beendigung des Baus mdglich. Da dies wahrscheinlich unkon-
trolliert geschieht sind mit sehr hohen Sanierungskosten zu rechnen.

Wir fordern das Verfahren des Stral3enaufbaus zu prifen.

14. Briickenbauten

Die dargestellten Brickenbauten erzeugen den Eindruck von De-
sign-Entwiirfen, die unseres Erachtens statisch nicht ausreichend
gepruft wurden. Wie sollen Stiitzen mit einem Durchmesser von 60
cm dynamische Lasten von 40 to — LKW-Verkehr dauerhaft stand-
halten?

Wir fordern einen statischen Nachweis fur die Briickenbauwerke.
15. Oberflachenentwasserung / Regenriickhaltebecken

Die vorgesehene Oberflachenentwésserung mit den Stausturen
entlang der Ortsentlastungsstraf3e scheint noch nicht erprobt zu

sein. Wer garantiert fir die anhaltende Wirkung dieses Konzepts?

Bei Versagen des Konzepts ist das im Beckental vorgesehene
Ruckhaltebecken viel zu klein ausgelegt. Die Folge, das tUberschis-

Neuinanspruchnahme durch Verkehrsnebenflachen 5,40 ha
Mitbenutzung versiegelter Verkehrsflachen 0,94 ha
Umwandlung versiegelter Verkehrsflachen in Verkehrsneben-
flachen 0,58 ha

** MalRnahmen M2,M2a, M3, M3a, M4, M8, M11, M12 plus
Flachenanteil der MaBnahmen M6 und M7 aul3erhalb der Stra-
Renbdschungen (0,18 ha)

Laut Aussage der Gutachter (Geologie / Baugrund:
Ing.-Blro Voigtmann, Verkehrsplanung: BS-
Ingenieure) betrifft dies Abschnitt 8.6 des Gutach-
tens. Hierbei handelt es sich um dbliche Setzun-
gen, die bei jeder Dammschittung auf bindigem
Untergrund auftreten. Hierbei nehmen die Setzun-
gen kontinuierlich vom Bereich der hohen Schut-
tung zur geringen Schittung ab, d.h. die Setzun-
gen verteilen sich Giber mehrere 10-er Meter. Die
starksten Setzungsunterschiede treten meist zwi-
schen Brickenwiderlager und Schittung auf, wer-
den aber auch hier durch die Arbeitsraumverfil-
lung hinter dem Briickenwiederlager auf mehrere
Meter ,verschmiert, sodass sie in der Praxis kaum

wahrgenommen werden.

Die Statik wird im Rahmen der Ausfihrungs-
planung Uberpruft werden.

Die Briickenbauwerke werden selbstverstandlich
den statischen Anforderungen entsprechen.

Laut Aussage der Gutachter und Fachplaner (Ver-
kehrsplanung: BS-Ingenieure) wurden die Entwés-
serungseinrichtungen nach dem maRgebenden
Regelwerk geplant. Dieses sieht eine Entwésse-
rungsmulde an der Oberflache sowie eine darunter
liegende Drainageleitung vor.

Das Entwasserungssystem ist mit der Wasserwirt-
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sige Wasser fliel3t unkontrolliert durch die Altlastenflache und alte
Muillkippe durch das Landschaftsschutzgebiet unteres Murrtal Rich-
tung Murr.

Wir fordern eine realistische Auslegung des Rickhaltebeckens im
Beckental.

16. Ausfahrt zur Ortsentlastungsstral3e von Affalterbach nach Mar-
bach

Die Ausfahrt von Affalterbach nach Marbach ist als Links-Abbiege-
Spur geplant.

Alle aus dem Gebiet Lemberg und Lemberg Siid, die nach Marbach
fahren, missen an dieser Einmindung mehr oder weniger lange
warten, um in den flieRenden Verkehr, der von Marbach kommt und
nach Marbach geht einzufahren.

Da dies mit Sicherheit relativ viel Zeit in Anspruch nehmen wird ist
zu befiirchten, dass die Anwohner tber die Ochsenkreuzung zum
Kreisverkehr Richtung Erdmannhausen fahren, um sich dort einfa-
cher und schneller in den Verkehr einzureihen.

Die Folge: die Marbacher- und Erdmannhauser Strafl3e wird durch
den ortseigenen Verkehr erheblich starker belastet als angenom-
men, was wiederum wahrscheinlich fir die Anwohner keine Larm-
und Abgasbelastung nach sich bringt.

Bei einer moglichen Ampellésung wirde als Folge die Fahrzeuge
aus Marbach den Weg durch Affalterbach nehmen.

Wir fordern eine realistische Anpassung der Larmbelastung in der
Marbacher- und Erdmannhéauser Stral3e.

17. Bau und dessen Folgen

Gemal des vorliegenden Baugrundgutachtens Kapitel 3.4.1 ist mit
erheblicher Beeintrachtigung zu rechnen:

Im Zuge des Kalkauftrags kann dieser bei ungiinstigen Windverhalt-
nissen in Richtung auf die bestehende Bebauung verweht werden.
Dort kénnen dann an den Hausern oder an Fahrzeugen Schaden
Infolge der &tzenden Wirkung von WeiR3feinkalk auftreten. Bel Ver-
wendung eines Kalk-Zement-Gemisches wird das Risiko der Verwe-
hung durch eine hohere Dichte des Materials verringert. Zusatzlich
kéamen auch geschlossene Systeme fir die Vermischung von Bin-

schaftshehérde abgestimmt worden.

Laut Aussage der Fachplaner und Gutachter (Ver-
kehrsanalyse: BS-Ingenieure) lassen die voraus-
sichtlichen Wartezeiten beim Linkseinbiegen in
Richtung Marbach keine Verkehrsverlagerungen

zur Erdmannhauser Stralle erwarten.

Im Ubrigen ist der Ausbau nicht Gegenstand des
Bebauungsplans:

Es ist davon auszugehen, dass bei der Ausfih-
rung die ZTVE-StB 94 beachtet werden, so dass
es beim Kalken zu keinen Schaden kommen
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demittel und Boden in Frage. Generell sind beim Verkalken die
ZTVE-StB 94 und das Merkblatt fir Bodenverbesserung und Boden-
verfestigung mit Kalken (Herausgeber: Bundesverband der Deut-
schen Kalkindustrie .V, Ausgabe 1979) zu beachten.

Weiterhin wird im geologischen Gutachten angegeben, dass es
durch die Einbringung der Rammpfahle oder Bohrpfahle bis zu ei-
nem Meter in den Fels zu erheblichen Vibrationen kommen kann,
die wiederum auf vorhandene Gebaude negative Einfliisse nehmen
koénnen.

Wie bereits mehrfach von uns angefihrt ist der Beckentalweg fur
Schwerlastverkehr nicht ausgelegt, da die Wasser- und Abwasser-
kanale nur wenige cm unter der Stralenoberflache verlaufen. Die
Hauswasseranschlisse wiurden unweigerlich zerstort.

Wir fordern fur alle in der N&he (rechts und links ca. 500 bis 1.000
m) der Baustelle liegenden Gebaude, Stralen und Grundstucke vor
Baubeginn eine Istaufnahme eines unabhéngigen und anerkannten
Gutachters. Das selbe nach Abschluss der Bauarbeiten. Die Kosten
des Gutachters und der Schaden gehen zu Lasten des Bauherrn.
Dies schliel3t unser Gebaude und unsere Grundstiicke ausdrticklich
mit ein.

18. Investitionskosten

Die Investitionskosten werden von uns angezweifelt.

Zum einen sind die Kosten nur teilweise angegeben. Wie bei der
ausgelegten Kostenzusammenstellung bereits angegeben fehlen
folgende Kosten:

- Kosten fir Leitungsverlegungen/Bepflanzungen
- Kosten der Ingenieurhonorare (10% der Bauwerkssumme)

Teilweise sind die Kostenschatzungen bereits 3 Jahre alt, eine
Hochrechnung der Kosten hat nicht stattgefunden.

Dariiber hinaus sind die Bauwerke absolut zu niedrig kalkuliert. Ahn-
liche Bauwerke in Baden-Wirttemberg liegen bei mehr als dem
doppelten der kalkulierten Summen.

Wir fordern speziell die Bauwerkskosten durch eine realitéatsnahe
Kalkulation zu ermitteln und zu kléaren, ob die Gesamtkosten von der
Gemeinde noch tragbar sind.

wird.

Der geringste Abstand von Wohngebauden zu den

Uber Pféhlen gegriindeten Bauwerken betragt 200
m. Bei dieser Entfernung ist eine Beeintrachtigung
der Bebauung nicht zu erwarten ist.

Die Hinweise betreffen die Ausfiihrung und Umset-
zung des Bebauungsplans und sind nicht Gegen-
stand des bebauungsplanverfahrens.

Laut Aussage der Fachplaner und Gutachter (Ver-
kehrsplanung: BS-Ingenieure) enthélt die Kosten-

zusammenstellung Ansatze fir Leitungsverlegun-

gen, Bepflanzungen und Ingenieurhonorare.

Bei den StralRenbauarbeiten und den Bauwerken
sind die Ingenieurhonorare enthalten.

Die MalRgebenden Kosten fiir die Verlegung der
Gashochdruckleitung sind enthalten.

Die Kosten fir wesentliche Bepflanzungen sind in
der Kostensumme fiir AusgleichsmafRnahmen be-

ricksichtigt.

Mit weiterem Planungsfortschritt (insbesondere
Brickenbauwerke, Ausgleichsmaflinahmen) wird
eine Aktualisierung der Kostenberechnung durch-
geflhrt.
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19. Laufende Kosten

Wie aus dem Riicklauf der Antworten zu ersehen ist muss die Ge-
meinde Affalterbach fur die betriebliche Unterhaltung und die Ver-
kehrssicherheit aufkommen:

Zudem soll geklart werden, wer zukiinftig fur die betriebliche Unter-
haltung die Verkehrssicherheitspflicht der UmgehungsstralRe zu-
standig ist

Die Gemeinde Affalterbach ist fiir die betriebliche Unterhaltung, die
Verkehrssicherheitspflicht der Umgehungsstralle zustandig.
Wurden die Kosten hierzu ermittelt und in den Haushalt eingestellt?
Wie hoch werden die Kosten geschéatzt?

Auf Grund der aufgefihrten Punkte sind wir nicht bereit Grund-

stiicksflachen abzugeben.

Die Sinnhaftigkeit der Ortsentlastungsstraf3e ist fUr uns nicht nach-
vollziehbar.

Die spater anfallenden Kosten, wie die betriebliche

Unterhaltung und die Verkehrssichheitspflicht wer-
den entsprechend der raumlichen Abgrenzung von

LandesstraRe und Gemeindestral3e vorgenom-
men.

Fir die Unterhaltung kénnen keine detaillierten
Angaben gemacht werden.

Die Kosten hierfur wurden noch nicht ermittelt, da
sie nicht entscheidend fiir das Bebauungsplanver-
fahren sind.

Stellungnahme wird nicht geteilt siehe vorange-
gangene Begrundung.

Die Kosten flr
die Unterhal-
tung wurden
noch nicht er-
mittelt, da sie
nicht Gegen-
stand des Be-
bauungsplan-
verfahren sind.

Birger 14

Burgerinitiative fur
die Erhaltung des

Beckentals
vom 22.11.2016

Gemeindeverwaltung und Gemeinderat von Affalterbach haben in
einer 6ffentlichen Sitzung am 22. September 2016 einem geander-
ten Bebauungsplan einer OrtsentlastungsstraRe (OES) in Affalter-
bach mehrheitlich zugestimmt. (Vorentwurf vom 24. Januar 2011 als
Planungskonzept).

Im April 2007 wurden in Affalterbach Verkehrserhebungen vom be-
auftragten Planungsbiiro BS Ingenieure Ludwigsburg durchgefuhrt,
die hohe Belastungen fiir die Anwohner in der Ortsdurchfahrt aus-
wiesen. Ziel und Zweck des Planungsauftrags sollte eine Verlage-
rung des Durchgangsverkehrs von der Ortsmitte in eine OES in Ver-
knupfung durch Kreisel mit den KreisstraRen K 1603, K 1604 und K
1674 sein. Im Jahr 2012 wurden erneut Zahlungen durchgefihrt, die
eine Abnahme im Schwerlastverkehr um 6% auswiesen. In beiden

Der Gemeinderat hat am 22.09.2016 keinen gean-
derten Bebauungsplan, sondern die Entwurfsoffen-
lage des Bebauungsplans ,Ortsentlastungsstralie
Affalterbach® beschlossen.

Die Beauftragung einer Verkehrsstudie diente nicht
dem Zweck den Verkehr von der Ortsmitte auf eine
OES zu verlagern.

Aufgabe der Verkehrsuntersuchung war es, auf-
bauend auf den Ergebnissen der Verkehrsanalyse
2007, die Verkehrswirksamkeit sowie die Entlas-
tungswirkungen der Ortsentlastungsstral3e Affal-
terbach im Zuge der L 1127 fir den Prognosehori-
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Verkehrserhebungen wurde nicht differenziert zwischen Durch-
gangs-, Ziel-, und Quellverkehr.

Die Blrgerinitiative protestiert gegen die geplante OES und lehnt sie
mit folgender Begriindung ab:

1. Die geplante OES fuhrt durch das Beckental, ein wertvolles,
landwirtschaftlich genutztes Naherholungsgebiet mit Streu-
obstwiesen und mitten durch die Acker von Landwirten mit
Tierhaltungen, deren Existenzen durch die Nahe zur OES ge-
fahrdet werden und nicht gewillt sind ihre Acker zu verkaufen.

zont 2020 zu untersuchen. Im Oktober 2013 wurde
diese Untersuchung fortgeschrieben. Sowohl die
erste Untersuchung als auch die Fortschreibung
enthalten differenzierte Aussagen zum Durch-
gangsverkehr sowie zu Ziel- und Quellverkehr. Die
gegenteilige Behauptung der Einwander wird somit
zuriickgewiesen.

Im Jahre 2017 wurde eine umfassende Aktualisie-
rung der Verkehrsanalyse fiir Affalterbach durch-
gefihrt. Die Ergebnisse der Verkehrsanalyse 2017
zeigen, dass die Verkehrsbelastungen in der Orts-
durchfahrt Affalterbach gegentiber den friiheren
Ergebnissen angestiegen sind. Der Durchgangs-
verkehrsanteil liegt bei ca. 64 %. Die Planbegrun-
dung fir die Ortsentlastungsstral3e ist somit ein-
deutig bestatigt.

Laut Aussage der Fachplaner und Gutachter (Ver-
kehrsanalyse: BS-Ingenieure) ist aus den aktuali-
sierten Daten erkennbar, dass auf dieser Datenba-
sis fortfilhrende Prognoseberechnungen mit Si-
cherheit nicht eine H6he erreichen, dass duch das
Vorhaben die Grenzwerte der 16. BImSchV
(Schall) oder der 39. BImSchV (Luftschadstoffe)
erreicht werden oder dass entwurfstechnische
Anderungen der Planung erforderlich werden.

Die Bundesanstalt fiir Immobilien -Sparte Port-
foliomanagement- Landwirtschaftlicher Gut-
achterdienst in Baden-Wurttemberg hat die
Existenzgefahr fur alle, vom Bauvorhaben be-
troffenen landwirtschaftlichen Betriebe untersucht.
In den Gutachten wurde Uberprift, ob die Betriebe
infolge der geplanten MalRnhahme ,Ortsentlas-
tungsstralle Affalterbach® in ihrer Existenz bedroht
werden. Alle Gutachten kamen zum Ergebnis,
dass kein Betrieb durch die geplante Mal3hahme in
seiner Existenz gefahrdet wird. Auch die Untersu-
chung der Entwicklungsmadglichkeiten insbesonde-
re der Ortsrandbetriebe war Gegenstand der Gut-
achten. Hierbei konnte festgestellt werden, dass
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2. Die geplante OES, sollte sie realisiert werden, zerstért unwie-
derbringlich nicht nur eine intakte Naturlandschaft durch zwei
Briicken im Beckental von 99 und 68 Metern Lange, Gelande-
ausgleich-Aufschittungen und 4 Kreiseln (zum Teil mit Unter-
fuhrungen),sondern trennt die Teilorte Birkhau und Wolfsélden
von Affalterbach durch einen Kreisel, der mit einer Geh-
Radwegbriicke von 100 Metern Lange in 5,60 Meter Hohe
Uberbrickt werden soll, die fir Kinder und Behinderte gro3e
Erschwernisse und Gefahren bringt.

Die westlich nahegelegene Apfelbachschule und Kindertages-
statte sowie der dstlich nahegelegene Ortsteil Birkhau wiirden
dann durch Abgase und Verkehrslarm in erheblichem MaR3e be-
lastet.

Es ist unbestritten, dass Umgehungsstralen mehr Verkehr an-
ziehen. Fur Affalterbach bedeutet es mehr Schwerlastverkehr

chend Erweiterungsflachen zur Verfligung stehen.
Des Weiteren wurde in den Gutachten festgestellt,
falls durch die OES Wirtschaftserschwernisse und
Mehrwege entstehen sollten, sind diese im vorge-
sehenen Flurneuordnungsverfahren auszugleichen
(s. Gutachten zu den betroffenen landwirtschaftli-
chen Betrieben)

Laut Aussage der Fachplaner und Gutachter (Um-
weltplanung: Eberhard + Partner GbR) ist das Be-
ckental eine mehr oder weniger intensiv, im Zent-
rum ackerbaulich genutzte Kulturlandschaft, keine
Naturlandschaft. Die beiden Briicken vermindern
Trenneffekte im Beckental. Sie erhalten teilweise
die Sichtbeziehungen und damit die Erholungs-
funktion. Die funktionalen Beziehungen

- Transferraum fir Fledermé&use sowie

- Kaltluftabflussgebiet
werden weitgehend erhalten.

Die Forderung einer geringeren Rampennei-
gung als die bisher vorgesehen 5 % wird fur die
weitere Planung aufgenommen, so dass fur
Menschen mit motorischen Einschréankungen
zwischen Birkhau und Affalterbach kein we-
sentliches Hindernis entsteht.

Laut Aussage der Fachplaner und Gutachter (Ver-
kehrsanalyse: BS-Ingenieure) werden die jeweili-
gen Grenzwerte (Larm / Luftschadstoffe) eingehal-
ten.

Die Anregung einer uberdrtlichen, regionalen Pla-

nungspolitik wird zur Kenntnis genommen. Diese
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verfahren be-
ricksichtigt
werden.

Stellungnahme
wird nicht ge-
teilt.

Das Beckental ist
eine mehr oder
weniger intensiv,
im Zentrum
ackerbaulich
genutzte Kultur-
landschaft, keine
Naturlandschaft.

Die Anregung
betrifft nicht
unmittelbar den
Bebauungsplan,
sondern die
Ausfuhrungs-
planung. Sie
fuhrt deshalb zu
keiner Ande-
rung des Be-
bauungsplans

Stellungnahme
wird nicht ge-
teilt.

Stellungnahme
wird aus ne-
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von der Autobahn durch Mautgebihrensparer. Dadurch werden | kann jedoch nicht Gegenstand des Bebauungs-|benstehenden
auch die Nachbargemeinden Marbach und Erdmannhausen mit | plans fiir die OrtsentlastungsstraBe Affalterbach | Grinden nicht
ihren engen Ortsdurchfahrten stark belastet. Es ist unverstand- | sein. geteilt. Sie be-

Bilrger 14

Birgerinitiative fur
die Erhaltung des

Beckentals
vom 22.11.2016

lich, dass bei solch grenziibergreifenden Verkehrsproblemen,
Kirchturmpolitik betrieben wird.

4. Die im Jahr 2012 durchgefuhrten Verkehrserhebungen sind
Uberholt, da eine Entlastung des Schwerlastverkehrs durch die
nun eroffnete Umfahrung von Winnenden (B 14) splrbar ge-
worden ist. Weitere Entlastungen durch den geplanten Ausbau
der Strecke Backnang-Autobahnanschluss Mundelsheim sind
zu erwarten. Ebenso wird in einigen Jahren der Schotter-
Lastkraftwagenverkehr von Rielingshausen durch Affalterbach,
wegen Erschépfung des Abraumgebietes, nicht mehr existie-
ren.

In der Verkehrsuntersuchung zur OES wird der
zuséatzliche Verkehr ausgewiesen. Von einer star-
ken Belastung der Nachbargemeinden ist nicht
auszugehen. Laut Aussage der Fachplaner und
Gutachter (Verkehrsanalyse: BS-Ingenieure) zei-
gen sowohl die schalltechnische Untersuchung zur
OES als auch die projektbezogene Luftschadstoff-
untersuchung auf, dass die jeweiligen Grenzwerte
eingehalten werden.

Im Jahre 2017 wurde eine umfassende Aktualisie-
rung der Verkehrsanalyse fir Affalterbach durch-
gefluhrt. Die Ergebnisse der Verkehrsanalyse 2017
zeigen, dass die Verkehrsbelastungen in der Orts-
durchfahrt Affalterbach gegeniiber den fritheren
Ergebnissen angestiegen sind. Der Durchgangs-
verkehrsanteil liegt bei ca. 64 %. Die Planbegrin-
dung fir die Ortsentlastungsstralie ist somit ein-
deutig bestétigt.

Laut Aussage der Fachplaner und Gutachter (Ver-
kehrsanalyse: BS-Ingenieure) ist der Ausbau der L
1115 zwischen der AS Mundelsheim (A 81) und
Backnang (B 14) (Bauabschnitt I) in der Verkehrs-
untersuchung zur OES Affalterbach beriicksichtigt.
Aus den aktualisierten Daten ist erkennbar, dass
auf dieser Datenbasis fortfihrende Prognosebe-
rechnungen mit Sicherheit nicht eine Héhe errei-
chen, dass duch das Vorhaben die Grenzwerte der
16. BImSchV (Schall) oder der 39. BImSchV (Luft-
schadstoffe) erreicht werden oder dass entwurfs-
technische Anderungen der Planung erforderlich
werden.
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trifft nicht un-
mittelbar den
Bebauungsplan.

Stellungnahme
wird aus ne-
benstehenden
Griinden nicht
geteilt.

Die Hinweise
haben keine
Anderungen
des bisher aus-
gelegten Ent-
wurfs zufolge.
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Beschluss-
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5. Die von der Planung prognostizierte 70%-tige Entlastung der Laut Aussage der Fachplaner und Gutachter (Ver- | Stellungnahme
Ortsdurchfahrt ist Wunschdenken und nicht errechenbar, da ein | kehrsanalyse: BS-Ingenieure) wird die Entlastung | wird aus ne-
groRer Teil des Verkehrs durch das Industriegebiet (iiber 2500 | der Ortsdurchfahrt als Folge des Baus der OES in | benstehenden
Arbeitsplatze), Omnibusverkehr und durch die Geschéfte und der projektbezogenen Verkehrsuntersuchung auf- | Griinden nicht
offentlichen Einrichtungen (Rathaus, Kelter, Banken, Post, Arz- | gezeigt. geteilt.
te, Apotheke, Metzger, Backer, Gemisehéandler, Blumenladen,
Reinigung, Frisor, Gaststatten, Nettomarkt und Penny-Markt)
entsteht. Und das kann nicht als Durchgangsverkehr gewertet
werden!!!
Blrger 14 6. Esist zu erwarten, dass durch die OES in Affalterbach dann s. oben Die Hinweise
Burgerinitiative fur zwei stark belastete Strafen existieren, und so nur dem Auto- haben keine
die Erhaltung des Verkehr geholfen ist, nicht aber den Anwohnern. Allerdings hat Anderungen
Beckentals durch die Larmschutzverordnung, die Ortsdurchfahrt eine 30- des bisher aus-
vom 22.11.2016 iger Zone erhalten, was fiir die Anwohner eine spirbare Entlas- gelegten Ent-
tung bedeutet. wurfs zufolge.
7. Die Planung hat im Februar 2012 einen Kostenrahmen von In den weiteren Planungsphasen wird mit weiterem | Stellungnahme
13,2 Millionen Euro genannt, der zu 60% aus Landesmitteln ge- | Planungsfortschritt (insbesondere Briickenbauwer- | wird aus ne-
fordert werden soll. Eine feste Zusage des Fordergeldes ist ke, Ausgleichsmaflinahmen) eine Aktualisierung benstehenden
noch nicht erfolgt bzw. in der Prioritatenliste aufgetaucht. Diese | der Kostenberechnung durchgefiihrt werden. Griinden nicht
Kostenschatzung ist unseres Erachtens unrealistisch, weil sie geteilt (s. linke
vor 4 Jahren erfolgte und keine Folgekosten fir Bricken-und Spalte). Zudem
StralR3enerhaltung, Begrinung und Reparaturen enthalt. betreffen die
8. Die schuldenfreie Gemeinde Affalterbach grébt sich ein Millio- | Die Stellungnahme wird nicht geteilt. Hinweise nicht
nengrab mit Verkehrs-Entlastungs-Versprechungen, die nicht unmittelbar den
erflllt werden kdnnen. Die Planung muss gestoppt werden, um Bebauungsplan.
weitere Kosten zu vermeiden und um gréReren Schaden von Die Hinweise
unserer Gemeinde abzuwenden, denn letzten Endes muss der haben keine
Burger die Folgen tragen. Anderungen
des bisher aus-
gelegten Ent-
wurfs zufolge
9. Unverstéandlich ist vor allem, dass keine Alternative zur OES Laut Aussage der Fachplaner und Gutachter (Ver- | Stellungnahme

geboten wird. Zum Beispiel ein Durchfahrtsverbot fir Transit-
verkehr. Oder eine grof3raumige Umfahrung tber die Kreis-
grenzen hinweg (Verkehrsleitplanung) wurde nicht in Betracht
gezogen.

kehrsanalyse: BS-Ingenieure) stehen Stral3en
grundsétzlich der Allgemeinheit zur Nutzung zur
Verfugung. Beschrédnkungen dieses Rechts sind
nur unter bestimmten Voraussetzungen maglich.
Dazu gehdrt, dass dadurch keine unzumutbaren
Veranderungen an anderen Orten verursacht wer-

wird aus ne-
benstehenden
Griinden nicht
geteilt
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Oder einem besseren Verkehrsfluss an der Ochsenkreuzung
durch eine Einbahnstral3e (Lange StrafRe)?

Wir vermissen auch eine Weitsicht in Richtung Elektrifizierung.
Wie sieht die Motorwelt in 20 Jahren aus?

den. Zur Umsetzung eines Schwerverkehrsdurch-

fahrtsverbots in Affalterbach stehen keine unkriti-
schen Alternativrouten zur Verfligung.

Laut Aussage des Gurachters wurde in der Ver-
gangenheit und wird auch gegenwartig die Ver-
kehrssituation am Knotenpunkt L 1127/K
1603/Lange Stralie (,Ochsenkreuzung®) in der
Ortsmitte von Affalterbach intensiv betrachtet und
auf VerbesserungsmafRnahmen Uberpriift. Dabei
hat sich ergeben, dass eine Signalisierung zu er-
heblich negativen Wirkungen fuhren wirde, ein
Kreisverkehrsplatz unter den ortlichen Vorausset-
zungen nicht mdglich ist und ein Minikreisel ein-
deutig abzulehnen ist.

Eine mdgliche Elektrifizierung von Fahrzeugen ist
nicht Gegenstand des Bebauungsplans

Die Hinweise
haben keine
Anderungen
des bisher aus-
gelegten Ent-
wurfs zufolge

Eine moégliche
Elektrifizierung
von Fahrzeugen
ist nicht Gegen-
stand des Be-
bauungsplans.
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